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Resumen

Entendiendo Regeneracion Urbana como una
estrategia para afrontar los problemas que
caracterizan a las ciudades europeas tras el
declive de su proceso expansivo en las ultimas
décadas, este trabajo se centrara en la relacién
entre transporte colectivo y espacio publico,
como herramienta de regeneracién, desde un
marco general a un caso particular. Tomando la
ciudad de Palermo (ltalia) como base de la
propuesta, y en concreto las nuevas
propuestas de infraestructura de transporte
como motor regenerador de la capital siciliana.
Mas especificamente, la nueva red de tranvia
proyectada en Palermo serd el punto a analizar
como clave de la regeneracién reciente y a
partir de la informacidn extraida de diferentes
fuentes, y con una vision particular del trabajo
de campo llevado a cabo. La finalidad es
concluir si realmente estos procesos de
regeneracion cumplen las  expectativas
generadas entre un urbanismo consolidado vy
un urbanismo rehaciéndose seglun las
demandas generacionales. La mejora del
espacio publico serd el argumento critico en
dichas conclusiones.

Palabras clave: Regeneracion urbana, espacio
publico, Palermo, infraestructura de
transporte, tranvia.

Abstract

Understanding Urban Regeneration as a
strategy to address the problems that
characterize European cities after the decline
of its expansionary process in the last decades,
this essay will be focused on the relationship
between public transport and public space, as
a tool of regeneration, from a general context
to a particular case. Taking the city of Palermo
(Italy) as the base of the proposal, specifically
the new transports infrastructure proposals as
impulse of the sicilian capital. -Even more
specifically speaking-, the new tram network
projected in Palermo will be the point to
analyze as a key to recent regeneration and
based on the information extrated from
different sources, and a particular vision of the
field-work taken to term. The main point is to
concluse if these regeneration projects are
really doing their best about the expectatives
generated between a consolidated urbanism
and an urbanism that's rebuilding, iremaking
itself according to generational demands. The
improvement of public space will be the critical
argument in these conclusions.

Key words: urban regeneration, public space,
Palermo, transports infrastructure, tram.
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INTRODUCCION:

OBJETIVOS Y METODOLOGIA DEL ESTUDIO.

El siguiente estudio afronta el tema de la
Regeneracién Urbana desde la relacion entre
espacio publico y transporte urbano, ligado
directamente con un impulso de Ia
sostenibilidad en las ciudades, y relacionado
con el cambio de modelo urbano generado por
la crisis financiera y econdmica de los ultimos

anos.

El objetivo primordial del estudio son las redes
ferroviarias de transporte urbano de viajeros:
el metro, y sobre todo y en el caso de Palermo
el tranvia. Las infraestructuras de movilidad de
personas entre la metrdpolis y el exterior,
basicamente la aviacién y el ferrocarril, son
tratadas en la medida en que sus nodos
(aeropuertos y estaciones) influyen en la
conformacién de las redes metro-politanas,.
Las principales vias de la urbe también son
analizadas brevemente en el capitulo de la
ciudad de Palermo, pues no puede entenderse
la movilidad metropolitana actual sin su
existencia, ademas con su doble caracter de

servir a flujos internos y externos.

Respecto a las infraestructuras ferroviarias
metropolitanas, hay que tener muy presente
gue tan solo sirven a una parte de la movilidad
interna  de un drea metropolitana. El
desplazamiento a pie (y eventualmente en
bicicleta) ocupa casi siempre un lugar
importante, y el automovil acostumbra a ser el
modo de transporte dominante. El analisis de
estos sistemas de movilidad requeriria entrar a
fondo en la “forma” de la ciudad, y sus calles

(con sus calzadas y aceras), su politica de

estacionamiento y, sobretodo, los usos del
suelo y sus densidades. No es este el objeto del
trabajo, pero se quiere dejar claro que una
vision realmente completa del fendmeno de la
movilidad metropolitana requiere tomarlos en
consideracion.

Los criterios utilizados para la eleccién y la
definicion de los temas a desarrollar es una
combinacion de trabajo de campo y estudio de
los dmbitos metropolitanos de la ciudad de
Palermo, perfectamente descritos a partir de la
segunda parte del texto, por lo cual no es
necesario detallarlos en esta introduccién. El
texto analiza, por un lado, el concepto global
de regeneracion urbana, cifiéndose al espacio
publico y utilizando caso del transporte publico
como puede considerarse un mecanismo de
crecimiento y organizacién de la ciudad.

Por lo que se refiere a la estructura del texto,
éste inicia con una primera parte (regeneracion
urbana) donde se presenta de forma sintética
los puntos de partida base del estudio. En una
segunda parte (Urbanismo reciente en la
capital de Sicilia), se analiza y se contextualiza
la ciudad de Palermo, en concreto su
planeamiento, y se exponen propuestas de
regeneracion urbana con un estudio metédico
realizado por la Facultad de arquitectura de la
Universidad de Palermo. En una tercera (Una
nueva red de tranvia en Palermo), se realiza la
presentacién de las  propuestas de
infraestructura en Palermo, analizando los
nuevos proyectos de reforma de movilidad que
acomete

la capital. El cuarto punto (el

transporte urbano como  oportunidad de
regeneracion de la ciudad), cuenta como se
han abordado exitosamente otras propuestas
de regeneracion a partir de las infraestructuras
de transporte, llegando al diagndstico de la

ciudad de Palermo como funciona a cémo
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podria funcionar. El quinto punto y como final
del trabajo, concluye con una reflexién sobre la
ciudad consolidada y una ciudad en continua
evolucion, consecuencia a los cambios ambien-
tales, econdmicos y sociales, rehaciéndose a si
misma mediante estos mecanismos de
regeneracién de la ciudad.

REGENERACION URBANA:

1. REGENERACION COMO CLASE DE
INTERVENCION EN LA CIUDAD ACTUAL

1.1. REGENERACION URBANA

El término Regeneracion Urbana Integral se
define como tal en la “Declaracién de Toledo
de 2010” ‘como la consecucién de un
desarrollo urbano mas inteligente, sostenible y
socialmente inclusivo. Dicha Declaraciéon nace
de un encuentro entre diferentes responsables
ministeriales en materia de Desarrollo Urbano
de la Unién Europea, donde queda patente que
tras la burbuja inmobiliaria y el consecuente
contexto socioecondmico en el que nos
encontramos, que son las ciudades existentes
las que han de asumir nuevos modelos de
desarrollo para abordar la regeneracion de sus
barrios desde una perspectiva integrada. Esto
significa que no sdélo se tendran en cuenta
aspectos urbanisticos y arquitecténicos, sino
que tendran la misma importancia y se
trabajaran al mismo nivel otros muchos como
los sociales, culturales, medioambientales y
econdémicos.

Para proponer una solucidn a esta
problematica urbana se analizan los modelos
urbanos desde los afios sesenta hasta hoy. Las
ciudades han ocupado territorio a un ritmo
inédito, incrementado al tiempo la separacién
entre funciones, clases sociales, espacios y
paisajes. La neoliberalizacion de las institu-

ciones a partir de la década de los ochenta ha
acelerado la transicion hacia una sociedad de
mercado y fomentado la desregulacién y la
expansion de la urbanizacién en detrimento del
equilibrio ambiental y social. Ante esta
situacion, parece que hay dos nociones que
podrian ayudar a imaginar una regeneracion
urbana comprometida con ese reto, esto es, a
reconstruir el concepto sobre bases distintas a
las que lo han fundamentado hasta ahora. Se
refiere a la autosuficiencia conectada y el
derecho a la ciudad.

La autosuficiencia conectada es un concepto
reciente’ que, al parecer, pretende contestar
las dindmicas instaladas en esta era del
confort, de la ruptura de los limites y del
principio de la  superabundancia, vy
contraponerse a la nocion de libertad que se
vincula al derecho a derrochar y abusar de los
recursos naturales, tan frecuente en
sociedades que se creen avanzadas porque son
capaces de olvidar los vinculos entre economia

y procesos naturales.

Los procesos urbanos relacionados con los
ciclos energéticos y materiales serdan mas
estables cuanto mayor reconocimiento exista
de su inevitable dependencia de los procesos
naturales, y tanto mas democraticos cuanto
mas coherentemente asuman el caracter de
estos como valores sociales. Por ello, siendo
conscientes de que la ciudad se mantiene en

! Declaracién de Toledo de 2010. Para mds informacién
consultar la siguiente fuente.
Fuente de datos:

http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/Urbani
smoyVivienda/Urbanismo/PGOUM)/Legislacion/201006_T
oledo_Declaration_es.pdf

% La autosuficiencia conectada. J. Requejo Liberal, Sevilla,
2011«Territorio y energia: la autosuficiencia conectada»,
dispoble en:
http://www.atclave.es/publicaciones/descargas/pub_des
arrollo/27_territorio_energial.html
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buena medida a costa del medio natural, la
regeneracion urbana deberia radicalizar el viejo
lema de proyectar con la naturaleza.’ Resulta
urgente disminuir el consumo de los recursos
aumentar su

naturales, rendimiento vy

garantizar el acceso igualitario de los

ciudadanos. La autosuficiencia conectada
entendida como optimizacion del uso de todos
los recursos existentes, con tendencia al cierre
de los ciclos de materiales y energia en los
propios emplazamientos, y como busqueda del
equilibrio entre la légica de los procesos
naturales y las ventajas del funcionamiento en

red podria ser una posible solucion.

Por otro lado, la tendencia a la autosuficiencia
energética deberia complementarse con el
apoyo a nuevas formas de autonomia social en
la configuracién del espacio urbano. Henri
Lefebvre, * padre del concepto del derecho a la
ciudad, insistia en la necesidad de que los
interesados se reapropiaran y autogestionaran
el espacio urbano.” El derecho a la ciudad se
expresa, entre otras formas, bajo la de un
derecho a la centralidad: el derecho a producir
condiciones de diversidad, riqueza vy
oportunidad social en cualquier espacio urbano
(incluidas las periferias), y el derecho a ocupar
un lugar central en la toma de decisiones que
conduzcan a ese objetivo. Hablamos, pues, de
autonomia social en el sentido de darnos
nuestras propias normas para apropiarnos el
espacio urbano, en sus diferentes escalas (la

ciudad, el barrio, la calle...).

En fin, al contemplar el derecho a la ciudad y la
autosuficiencia conectada desde la atalaya que
proporciona la actual fiebre por Ia
regeneracién urbana, resultan evidentes las
distancias de ambas nociones con la agenda
institucional que nos asola. En otro tiempo de
crisis, cuando un abismo similar se abria

delante de sus ojos, Lefebvre defendia

vigoroso: « jCambiemos la ciudad, cambiemos
la vida!» (lefebvre, 1978). Desde este punto de
vista se sugiere que para reconquistar la vida,
hay que cambiar la forma de regenerar la
ciudad.®

3 I. L. McHarg, 2000, “Proyectar con la Naturaleza”,

Barcelona Gustavo Gili.

*Henri Lefevre. (Hagetmau, Landas, Francia, 16/06/ 1901-
28/06 /1991) fue
gedgrafo, socidlogo y critico literario francés. Estudié en

un filésofo marxista, intelectual,
la Universidad de La Sorbona, en Paris, donde se graduo
en 1920.

> H. Lefebvre, 1978, “El derecho a la ciudad, Peninsula”,
Barcelona.

6como explican: Marfa Castrillo, Angela Matesanz,
domingo Sanchez Fuentes y Alvaro Sevilla en su articulo
sobre: ¢Regeneracién urbana? Deconstruccién vy
reconstruccion de un concepto incuestionado. Fuente:
https://multipliciudades.files.wordpress.com/2014/08/reg
eneracion_urbana_m_castrillo_a_matesanz_d_sanchez_f

uentes_a_sevilla.pdf
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1.2. REGENERACION Y CAMBIO EN LAS
CIUDADES

Para dar respuesta a esta Ultima reflexion se
aborda el problema desde la necesidad, la
oportunidad y la estrategia. Como respuesta a
lo anteriormente citado se reflexiona de la
problematica existente desde tres puntos de
vista claramente conectados: la necesidad, la
oportunidad y desde la estrategia.

1.2.1. Desde la necesidad

La actual situacién econdmica nos ha permitido
entender que las ciudades no pueden seguir
creciendo de la manera en que lo han hecho en
los ultimos afios, de una forma extensiva y
ocupando una gran parte del territorio. Frente
a ese crecimiento expansivo que ha fomentado
modelos de vida poco sostenibles basados en
el uso masivo del coche, grandes desplaza-
mientos y urbanizaciones residenciales en la
periferia de las ciudades, se presenta la
necesidad de plantear otras alternativas de
transformacién urbana. Entender el
crecimiento como un proceso de regeneracién
interna, crecer en intensidad, en cualidad y en
calidad. En definitiva, re-cualificar la ciudad ya
mas alld de planificar

existente, nuevos

desarrollos urbanos.

Este planteamiento no es algo nuevo. Ya en la
década de los afios sesenta, Jane Jacobs’
(Jacobs, 1967),
urbanismo extensivo y defendia los valores de

denunciaba los males del

la ciudad compacta y diversa® para la vida
ciudad

atender a las nuevas demandas sociales y

colectiva. Re—cualificar la implica
fomentar una vida en comunidad donde el
publico papel

fundamental como escenario de relaciones

espacio adquiere  un

entre las personas.

Son muchos los ejemplos donde podemos
entender esa capacidad del espacio publico
para transformar la vida y relaciones de un
barrio y de sus personas. En algunos casos,
incluso a través de intervenciones minimas que
consiguen revitalizar zonas degradadas o zonas
que requieren ser repensadas.

Jan Gehl® llega incluso a estudiar las relaciones
entre un buen o mal disefio del espacio publico
y el nimero de encuentros sociales que en él
se producen, llegando a demostrar la influencia
del proyecto urbano en la vida de las personas
(Gehl, 1996).

1.2.2. Desde la oportunidad

Sin duda alguna, re-pensar la ciudad implica
una nueva oportunidad para mejorar la vida de
los ciudadanos. La ciudad es un organismo
vivo, cambiante, con una naturaleza
enormemente compleja en la que intervienen
numerosos desde los

agentes, propios

ciudadanos, colectivos y asociaciones a
técnicos, administraciones e instituciones, con

problemas, circunstancias y situaciones muy

diversos.

7Jane Jacobs, (Scranton, Pensilvania, 4 de
mayo de 1916 — Toronto, 25 de abril de 2006), fue
una divulgadora cientifica, tedrica del urbanismoy

activista sociopolitica canadiense, nacida en Estados
Unidos.

8 para mas informacién sobre la ciudad compacta y
diversa, consultar el articulo, “la ciudad compacta vy
diversa frente a la conurbacién difusa”, Salvador Rueda,
http://habitat.aq.upm.es/cs/p2/a009.html

° Jan Gehl, 17/09/1936,
Arquitecto, socio y fundador de Gehl Arquitectos. Cuya
carrera se ha centrado en mejorar la calidad de vida

Copenhague , Dinamarca.

urbana por la re-orientar el disefio de la ciudad hacia el
peatdn y el ciclista.
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Pensar una ciudad, debe perseguir entre sus
objetivos, la dificil tarea de dar respuesta a
todos ellos para construir una ciudad que
pueda solventar las demandas reales de los
vecinos que la habitan al tiempo que los
deseos y necesidades de cualquier usuario.
Esta complejidad no se puede resolver desde
una perspectiva Unica y que una ciudad con
vocacién de ser activa e intensa, requiere una
implicacion colectiva y la participacion de
todos los agentes.

Bajo estas premisas, la participacion ciudadana
se presenta como una oportunidad al cambio si
perseguimos una ciudad que satisfaga a sus
ciudadanos. Como ya decia Jane Jacobs: “Las
ciudades tienen la capacidad de proporcionar
algo para todo el mundo, sélo porque, y sdlo
cuando, son creadas por todo el mundo.”
(Jacobs, 1967). En este sentido, la educacion
juega un papel fundamental. Los procesos
participativos requieren de la informacidn,
formacion y educacién de las personas que
vayan a participar. Son procesos que
conciencian e implican a la poblacién local
sobre determi-nados aspectos y que permiten
a los vecinos conocer distintas perspectivas
sobre su barrio y pensar en todo el abanico de
necesidades. Este conocimiento colectivo en
muchos de los casos ayuda a respetar la
diversidad y fortalecer el sentido de identidad
hacia el propio barrio como soporte fisico y
social. Conocer el entorno favorece sin duda
esos lazos de arraigo y en definitiva, el sentido
del respeto y cuidado; como expresa Lerner: *°
“dificilmente alguien respeta lo que no conoce.
Pero, écomo respetar a tu ciudad si no la

comprendes?” (Lerner, 2005).

Por tanto, la participacidn representa una
oportunidad para que la poblaciéon local se
eduque y conozca mejor su entorno, refuerce
las relaciones con sus vecinos y mejore su vida

en comunidad. Ademas de una garantia en la

continuidad de cualquier cambio al
corresponsabilizar a los propios ciudadanos de
la comunidad.

1.2.3. Desde la estrategia

En este escenario de re-cualificar lo existente y
atender a los intereses y necesidades de los
ciudadanos, surge un nuevo urbanismo que se
centra en el trabajo con las comunidades
locales mediante la accién directa. Frente a una
practica urbanistica mas al uso, centrada en el
desarrollo de planes y asignacidon de usos vy
programas sobre planos que condicionan el
desarrollo de la ciudad futura, se plantea un
urbanismo estratégico que se preocupa de
disefar los

procesos en respuesta d

necesidades reales, urbanas, sociales y
econdmicas, de los ciudadanos.
Estamos hablando de un urbanismo

tremendamente creativo e imaginativo, que
interpreta la realidad en clave de oportunidad
y proyecta dichas estrategias y dispositivos
infraestructurales para re-cualificar y re-activar
el espacio publico. Donde la innovacion y

nuevas herramientas  tecnoldgicas  son
fundamentales.
OLerner: Curitiba, Brasil, 17/12/1937, arquitecto

urbanista y politico brasilefio. Lerner considera que "Toda
ciudad es un agente de transformacion" y que "la ciudad
no es el problema, sino la solucién", pues en ella "estan
todas las respuestas a la solidaridad: vivienda, salud,
atencion a los nifios, la movilidad..." Del mismo modo,
privilegia el empleo de varios medios de transporte
(metro, bus, taxi, bicicleta) con la condicion de que no

"compitan por el mismo espacio".
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No siempre tiene que ser un urbanismo de
grandes respuestas, a veces tiene que ser un
urbanismo de muchos micro-urbanismos y de
pequefias respuestas construidas por todos.™

Estos micro-urbanismos buscan, por un lado,
acercarse de una forma directa y eficaz a las

comunidades como medio para obtener
informacién 'y conocer sus verdaderas
demandas y necesidades. Por otro lado,

implicar a estas comunidades locales en su

entorno urbano, social y econdmico,

convirtiéndolas en agentes principales de
cambio del propio barrio, garantizando la
permanencia de las transformaciones y
fomentando en ellas un sentido de identidad y
pertenencia como primer paso hacia una
buena convivencia y cohesién social.

En la actualidad, y de manera especial en los
ultimos afios, nos encontramos con jévenes
colectivos emergentes que a través de sus
sociales

impulsando un nuevo tipo de urbanismo

intervenciones urbanas vy estan
participativo que en muy pocos casos acaba
por integrarse dentro de la planificacion. La
cuestion que se plantea ahora es la capacidad y
la voluntad de integrar estas nuevas férmulas
de urbanismo por parte de las
instituciones

vocacion de

administraciones e
reglados
empoderar al ciudadano activamente en el

como

mecanismos con

disefio de su ciudad.

“Si algo he aprendido en mi carrera como

planificadora urbana, es que los lugares
publicos tienen poder. No sdlo por el numero de
personas que los usan, sino por el numero aun
mayor de personas que se sienten mejor con su
ciudad simplemente por saber que estdn ahi.
Los espacios publicos pueden cambiar como
vives en una ciudad, lo que sientes por esa
ciudad, si la prefieres a alguna otra. Son una de
las principales razones por las que te quedas en
esa ciudad. Yo creo que una buena ciudad es
como una fiesta fabulosa. La gente se queda

porque lo estd pasando bien.” (Burden'?, 2014)

1 Aurora Gonzalez-Adalid, del colectivo Zuloark habla de
“Investigar con la ciudad, no sobre la ciudad, ir disefiando
los espacios en tiempo real a medida que se habitan los
espacios”. (Gonzélez-Adalid, 2014).

12 Amanda Burden Jay Mortimer, 1944, Nueva York,
Estados unidos. directora en Bloomberg Associates, un
servicio de consultoria internacional fundada por Michael
Bloomberg como una empresa filantrépica para ayudar a
los gobiernos de las ciudades a mejorar la calidad de vida
de sus ciudadanos.
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1.3. ESPACIO PUBLICO Y REGENERACION
URBANA.
Etimoldgicamente podemos definir que
el espacio es la parte que ocupa un objeto
sensible, la capacidad de un terreno o Ia
contiene la  materia

extension que

existente. Publico, del latin publicus, es un
adjetivo que permite nombrar aquello que
resulta manifiesto, notorio, sabido o visto por
todos, y a aquello que pertenece a toda la

sociedad y es comun del pueblo.

Efectivamente, las ciudades no son el espacio
de lo doméstico o privado, son el dambito
donde la poblaciéon se encuentra y comparte
(simbiosis), se identifica con el lugar
(simbdlico) y se manifiesta con el espacio
(civico). Es por esto que debe ser entendida
como un “sistema de redes o de conjunto de
elementos, tanto si son calles y plazas como si
son infraestructuras de transporte urbano
(estaciones de trenes y autobuses), areas
comerciales, equipamientos culturales, es decir
espacios debido a la
apropiacién progresiva de la gente,

permiten el paseo y el encuentro, que ordenan

de uso colectivos
que

cada zona de la ciudad y le dan sentido, que
son el ambito fisico de la expresién colectiva y
de la diversidad social y cultural. Es decir, que
el espacio publico es el espacio principal del
urbanismo, de la cultura urbana y de Ia
ciudadania. Es un espacio fisico, simbdlico y
politico”. (Borja y Maxi: 2000)

"Una vida urbana vibrante es, a mi manera de
pensar, el ingrediente esencial de una buena
ciudad. Sin embargo, esta cualidad desaparece
en forma creciente. La vida publica de una
ciudad se constituye en sus calles, plazas,
senderos y parques, y es en estos espacios
donde se conforma el dominio publico. Dicho

dominio es toda una institucion en si misma,
ella pertenece a Ila comunidad, y como
cualquier institucion, puede estimular o frustrar
nuestra existencia" (Rogers, 1996).

El espacio publico, por lo tanto, es el lugar que
estd abierto a toda lasociedad, a diferencia
del espacio privado que puede ser adminis-
trado o hasta cerrado segun los intereses de su
duefio.

Un espacio publico, por lo
de propiedad colectiva y dominio y uso de la

tanto, es

poblacién general. Puede decirse, que

cualquier persona puede circular por un
espacio publico, mas alld de las limitaciones

obvias que impone la ley.

En concreto, entre los muchos tipos de
espacios publicos que existen destacarian las
calles, las plazas, los pabellones municipales
deportivos, las escuelas, los centros
hospitalarios, las bibliotecas, las estaciones de
tren o autobuses, las bibliotecas, las autovias,

las carreteras, las ferrovias...

Lo habitual es que el espacio publico sea aquel
lugar destinado al uso social tipico de la vida
urbana, como un parque donde la gente puede
acudir con fines de recreacion o descanso.

Asimismo hay que destacar la existencia de un

importante reconocimiento mundial. Nos

estamos refiriendo al Premio Europeo del
Espacio Publico Urbano, que tiene como fin el
alabar y reconocer las distintas obras que se
llevado a cabo en tierras del

han viejo

continente para poder crear, recuperar o

mejorar espacios de las distintas ciudades.

La administracién publica es la encargada de la
regulacién y la gestidon del espacio publico,
fijando sus condiciones de uso. El gobierno de
turno debe garantizar la accesibilidad del
espacio publico a todos los ciudadanos, sin
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distinciones de ningun tipo. Un espacio
publico, por ejemplo, no puede estar cerrado a
cierta clase social o a determinada etnia.
Como escenario de la interaccién social®®, el
espacio  publico funciones
(al

actividades colectivas) y funciones simbdlicas

cumple con

materiales dar soporte fisico a las
(permite el intercambio y el didlogo entre los

miembros de la comunidad).

1.4. TRANSPORTE PUBLICO Y REGENERACION

La movilidad cotidiana ha estado condicionada
tanto por el pasado como por el presente. El
proceso evolutivo fue lento, pero su impulso
crecid rapidamente durante el siglo XVIII. Por
un lado gracias a la revolucién industrial que

aumentd a la necesidad de contar con un
método que permitiera el traslado de
materiales y mercancias, pero también

producto a la emigracion de las areas rurales a
las ciudades, que estimulé la mejora de los
medios de transporte y de los servicios de
finales del siglo XVIIl y principio del siglo XIX.

La década de los 40’ del siglo XIX es el periodo
donde se destaca el crecimiento de la industria
en la ciudad, por lo tanto, su entrada en el
de
Revolucidn Industrial. Rebelidon que no era solo

proceso transformacion  origina la

a nivel econdmico, sino también cultural,
social, técnica y espacial y en donde las
infraestructuras y la comunicaciéon fueron
elementos claves y fundamentales para el
espacio urbano.

El mayor auge de la evolucion del transporte
fue el siglo XIX; la incorporacion de tren y
tranvia, como transportes mecanicos
adaptados a la ciudad, no solo supuso mayor
movimiento, sino también acondicionamientos
en la morfologia de las ciudades. Estas
consecuencias, no solo fueron formales sino

qgue se extendieron al aumento del volumen

del movimiento, a su composiciéon y a los
objetivos de los desplazamientos.

“los nuevos métodos de desplazamiento
concedieron ventajas de accesibilidad a las
distintas zonas urbanas y estimularon la
segregacion funcional de los usos de suelo y la
aparicion de nuevos usos. Esto es posible
gracias a la liberacion de la tecnologia de
transporte urbano, en el sentido de que ella
promovié la expansién de las ciudades’.
(Daniels y Warne, 1983: 26)

La tecnologia del transporte, ha desempefiado
un papel decisivo en el desarrollo y forma del
crecimiento urbano.

La inversion intensiva en nuevas tecnologias: el
entre 1840 y 1860,
eléctricos de cercanias y los metros en los

ferrocarril los trenes
primeros anos del siglo veinte, las autopistas y
los aeropuertos en los afios cincuenta y
sesenta, han ejercido una gran influencia en el

desarrollo urbano posterior.

Las pautas de regeneracion a tener en cuenta
se corresponden con fases de épocas de
desarrollo econémico prolongadas que marcan
el inicio de la recuperacion tras una depresién
importante. En el siglo XX no se ha asistido a
ningln avance destacado en la tecnologia del
transporte, aunque si se ha producido la
de
anteriores, como es el caso del tranvia de

recuperacion algunas tecnologias
principios de siglo, recuperado como tren

ligero durante los afios setenta y ochenta.

13 por interaccion social se entiende el lazo o vinculo que
existe entre las personas y que son esenciales para el
grupo, de tal manera que sin ella la sociedad no
funcionaria. Para la Sociologia, las relaciones sociales, los
modos de interaccidn no se limitan al ambito familiar o de
parentesco; abarca las relaciones laborales, politicas, en
los clubes deportivos, en los centros educativos, etc.
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Estas operaciones tecnoldgicas han favorecido
el desarrollo urbano y el mejoramiento de sus
espacios publicos, por lo tanto, la eleccion del
transporte publico, es sin duda una eleccion
urbana. En el caso del LTR* su instalacidn con
sus consecuentes progresos hacia la mejora de
la accesibilidad y del medio ambiente, se ha
vinculado en muchas ocasiones con programas
de
deprimidas o simplemente para fomentar una

revitalizacion econdmica en zonas

determinada localizacién de los nuevos
desarrollos.
En las ciudades de Estados Unidos, la

implantacién del metro ligero estd asociado a
los nuevos desarrollos urbanos residenciales y
comerciales. En Europa, no suele plantearse el
desarrollo econdmico como un objetivo
prioritario; aunque, normalmente se esperan y
fomentan algunos efectos colaterales como
desarrollos comerciales en las inmediaciones
de las estaciones y terminales.

Un transporte publico en superficie obliga a
redistribuir los planos entre los distintos
métodos de desplazamiento y posibilita la via
hacia una transformacién de la ciudad y su uso.
Por lo tanto, la renovacién del espacio urbano,

dependera entonces del modo del sistema, de

sus instalaciones fijas, el material movil, el
espacio urbano y el mobiliario. Fig.1

1R (light Rail transit) o tren ligero, una traduccién no
literal del inglés “light rail”. Fue concebido por la US
Urban Mass Transportation Administration (UMTA)
(actualmente FTA Transit Administration)
en Estados Unidos para describir las transformaciones

- Federal
que se estaban llevando a cabo en ese pais vy
en Europa en materia tranviaria. En Alemania, el término
usado es «Stadtbahn», que significa «ferrocarril urbano».
Sin embargo, la UMTA finalmente adoptd el término tren
ligero para todos los sistemas modernos, mientras que a
los tradicionales se los siguen llamando tranvia.5 Otros
paises con sistemas de este tipo siguen utilizando el
término de tranvia.

Fig.2 fuente: Carmen. Veldsquez, 2004

Fig. 1 Esquema de elementos en la renovaciéon del
espacio urbano, fuente: Carmen Veldsquez, 2004.

RENOVACION URBANA

Instalaciones fljas

Material movil

PROYECTO DE ESPACIO PUBLICO Y REGENERACION URBANA:
LAS PROPUESTAS DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE EN PALERMO.

12


https://es.wikipedia.org/wiki/Federal_Transit_Administration
https://es.wikipedia.org/wiki/Estados_Unidos
https://es.wikipedia.org/wiki/Europa
https://es.wikipedia.org/wiki/Tranv%C3%ADa
https://es.wikipedia.org/wiki/Tren_ligero#cite_note-5
https://es.wikipedia.org/wiki/Tranv%C3%ADa

2. URBANISMO RECIENTE EN LA CAPITAL DE
SICILIA

2.1. SINGULARIDAD URBANA DE PALERMO

Para entender lo que acontece a Palermo nos
tenemos que situar historicamente y el
importante papel que ha jugado en los asuntos
del mediterraneo y de Europa. Fundado como
“Ciudad-puerto” Situada al sur de Italia como
principal centro urbano de Sicilia e Italia
insular, es una ciudad de 671.696 habitantes y
su ambito metropolitano cuenta con una
1.300.000

poblacion de alrededor de

habitantes.

El urbanismo de Palermo ha sido golpeado por
gran parte de las distintas dominaciones que
han ocurrido durante los siglos, presentando
una amplia variedad de ambientes y vistas que
hacen el centro histérico de la ciudad como un
lugar en  consideracion  llamado Nuevo
Palermo, fruto de la expansién incontrolada a
lo largo de su historia y en concreto de la

segunda mitad del siglo 20.

El territorio en el que hoy se encuentra la
ciudad de Palermo se presenté como una zona
semi-plana llena de pantanos y arroyos,
protegida detras por una cadena montafosa
(el Monti di Palermo) y al norte por el
promontorio del Monte Pellegrino.

Fig.2 Mapa politico Italia. Elaboracidn propia

Fig.3 provincia de Palermo. Elaboracidon propia

Fig.4 Ciudad de Palermo. Elaboracion propia

Fig.5 vista de Palermo. Imagen obtenida en
http://www.lapasticciona.it/tag/santa-rosalia-patrona-
di-palermo/

Fig. 2 mapa politico Italia. Sefialando al sur, laisla de
Sicilia. Es la cuarta isla de mayor dimensién en Europa.

Fig.3 provincia de Palermo Fig.4 Ciudad de Palermo

fig.5 vista de Palermo desde el monte de Palermo.
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Desde la fundacién de la ciudad, en su época
romana alrededor del siglo VIIl en una pequefia
colina cerca del actual palacio de los
Normandos, colocada en una estrecha
peninsula creada por dos rios, las elevaciones
naturales del terreno y la presencia de estos
dos rios (Kemonia y Paripetos), hace que la
defensas de la ciudad sea mas sencilla, y por
tanto se implanta el puerto en esta zona. El
primer eje vial fue el llamado Cassaro (actual
Corso Vittorio Emanuele)’® una especie de
Decumano con orientacién noreste y suroeste
(Mar y montes).

Fig.6 Corso Vittorio Emanuele, al fondo porta nova y el
palacio de los normandos.

Después con la conquista drabe del 831 d.C. Ia
ciudad experimento un gran periodo de
expansién, con el aumento de la poblacién se
dieron como resultado el nacimiento de
nuevos barrios, cuando en 1072 los normandos
asaltaron la fortaleza de la Kalsa (Emirato
arabe), comenzd un nuevo periodo de
integracion cultural y empezaron a florecer el
valor de las artes. Gracias a los conocimientos
agricolas heredados de los &arabes, durante
este periodo, fueron muchas villas construidas
en los extramuros de la ciudad, lo que
contribuird al nuevo término de la zona

llamada “la Conca d’oro”.*

Fig.7 Panoramica actual della “Conca d’Oro”.

En poco mas de dos siglos, la ciudad pasé a
dominio Suevo con la familia Anjou. La
estructura urbana se mantuvo sin cambios has
el siglo XV.

Entre 1412-1713 Sicilia se convirti6 en el
periodo espafiol, con él surgieron las primeras
intervenciones urbanas que se iniciaron a
mitad del siglo XVI, como vemos en el mapa de

15 , , . .
Es la via mas antigua de todo Palermo, el camino fue

trazado con la creaciéon de la misma ciudad por los
fenicios, y separa en dos partes la aglomeracién mediante
la conexion del puerto a la necrépolis originalmente
situada detrds de la ciudad.

% Es la llanura en Ia que se encuentra la ciudad de
Palermo y algunos pueblos de su zona de influencia
situados entre los montes de Palermo y el mar tirreno. Se
extiende en torno a 5 kildmetros cuadrado, desde el
pueblo de Bagheria situado al este, hasta Sferracavallo al
oeste. Durante un periodo estuvo enteramente cultivada
de citricos y en especial de limoneros, de ahi toma su
nombre. El territorio originario ha sufrido en los ultimos
decenios transformaciones profundas, por una expansion
urbanistica descontrolada, pasada a la historia como el
"saqueo de Palermo"”, del que posteriormente
hablaremos.

Fig.6 fuente: foto tomada 15 de noviembre 2015
Fig.7 fuente obtenida en:
https://es.wikipedia.org/wiki/Conca_d%270ro
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George Braun y Frans Hogenberg con la
extension del eje principal dispuesto de forma
vertical en la situacién dispuesta en el mapa
prolongandose hasta el mar y la apertura de
“Porta Felice” como puerta de entrada
principal a la ciudad desde el puerto de “la
Cala”. Pero la primera gran obra de
restructuracién de la ciudad llego con el borde
de Via Maqueda, (Fig.9) se convirtié en el
segundo eje principal de la ciudad, cortando
perpendicularmente al Cassaro (eje principal),
gue divide el casto antiguo, en “cuatro partes
nobles” convirtiéndose en los nuevos barrios
de la ciudad. Esta encrucijada de calles dio
lugar a la plaza ortogonal conocida como
“Quattro Canti” terminada en 1620.

Fig.8 Mapa de Palermo, siglo XVl por George Braun vy
Frans Hogenberg. (Koeman, 1967) Fuente: Atlanter
Neerlandici.

Fig.9 plaza quattro Canti, con el borde de Via Maqueda.
Fuente: Foto realizada en abril, 2016.
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Fig.10 plano de la ciudad de Palermo 1890. Fuente:
www.alamy.com/stockphoto/map-of-palermo.

A la vuelta del siglo XVII y XVIII a causa del
crecimiento de la poblacidn no hay suficiente
espacio para construir nuevas casas en una
ciudad todavia bloqueada por las murallas. En
primer lugar el pueblo marinero de Santa Lucia,
que corresponde al “Vorgo Vecchio” (villa
vieja), que, situado justo al norte de la ciudad,
pronto se convirtié en un nuevo e importante
puerto de gran escala para la ciudad. La ciudad
necesitaba superficie edificable y sobre todo
unas directrices de expansién, se decide
prolongar la Via Maqueda hacia el norte (fig.11),
ya que al sur estaba el Rio Oreto, y era
dificilmente edificable, mientras que hacia el
norte la superficie era plana, fértil y bien
ventilada.

Definitivamente se traslada el baricentro de la
ciudad hacia el norte en 1778, con la creacién
de una nueva zona que conecta la antigua
ciudad con el barrio de Santa Lucia, de acuerdo
con un orden geométrico y racional.

Después de los ataques del sistema bastion de
los Borbones y visto el estado de degradacién
del centro de la ciudad, se promueve un
concurso para la planificaciéon de la ciudad. El
25 de grupo de
arquitectos e ingenieros compuesto entre

septiembre 1860 un

otros por Giovan Battista Filippo Basile’, se
centrd principalmente en la red viaria interna,
proporcionando una cuadricula compuesta de
cuatro ejes perpendiculares entre si y que se
cruza la Via Maqueda y Cassaro, que divide la
ciudad en dieciséis diales rectangulares. No se
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realiza el proyecto pero influye en el siguiente
paso urbanistico.

En 1866 la ingenieria municipal Uffico elabora
el "Plan General para la descontaminacién y la
expansion" que incorpora algunos elementos
del proyecto de Battista Filippo Basile, como la
primera linea férrea que conecta la zona
portuaria con la estacion central.

Como parte de la mejora de la movilidad
en 1887, el
establecié su eje principal en la linea de

urbana, servicio de tranvia
conexion entre Palermo y Monreale través de
la Via Cassaro. Toda la red ferroviaria seran
dadas de baja en 1947.

7 Uno de los principales arquitectos del siglo XIX siciliano,
capaces de interpretar con erudicién y sensibilidad de los
principales movimientos artisticos europeos,
traduciéndolos en un lIéxico local y simultdaneamente
internacional.

Entre sus obras son sin duda vale la pena mencionar
el Teatro Massimo de Palermo.

Fig.11 fuente obtenida en:
http://www.antiquemapsandprints.com/palermo-
antique-town-plan-city-map-italy-bradshaw-1895-
290084-p.asp

Fig.11 Cartografia del 1888. Se aprecia el trazado de la
primera linea ferroviaria.
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En 1885 se aprobd el "Plan de Rehabilitacion
Maestro" Ing.Giarrusso. El plan Giarrusso del
ensanche de Via Roma, en referencia al
proyecto de Giovan Battista Filippo Basile
buscé la apertura de cuatro caminos
perpendiculares a los ejes existentes situando
las intersecciones ortogonales en el centro de
cada eje proyectado. La anchura prevista era
de alrededor de 20 metros, tendrian la tarea de
abrir la calle antigua estrecha y desordenada y
asi que permitir el paso del aire y la luz
haciendo mas saludable las distintas areas.
Como un eje paralelo principal a Via Maqueda
se construye Via Roma y los barrios se situan
ortogonalmente a esta via. Los trabajos
comenzaron en 1895y se completd en1922.
Causé la demolicion de muchas casas vy
edificios histéricos e iglesias. Via Roma, por
tanto, se convirtié en una importante via de la
ciudad que pone en relacidon laestacidon
central con la zona portuaria de “borgo
Vecchio”

Por otra parte En 1891 - 1892 se produjo un
acontecimiento que, incluso él dejé evidencia
tangible de su paso decisivamente influido en
la historia de la planificacién de la ciudad: la
IV Exposicion Nacional de Palermo.

Los pabellones fueron construidos en la zona
alta de Via Liberta, (prolongacion hacia el norte
de via Maqueda). Precisamente, esta decisidn
marcara fuertemente la transformacion de esta
area en el nuevo centro de negocios de la
ciudad dedicada a las clases mas ricas vy
dinamicas.

Fig.12 imagen obtenida en: www.alamy.com
Fig.13 (grabador anénimo 1891).

Fig.12, Mapa 1925, plan giarrusso, ensanche de via
Roma, también apreciamos la reticula de los pabellones
construidos al norte de Via Maqueda y mas hacia el este,
borgo vecchio y el nuevo puerto de Palermo.

Fig.13, La vision de un ojo de péjaro de la "Exposicién
Nacional de Palermo (1891-1892)
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2.2. PLANEAMIENTO RECIENTE

Ya en el afio 1939, ante la necesidad de dotar
a la ciudad con una herramienta que daria fin a
la construccién de una ciudad en constante
crecimiento, se oferta un concurso nacional
para la preparacion de un plan maestro y la
expansion planeada de una ciudad de mas de
700.000 habitantes.
mostraron la importancia de crear un bypass™®
colocado mas alld de la ciudad, situado mas

Todos los disenadores

alld del dominio montafioso de Palermo que
liberaria el centro del trafico pesado.

Después de intensos bombardeos que sufrié la
ciudad durante la Segunda Guerra Mundial,
en 1945,
ciudades que iban a adoptar un plan regulador

Palermo fue incluido entre las

para la reconstruccion.

Fig.14 Palermo después de los bombardeos aliados del
mes de julio 1943

El siguiente instrumento que la ciudad pone en
PRG 1962 (plan
general) se produce después de casi ochenta
anos del Plan de Giarrusso de 1895, este
nuevo plan se aprueba por el Presidente de la

marcha es el regulador

Regién en suPlan Generalde la ciudad en
1962. En 1956 se iniciaron los trabajos para la
elaboracién de este nuevo Plan confiado a los
planificadores de la ciudad y a la Universidad
de Palermo.

Este plan incluia la ampliaciéon del area de la
ciudad a casi el doble, proporcionando una
duplicacién de la poblacién de 500.000 a
900.000 habitantes. Las nuevas edificaciones se
desarrollaron especialmente hacia el Nortey
en funcidn de la morfologia del territorio.

Muchas villas del siglo XIX y principios del siglo
para
regenerar el caso de la Via Nortarbartolo™ que

XX fueronen particular derribadas
se transformd en pocos afios de ser una calle
compuesta de casas y zonas verdes, en una
calle de edificios de mas de 10 plantas. Debido
a este plan fue perpetuado lo que mas tarde se

llamé el saqueo de Palermo.?

Los afios 50 vieron una intensa actividad
edificatoria en la ciudad. En 1953, se propone
reorganizar Palermo con el concepto de Ia
adicion de ejes paralelos y ortogonales a la Via
Maqueda incorporandolo al tejido histérico; en

este caso el proyecto no se realizo.

En 1956 comenzd a en la

elaboracién del nuevo Plan Maestro?! de la

se trabajar

ciudad, confiada por los urbanistas y los
profesores de la Universidad de Palermo:

8 entendiendo el significado, como la creacién de la
ronda exterior de la ciudad para minimizar el denso
trafico que empezaba a reflejarse en la ciudad.

Y9 14 via Nortarbartolo se ha convertido en una de las
principales arterias de la ciudad, en ella se encuentra la
los principales

estacion de Nortarbartolo, uno de

intercambiadores modales de la ciudad.

20saqueo a Palermo. Bajo el pretexto de embellecer la
ciudad, se modificaron los reglamentos urbanisticos. La
mitad de las villas y palacetes, fueron derribados para
edificar en sus solares los rentables edificios de
apartamentos que hoy podemos ver.

g plan se someterd a mas de 25 borradores antes de
ser aprobado en 1962.

Fig.14
www.mediawiki.org

Fotografia de Horst Grund, fuente:
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Eduardo Caracciolo, Giuseppe Caronia, Luigi
Epifanio, Giuseppe Spatrisano, Pedro Villa,
Vittorio Ziino, coordinado por Vincenzo
Nicoletti. Este Plan serd sometido a numerosos
cambios en este lapso de tiempo. Influirad en las
decisiones adoptadas para el suministro de
equipamientos y zonas verde, y especialmente
se estudiara con cuidado respecto a los indices
de del

llamado " Saqueo de Palermo ".

construccion. Estos son los afios

1962 es también el afio de la aprobacion de la
ley 167, que requiere la creacidn de viviendas
de bajo costo populares (PEEP). Un ejemplo de
ello es el barrio conocido por el acrénimo ZEN?*
(Zona Expansion Norte), aunque sin resultados
favorables con una baja calidad de la vida
urbana. se somete a una extension a través de
un concurso nacional organizado por el barrio
residencial IACP, ganado por el estudio
Gregotti, se lleva a cabo a partir de los afos 90

y conocido como ZEN 2.

Fig.15 Barrio Z.E.N. fuente: http://elasombrario.com

En los aflos noventa el centro histérico de
Palermo, ocupa un drea de aproximadamente
250 hectdreas, por lo que es uno de los
mayores de Europa. Su gestidn ha sido siempre
vista como un problema de dificil solucion
urbanistica, se decide crear el PPE del centro
historico de 1993 (plan parcial ejecutado).
Desde el PRG de Felice Giarrusso (1887), que

propuso un gran bulevar parisino para
reestructurar el viejo tejido medieval, hasta el
plan parcial de 1993 acometen una serie de
sucesos en la capital siciliana. El casco histérico
de la ciudad, fue lo mas golpeado por los
bombardeos de la segunda guerra mundial y la
gran densidad asentada, unida a un tejido
histérico muy poco organizado reunian unas
condiciones de habitabilidad poco saludables y
muy dificiles para su poblacién. Una de las
intervenciones, del PRG 1962, propone crear
una nueva via como solucion a la alta densidad
de la ciudad®®, para realizar esta reforma
urbana era necesario el abandono de las
viviendas inscritas en el marco de actuacion, en
enero 1968 con el terremoto de Belice*, la
administracion publica declara en ruina
numerosos edificios y se aprovecha de esta

situacion.

Fig.16 vista de pdjaro del centro histérico; plaza y teatro
politeama atravesados por “la terza via”. Fuente:
http://www fotosearch.it/FNE062/281974/

A causa del deterioro y las condiciones pésimas
de habitabilidad, en el censo de poblacién del
centro histérico de 1961 a 1971 se confirma
gue la poblacién ha disminuido a la mitad en
esta década. Pero hasta los afios 80 no se
vuelven a estudiar los problemas del centro
historico, esta vez de la mano de los urbanistas
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Giuseppe Samona y Giancarlo De Carlo®,
estudian la ciudad desde la investigacién y su
interés  histérico. "Piano  Programma"
(programa del plan) un plan interesante y util
pero sin contundencia vigente en la legislacidon

y planificacion urbana.

No obstante este plan empuja al comune di
Palermo (administracién publica) a confiar a la
Universidad de Palermo la realizaciéon del
"Piano dei Servizi" (plano de servicios), cuyo
deber deberia haber terminado en un Plan
general de ordenacién urbana. La lentitud y las
de

herramienta otro mero estudio, sin llegar al

decisiones no resultas hacen esta

objetivo definido.

En 1988 el ayuntamiento hace un encargo para
del
Esecutivo del Centro Storico" (plan parcial

la redaccién "Piano Particolareggiato
ejecutado del centro histérico), adaptado en
1990 y aprobado en julio de 1993.

Los encargados de realizar este plan son
Pierluigi Cervellati e Insolera italo, habian
trabajado en planes similares (Bolonia, Roma,
Brescia, Urbino entre otros). Instrumento de
l6gica basada a menudo en la especulacion y
las antiguas ideas de restructuracién urbana,
pero con amplias modificaciones sobre los
Se
método de estudio analitico, en el que se

alineamientos histdricos. implanta un
evalla el estado de las diferentes edificaciones,
con el fin, de reestructurar la cuadricula de la
ciudad. Se le dio importancia a la reutilizacién
del

reinterpretarlos con el fin de crear dareas

espacio vacio o liberado para
dedicadas al espacio publico. Estas areas seran
destinadas a la construccién de equipamientos

y espacios verdes.

Como consideracidon particular, se proyectan
dos tuneles de carreta de trafico denso, con el

fin de reducir el trafico de paso dentro del
perimetro de la ciudad amurallada.

2.2.1. PALERMO ACTUALY LA PERPECTIVAS
FUTURAS. PLAN MAESTRO 2002

La aprobaciéon final al plan llegd en julio de
2002, pero este plan ha tenido un proceso muy
largo. De hecho, las primeras propuestas se
iniciaron en 1994 con Leo Luca Orlando. Las
directrices del nuevo Plan general se dieron a
conocer en 1997. Este nuevo plan reemplaza a
plan maestro del 1962 cuarenta afios después.

22La idea era hacer un barrio amable y humano, con
muchas de zonas comunes y ajardinadas. En cambio,
pocos dias antes de que los apartamentos de nueva
construccion fueron entregados al Ayuntamiento de la
ciudad, miles de personas ocuparon las viviendas durante
la noche. El lugar se degradé rapidamente, convirtiéndose
en un refugio de narcotraficantes y mafiosos.

® considerada como la “terza via” que corta el centro
histdrico en con un largo eje norte sur, con pocas
excepciones puntuales, como edificios historicos como El
teatro Politeama Garibaldi (1865-1891).
24 1968 fue un

violento terremoto, con una magnitud de 6.1 , que en
lanocheentre el 14 y 15 de enero 1968 golped una

El terremoto de Belice de

amplia zona de Sicilia Occidental, el Valle del Belice,
entre la Provincia Trapani, de Agrigento y la de Palermo.

2 Giuseppe Samona, (Palermo, 8 abril 1898 —Roma, 31
octubre 1983), fue un arquitecto , urbanista y politico
italiano, fue reconocido como un gran planificador de la
ciudad. Giancarlo De Carlo, (Genova, 12 dicembre 1919 —
Milano, 4 giugno 2005) Fue uno de los primeros en
experimentar y aplicarla en la arquitectura participacion
de los usuarios en las etapas de planificacidn. Es conocido
internacionalmente como wuno de los fundadores
del team X que trabajaban la primera ruptura real con
el movimiento modernoy la teoria funcionalista de Le
Corbusier . Juntos redactan el programa para el plan del

centro histérico de 1979-1982.
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El plan que fue presentado en 1997
por Pierluigi Cervellati®® y Willy Husler, pero en
el proyecto sufri6 cambios enormes en
comparacién con el plan inicial, exactamente
se hicieron 226 cambios. A diferencia del plan
anterior, el nuevo plan no preveia cualquier
expansién de la construccion urbana, sino una
regeneracién urbana en la misma ciudad para
tratar de reparar el dafio perpetuado durante
el “Saqueo de Palermo”. En particular, se
prestod atencidn al centro histérico, para lo cual
se incluydé un plan detallado Ejecutivo (PPE)
disefiado para recuperar y repoblar el centro
actualmente poco poblado.Otras grandes
intervenciones fueron destinadas a reforzar los
suburbios extremos al centro de la ciudad y a
mejorar los flujos de tréfico.

A dia de hoy Palermo se presenta como un
tejido urbano heterogéneo. La vieja ciudad
gobernada por el PPE de 1992 se presenta en
una continua actualizacién con mas de 270
proyectos de restauracion, algunos de ellos
comenzados y terminados. Gracias al plan
maestro de 2002 y actualizacién en 2003 del
plan regulador general (PRG), Palermo esta
sufriendo una remodelacidn del patrimonio y el
paisaje en su totalidad, sin olvidar la proteccion
del medio ambiente y la mejora de los servicios
de apoyo a la movilidad de una ciudad fruto del
rico patrimonio artistico consolidado por una
larga historia.

Nuevas herramientas Numerosos son los
proyectos de restructuraciéon y regeneracion
como ‘il Piano Regolatore Portuale” PRP (plan
de regulacién portuario),fig18 o la gran
atencién centro histdrico con el nuevo plan
particular ejecutivo en fase de redaccion.

También, dentro de la movilidad sostenible, en
2009, se comenzd a trabajar en la construccién
de casi 14 km de carriles bici a lo largo del

sendero situado alrededor de la costa o en el
modelo de ruta de la circunvalacién.

Nuevas zonas peatonales se han establecido en
el centro de la ciudad; caben destaca las mas
importantes Piazza San Domenico, Plaza Santa
Ana, Plaza Bologni, la mencionada via
Maqueda y finalmente Piazza Giuseppe Verdi.

Numerosos proyectos estdn actualmente en
curso para el fortalecimiento de la movilidad
de la poblacién, tales como la construccion de
la red de tranvias con tramos de conexién
entre el Centro Forum Shopping y la estacién
central, o la estacién de Notarbartolo con los
distritos de San Juan Apdstol y la zona de Cuba
y Corso Calatafimi. Dentro de las obras de
ampliacion del sistema ferroviario
metropolitano, se prevé la construccién del
bucle ferroviario y el Anillo, que verd el
establecimiento de nuevas estaciones y la

renovacion y mejora de los ya existentes.

Nuove infrastrutture di trasporto nel sistema intermodale --‘L/

Fig.17 plano portuario de Palermo. Principales
infraestructuras intermodales que funcionan como
conexion entre puerto y ciudad. fuente:
http://www1.unipa.it/mcarta/PRP/prp_pa.html

Pierluigi Cervellati, (Bolonia, 1936), arquitecto vy
urbanista italiano, fue profesor de restauracion,
rehabilitaciéon y regeneracion urbana en la facultad de
artes de la universidad de Bolonia y en la facultad de
arquitectura de la universidad de Venecia.
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3. REIMAGINANDO PALERMO

Re-imaginar Palermo consiste en un estudio de
investigacion para dar solucién a los problemas
funcionales de la ciudad actual, algunos ya
tratados  anteriormente  observando Ia
evolucién urbanistica de la capital siciliana y
como consecuencia de la problematica a la
demanda de diferentes servicios para la
ciudad. El departamento de urbanismo de la
facultad de Arquitectura de Universidad de
Palermo, estudia mediante un laboratorio
practico compuesto por alumnos y profesores,
tutorado entre otros por el catedratico,

urbanista y arquitecto Maurizio Carta. %
3.1. ACERCANDONOS A PALERMO

Como nos comenta el autor vivimos en un
mundo de ciudades, donde mas de la mitad de
la poblacién, vive y trabaja en los nucleos
urbanos. Estas densas areas metropolitanas
gue se expanden y se contraen segun la
necesidad de |la forma de habitar, no solo se le
asigna sol el rol de “growth machine” (maquina
de crecimiento) del desarrollo, como motor de
la evolucion del dinamismo de la comunidad,
ademas tienen la responsabilidad de ser los
generadores de los estilos de vida de
innovacion, siendo mas sostenibles,
inteligentes y creativos. Las ciudades son los
grandes atractivos de la poblacion, pero son
también objeto de nuevas relaciones con las

areas suburbanas y las zonas rurales.

Re-imaginar el urbanismo de una ciudad, no se
entiende como un nuevo tdpico, sino que
requiere un nuevo ejercicio riguroso de
voluntad, responsabilidad y habilidades que se
basa en un “buen gobierno de las ciudades”.

Un pensamiento diferente y una cadena de
acciones para los nuevos tiempos, capaz de re-
imaginar el disefio urbano, espacial y el paisaje

es lo que busca este modelo de analisis de la
ciudad.

Hay que volver a mirar el territorio como
recurso generador y no solo como un espacio
de consumo. A partir de combinacidon de la
energia de la participacién de las nuevas
mentes juveniles, el conocimiento de los
trabajadores y las economias de sostenibilidad
podremos alcanzar una nueva visién de un
nuevo y remodelado territorio.

3.2. CITYFORMING®O PROTOCOL

Los nuevos asentamientos resilientes”,
requieren un didlogo y una adaptacién a ciclos
flexibles y sensibles con unas funciones de
permeabilidad de los espacios y una fructifera
adaptabilidad de estos nucleos de poblacidn.
No son problemas puramente conceptuales y
espaciales, si no que se ponen en relacion con
la parte sociable de una creciente demanda de
division econdémica.

Este estudio encaminado en un nuevo ciclo
urbanistico se afrontard a partir de Ia
herramienta “Cityforming© Protocol”, con un
procedimental,

enfoque progresivo vy

adaptativo de la regeneracion urbana.

Una nueva visién de futuro fundada sobre un
re-pensamiento de sus nuevas funciones, sobre
una reactivacion de lugares y espacios fuera de
servicio, en desuso o en declive y en un
reciclaje de infraestructuras o edificios o

26 Maurizio Carta, (Palermo, 7 de enero de 1967), doctor
arquitecto y urbanista, y profesor titular de la
planificacion urbana del departamento de arquitectura de
la universidad de Palermo, especializado en |Ia
planificacion y la ordenacién del territorio urbano.

27 aplicada a las ciudades, consiste en que éstas tengan la
capacidad para prepararse, resistir y recuperarse frente a
una crisis.
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paisajes que pueden dar cabida a las nuevas
funciones de imaginar el futuro de la ciudad,
teniendo en cuenta la nueva visién del metro y
el transporte ligero.

El taller analiza en profundidad la ciudad
consolida identificando las dareas de posible
transformacion urbana localizadas en el
municipio, estos andlisis individian el espacio
publico. La representacién de la estructura
urbana de la ciudad pretende individuar los
diferentes ciclos de vida urbana (activos e
interrumpidos) con el fin de comprender el
comportamiento de la ciudad y marcar los
componentes de mayor relevancia. El cual se
representa mediante 5 tipos diferentes de
ciclos de vida urbana:

e Greencycle,

e Blue cycle,

e Grey cycle,

e Brown cycle

e Red cycle.
Con esta misma forma de procesar datos, se
evidencian, los espacios de gran atraccién

publica.

A través de la articulacion de estos cinco
analisis de ciclos de vida urbana, es posible
individuar los componentes estructurales de la
ciudad, y asi acercarnos a una visibn mas
acertada de las debilidades y oportunidades

qgue ofrece la ciudad. El analisis demuestra de

forma critica los distintos los ciclos activos de la
ciudad, y mediante dichos analisis se ponen en
evidencia al mismo tiempo, las barreras o
interrupciones de los mismos ciclos, haciendo
ver de una manera general las debilidades vy
fortalezas que proporciona la ciudad.

Para entender la ciudad, a partir de los
diferentes analisis realizados se elabora un
diagnodstico de los diferentes ciclos. Estos se
dividiran en analisis activos, en los cuales el
funcionamiento de los diferentes espacios,
entendemos que funciona positivamente, vy
otros seran analisis de espacios interrumpidos,
en estos se incluyen los elementos dreas o
puntos en concretos donde la actividad se
encuentra en desuso, infrautilizados, vy
desconectados y por tanto desaprovechado.
Esta de

fundamental importancia en el orientamiento

categoria analisis  adquiere
de los escenarios del futuro, entendiendo que
para cada elemento que pertenece a un ciclo
interrumpido es prioritariamente necesario
evaluar la reactivacion y el funcionamiento del
ciclo original y el modo por tanto de activar un
nuevo ciclo de vida urbana mas adecuado a la
realidad. Estos andlisis tendran importante
relevancia en cuanto se proyectan los nuevos
sistemas de transporte, conectando o al menos
recapacitando en los posibles trayectos para la

futura red de movilidad.
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Fig.19 Plano estructural de la ciudad de Palermo.

verAnexo 1

Por medio de la superposicién de unos planos
con otros, se llevan a cabo una serie de
reflexiones, que concebirdn una regeneracion
urbana de la ciudad, mejorando el espacio
publico y conectando estos nodos estudiados
por las diferentes redes de infraestructuras de
transporte, proyectadas en la ciudad que se
estan haciendo.
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3.2.1. GREEN CYCLE:

Evidencia aquellos elementos que componen el
ecosistema vegetal de la ciudad y que ellos
juntos dan vida a diferentes “lineas verdes”
que estructuran la ciudad: de este modo
podemos diferenciar entre:

e Reservas naturales, podemos definir
gue son los elementos del patrimonio
ecoldégico de relevante valor natural,
paisajistico y ambiental, constituyen
los ambientes de preservacion de la
biodiversidad y de formaciones fisicas,
geoldgicas, geomorfoldgicas, bioldgicas
y ecosistemas unicos en el contexto de
la ciudad de Palermo.

e Las cuencas fluviales del Rio Oreto,
insertado en los lugares de importancia
comunitaria, constituyen un elemento
de unidad y de relieve ambiental,
territorial y paisajistico de identidad.

e Paisaje agricola, representa la actividad
de subsistencia que durante los siglos
has conformado el territorio de la
ciudad de Palermo y permite apreciar
la identidad histérica y el relevante
valor ecolégico paisajistico.

e Ecologia urbana, constituida por los
parques urbanos y elementos del
patrimonio histdérico-paisajistico,
constituyendo la micro red ecoldgica
urbana.

La diversificaciéon de estas areas se reflejan
sobre la racionalidad del “grey Cycle” para
mejorar la fluidez y la accesibilidad.

Los diferentes planos de andlisis que se muestran
acontinuacion en los siguientes puntos son elaborados
propia en grupo a través del laboratorio de urbanistica de
la Universidad de Palermo.
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Fig.20 Plano estructural del espacio verde.

Ver Anexo2
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Fig.21. conexiones activas espacios verdes.
Fig.22. conexiones interrumpidas espacios verdes.
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3.2.2. BLUE CYCLE:

Se diferencian los distintos ciclos del sistema
hidrico urbano, los rios, ecosistemas fluviales y
costeros, que juntos componen la estructura
del ciclo del agua para la ciudad. los elementos
gue componen este ciclo son:

e Sistemas de abastecimiento de aguas y
para el
funcionamiento de la ciudad, y obras
de
(Qanat)®® reconocidas como valores

rios, fundamentales

ingenieria hidraulica histdricas

historicos.

e Areas marinas protegidas, son los

pedazos de costa que presentan un

interés significativo por sus rasgos
naturales, geomorficos, fisicos y
bioldgicos.

e Sistemas costero: es el dreas de

interacciones acuosas, entre el medio

marino y terrestre, en la cual

interactlan procesos ambientales,

dindmico sociales Y actividad

econdmica, que consolidan las

relaciones entre la ciudad y el mar.

La localizacidn de estos elementos y su estado
actual (algunos elementos se han sufrido
acciones artificiales por la cual has alterado su
estructura original) influencian las elecciones
proyectuales que guardan ya se las acciones
para preservar el funcionamiento del ciclo, que
las acciones que incluyan los elementos que,
aunque pertenecientes a otros ciclos de vida,
estan estrechamente relacionados con este

ciclo.

28Qanat, obras de ingenieria hidraulica, compuesta de
canales siguiendo las conformaciones particulares vy
morfoldgicas de la roca, aprovechando las filtraciones de
aguas subterraneas y con un recorrido por gravedad.
Realizado en la época arabe.

Fig.23 Plano estructural de los ciclos de agua. Ver anexo3
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Fig.24 Conexiones activas de los ciclos de agua.
Fig.25 Conexiones interrumpidas de los ciclos de agua.
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3.2.2. GREY CYCLE:

Apartado que recoge los ciclos de aquellos
elementos del sistema de la movilidad y de la
l6gica que lleva a cabo roles especificos en el
funcionamiento y las conexiones internas y
externas: las grandes ejes longitudinales que
atraviesan y conectan gran parte de la ciudad
(como por ejemplo, el puerto, el campus

universitario, nucleos comerciales...), nodos de
intercambio modal, en general todos los
elementos que llevan a cabo la funcién
conectora de grandes flujos de entrada a la Fig.26 Plano estructural de la movilidad y el transporte.
ciudad con su centro histdrico. Compuesto por: Ver anexo 4

e Movilidad Rapida: red de infraestruc-
tura viaria e ferroviaria, de rango
metropolitano y regional.

e Mobilidad interna: principales lineas de
conexién interna que indican el
funcionamiento de la ciudad
estructurando la foma espacio-
temporal.

e Movilidad lenta: redes de los espacios
abiertos de la ciudad reservados al
sistema de la movilidad sostenible que
favorecen el desarrollo de nuevas

dinamicas urbanas y nuevos estilos de

vida. Fig.27 Conexiones activas de la movilidad y el
e Gateway: elementos logisticos que transporte.
v: & a Fig.28 Conexiones interrumpidas de la movilidad y el
llevan a cabo funciones de clasificacion transporte.

de los grandes flujos (personas vy
mercancias) en las entradas y salidas
de la ciudad. a ]V/::f'*’*”

El estudio de estos elementos es necesario
para el funcionamiento general de la ciudad,

que define los modos de usos, accesos vy Nt ,;
fluidez, determinando las opciones de : 4
ubicacién de vias y transporte que influyen en
la velocidad de la ciudad.

ErODO
|

PROYECTO DE ESPACIO PUBLICO Y REGENERACION URBANA:
LAS PROPUESTAS DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE EN PALERMO.

28



3.2.3. BROW CYCLE:

Pertenecen a este ciclo las areas y / o grandes
edificios de produccién conectados entre si por
la proximidad espacial y / o por reconocibles
relaciones funcionales que se completan
también por el exterior del territorio municipal
(como es el ejemplo de poligonos industriales),
asi como grandes centros comerciales y calles
comerciales, ya que representan lugares
especializados en la distribucién de productos.

Se encuentran los siguientes sistemas:

e Sistemas de produccion agricola: red
de escala microecondémica ligada a la

produccidn agricola y la
autoproduccion.
e Sistemas industriales: poligonos vy

lugares de producciones industriales
de rango superior al local.
e Sistemas comerciales: lugares
especializados en las distribucién de los
productos en calidad de atrayentes de
masas influenciando la micro economia

urbana.

Estos elementos tienen particular importancia
también en las trasformaciones urbanas que
son necesarias en el entorno urbano en calidad
racionalizacion del

de la grey cycle y la

localizacién de los servicios.

Fig.29 Plano estructural de la industria y comercio. Ver
anexo5
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Fig.30 Conexiones activas de la industria y comercio.

Fig.31 Conexiones interrumpidas de la industria y
comercio.
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3.2.4. RED CYCLE

Reune los elementos de patrimonio histdrico,
cultural y los recursos creativos que componen
las instituciones del saber, del conocimiento y
de la transmisién de cultera e historia de la
ciudad, reconociendo en la continuidad de la
localizacion y/o del disfrute una componente
del reconocimiento del ciclo de vida. Entre
ellos encontramos:

e Centro historico: nucleo de la ciudad
historica, testimonio del valor

historico, estético, cultural y
econdmico de la colectividad local.

e Tejido histérico: lugares y elementos
del tejido urbano con valor histodrico,
urbanistico y arquitecténico.

e Bienes y servicios culturales: luegares y
bienes de recursos creativos, del saber,
del conocimiento y de la transmision
de la cultura de la historia de la ciudad.

e Patrimonio de la humanidad por Ia
Unesco “ Palermo Arabe-normanda”:
monumentos altamente

representativos de un sincretismo
sociocultural que durante el dominio
normano, dieron vida a un
extraordinario patrimonio arquitec-
tdnico y artistico de excepcional valor
universal.

e Areas arqueoldgicas: luegares de
convervacion y valoracion de los
recursos culturales arqueoldgicos, de
lance tertimonial de Ila actividad
humana del pasado y de Ia

estratificacion historico-cultural de la

ciudad.

Fig.32 Plano estructural de los elementos de patrimonio
cultural. Ver anexo 6

Fig.33 Conexiones activas de los elementos de
patrimonio cultural.

Fig.34 Conexiones interrumpidas de los elementos de
patrimonio cultural.
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3.2.5. ANALISIS ORIENTADO A LA MOVILIDAD

Existe otro andlisis en el que se diferencian
elementos puntuales de rango local, que por la
funcién que desempefian, asumen un papel de
en el sistema

alta intensidad estructural

urbano y metropolitano de la ciudad,

distinguimos dos categorias:

e servicios generales, entre los que se

destacan entre otros el campus

universitario, los hospitales, los
nucleos deportivos, los juzgados vy el
puerto.

e servicios al turismo y a la cultura,
teatros, bibliotecas, museos y espacios
expositivos son los que engloban esta

categorl'a entre otros.

Como consecuencia a este analisis en el que se
estudian y se especifican cada uno de los
sistemas y ciclos que componen el espacio
publico se llega a un diagnostico en el que
entra en valor el poder de las oportunidades
la ciudad, por
disrupciones que acometen la ciudad, de esta

que tiene medio de las

manera se obtienen las conclusiones que
definen la introduccidn del siguiente punto a
tratar, (las infraestructuras de transporte en
Palermo), como poder conectar una ciudad con
numerosos focos con una relevancia
importante, y por tanto dar una respuesta a la

caoticidad que acomete a la ciudad.

Fig.35 Plano estructural de los elementos de patrimonio
cultural. Ver anexo 7

OPPORTUNITIES -
°

Fig36 Plano estructural de los elementos de
oportunidad que ofrece la ciudad. Marcado en rojo los
elementos de cultura y turismo, en amarillo los servicios
generales publicos y en verde las dreas de atraccion
natural. Todos ellos espacios publicos de mayor

relevancia.
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Fig.37 Plano estructural de las diferentes redes
generadas a partir de los analisis parciales anteriores.

Por lo tanto se puede concluir que por medio
del anterior método de analisis utilizado para
diagnosticar los problemas, podemos de dar
cabida a una nueva reflexién y la importancia
que tiene la red de estructura para la
movilidad, cuyo cometido es poder conectar

A Sansansya,

e

Fig.38 Plano estratégico de movilidad sostenible e
infraestructuras.

los diferentes espacios publicos de la ciudad,
determinando sus nucleos de mayor fluidez y
dando continuidad a una ciudad que aunque
infundada en sus origenes entre murallas, se
consolidad de manera dispersa y busca la
conexion, entre sus diferentes focos de mayor
importancia. Por este motivo, Palermo apuesta
por una regeneracion urbana a caballo entre el

transporte 'y los  espacios urbanos

protagonistas en la cultura de la ciudad.

4, UNA NUEVA RED DE TRANVIA EN
PALERMO

4.1. LA RED DE TRANSPORTE EN PALERMO,
UNA VISION GENERAL.

El plan estratégico de movilidad de Palermo,
nace de la exigencia de individuar una vision
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gue pueda guiar el proceso de desarrollo de la
ciudad con una visién de medio a largo plazo,
dentro de un cuadro proyectual coherente y en

Fuente: Plan regulador de movilidad en Palermo, 2002

linea con los instrumentos de la normativa
vigente. En este sentido el plano promueve un
conjunto de acciones e intervenciones con el
objetivo de valorizar la potencialidad de
crecida de la ciudad en disposicidon de un nuevo
espacio para la movilidad en sus diferentes

ambitos.

Como introduccion a la movilidad de la ciudad
y para entender el funcionamiento de la
area en tres zonas

misma, dividiremos el

distintas, casco histérico zona céntrica vy
alrededores, de esta manera se tratara cada
una de ellas con criterios diferentes.

Debido a

ciudad, y la falta de organizacién de la misma,

la caoticidad morfolégica de la

el transporte publico rodado, no funciona
correctamente. La falta de mantenimiento en
sus infraestructuras, y el continuo trafico de
vehiculos, hacen insostenible la circulacién por
sus via mas céntricas.

En lo que se refiere al casco histérico, siendo
éste uno de los mas grandes de Europa, el
mejor medio para desplazarse, es ir caminando
o en su defecto usar la bicicleta, aunque la
ciudad no este dotada de una infraestructura
ciclable adecuada.

Actualmente existen dos carriles bici que no
superan los 7 kilometros, aunque en el curso
de
Palermo ha disefiado una red de cariles bici,

los ultimos afios el ayuntamiento de
que consta de 15 itinerarios de nivel urbano.?

En
reformas restructurantes en el

los Ultimos afos se estdn generando
uso de las
calzadas de algunas vias principales como via
Maqueda, o Corso Vittorio Emanuele,

convirtiéndose estos ejes organizadores de la

ciudad en vias pacificadoras de trafico rodado,
compartiendo el uso entre peatones y ciclistas,
en las que se veta el uso del coche durante las
hora mas transito diario (horario comercial).

Fig.39 Plano carriles bici, en verde los realizados y en
amarillo los proyectados.

Para llegar al centro de la ciudad, el mejor
recurso son los autobuses urbanos que hacen
de lanzadera entre los barrios que le rodean y
su interior, con una flota de unos 500
autobuses, y con un recorrido de unos 330 km,
el servicio publico de autobuses, consigue
ocupar todo el territorio y parte de pueblos de

alrededor.

Recientemente las reformas viales que se han
realizado en la ciudad, han facilitado en gran
de

Unicamente

medida los diferentes recorridos los

autobuses, creando carriles

destinados al autobus, y reduciendo de forma
dichos urbanos y

considerable, trayectos

periurbanos.

2 Estudio de fiabilidad de carriles bici, Ayuntamiento de

Palermo /ing. Paolo Simén, ottobre 1994.
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Fig.40 Via roma, Palermo y carriles bus en ambos
sentidos. Fuente: www.mobilitapalermo.org

Debido a la alta densidad de vehiculos que
circulan por las diferentes calles de Palermo, la
desorganizacién de la ciudad, y la falta de
aparcamiento, el coche no es un medio de
transporte recomendable en el casco histérico,
en contrapunto, es altamente recomendable si
se necesita un desplazamiento a la periferia.
pese a que los autobuses son un recurso

valioso, debido a la morfologia alargada de la

Palermo S.p.A.

Fig.41 Via Roma hora Fuente:

www.mobilitapalermo.org

punta

ciudad, los trayectos largos y tortuosos.

La red metropolitana (actualmente en fase de
pocas opciones y
limitadas a los pocos lugares donde hay una

remodelacion) ofrece

estacion. Solo podria verse como una opcién

interesante, si se encuentra en un punto

cercano a estas estaciones y quiere ir a un

punto cercano por donde tenga otro

intercambiador, a la estacidn central de trenes

Fig.42 Plano de transporte publico en Palermo.

Fuente: http://amat.pa.it/
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o a la de autobuses interurbanos.

Desde el mes de diciembre de 2015 el
Ayuntamiento ha puesto en marcha el servicio
de tranviaen la ciudad. De momento solo
ofrece cuatro lineas que unen los barrios del
extrarradio con las dos principales estaciones
“La Stazione
la Stazione Notarbartolo”. El trabajo analiza

de  ferrocarril: Centraley
mas detalladamente, el comportamiento de
estos sistemas de movilidad a partir de las
propuestas de innovacién expuestas por el
ayuntamiento de Palermo.

4.2. INNOVACIONES RECIENTES

A finales de 2004, la ciudad de Palermo inicio el
proyecto de la Agenda Local 21%° para el
desarrollo sostenible individuado por las
estrategias de Estocolmo.

El reto que afecta a la ciudad de Palermo esta
centrado en la transformacidn de los temas de

desarrollo sostenible en acciones concretas,
poniendo de relieve la brecha entre las "cosas
gue hacer" y la posibilidad de hacerlos.

La situacion actual y el escenario de referencia

m passante ferroviario metropolitano
m anello ferroviario
mm = tranvia (1-2-3)

metropolitana leggera

Fig. 43 Lineas de transporte urbano.

lleva al plan integrado de transporte publico de
masas, (2002), que organiza una malla
estructural fundada en unos sistemas guiados
vinculados a cambiar la cara de la metrdpolis
de Palermo. En particular, hablamos de cuatro
grandes proyectos: El anillo ferroviario
subterraneo, la linea metropolitana ligerea, el
pasante ferroviario desde Brancaccio al
Aeropuerto y la linea del tranvia. Analizando
estos sistemas podremos determinar de qué
manera afectan estas nuevas infraestructuras
al espacio publico.

g Proyecto XXI de la ONU es un acuerdo para promover
el desarrollo sostenible, aprobado en la Conferencia de
las Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente y el
Desarrollo (CNUMAD), que se reunié en Rio de Janeiro del
3 al 14 de junio de 1992. Este acuerdo se firmo junto con
la Declaracion de Rio sobre el Medio Ambiente y el
Desarrolloy la Declaracién de principios relativos a los
bosques. El Programa es un plan detallado de acciones
que deben ser acometidas a nivel mundial, nacional y
local, por entidades de la ONU, los gobiernos de sus
estados miembros y por grupos principales particulares
en todas las dreas en las que ocurren impactos humanos
sobre el medio ambiente.
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El objetivo es crear un sistema de lineas y
nodos con estaciones de intercambio que
facilitaran los trayectos en el centro de la
ciudad, y la conexién a las principales zonas
periféricas. Este sistema permitird, también la
implantacion de aparcamientos de intercambio
modal, de este modo permitira la facilidad de
acceso en el cambio de transporte privado a
transporte publico.

La organizacién de una movilidad sostenible,
alternativa al coche, se configura mediante
intervenciones

integradas y articuladas,

basadas en:

4.2.1. ELANILLO FERROVIARIO

Se configura como un recorrido subterraneo
anular de casi seis kildmetros y medio con un
pequeio tramo en trinchera, que encierra los
principales de
conectados con un sistema de metro rail, el

focos atraccién urbana,
cual presentard una capacidad mdaxima de

transporte de 2400 personas por hora
independientemente del sentido de la marcha.
El tiempo estimado funcional para un recorrido

completo serd de trece minutos.

EVOBLT

GMCHERY

Fig44 linea de Anillo Ferroviario. Fuente:

http.//palermo.mobilita.org/2016/05/11/

Las paradas estan estrechamente relacionadas

y conectadas con los equipamientos

necesarios, pensadas para la movilidad

peatonal en el casco historico de la ciudad.

del
llamado anillo ferroviario es un componente

La ampliacion de la finalizacidn
clave del proyecto de conectar el ferrocarril
del de

Palermo. En la actualidad, la linea se conecta

metropolitano a través centro
(con dos paradas: Federico el emperador y
feria) desde la estacién de Notarbartoloa la
parada Giachery . Se dispone con una primera
linea que se ejecuta en la superficie y una
segunda seccidn que se ejecuta en trinchera
abierta, siendo toda la linea de direccidon
Unica.

El programa de desarrollo de esta linea
ferroviaria prevé la creacién de cuatro nuevas
paradas, mediante el uso de un tunel de 3
kildmetros.

Una primera obra de ejecucién cubrird la
extensiéon de la linea de Giachery Piazza
Castelnuovo (Politeama) con una galeria de 1,7
km y una segunda etapa cerrara el anillo,
uniéndose a la Piazza Castelnuovo (Politeama)
a la estacion de Notarbartolo con un tunel
adicional. En el recorrido no estd previsto en la
duplicacién de la linea que luego seguira
siendo de via Unica, permitiendo asi una
trayectoria circular en un solo sentido para
toda la extension de la linea.

Cuando se haya completado, el anillo
dispondrd de un total de ocho paradas. En la
las paradas

actualidad estan construidas

de: Notarbartolo, el emperador Federico,
la Feria y Giachery. Se le afiadirdn otras cuatro
paradas: Libertad, Porto, Politeama , Malas-
pina.

Para completar el trabajo, y la integracién
también estd prevista la construccion de dos
de

conectara la estacién con el puerto a través de

pasos peatones subterrdneos, uno
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Enrico Amari, yotro se conectara desde la
Piazza Castelnuovo (Politeama) con la Plaza de
San Francisco de Paula, donde encuentra el
Palacio de Justicia, donde se encontrarad la
ferrocarril

parada con la conexion al

metropolitano.
4.2.2. ELPASANTE METROPOLITANO

El trabajo que actualmente afecta a la unién a
través del tren en Palermo entra sin duda en
una de las intervenciones mas importantes de
las RFI (Redes Ferroviarias Italianas) en el
programa de Sicilia.

La aplicacién de la nueva conexidn ferroviaria
de Palermo representa uno de los pilares de la
transformacion de la red de transporte publico
a través del fortalecimiento del servicio de tren
metropolitano, conectada e integrada con

autobuses y  aparcamientos

tranvias,
disuasorios, esta red caracteriza a todas las

@ Huowo tobtncoto 3 C T ameasc ~ovewdes 2007

Fuente:

Fig45 Trayecto pasante  Ferroviario.
http://palermo.mobilita.org/2016/05/11/

grandes dreas metropolitanas italianas y, por
tanto, también la ciudad de Palermo.

El nuevo enlace ferroviario cruzara Palermo y
su area metropolitana, desde el aeropuerto de
Punta Raisi hasta Cefalu, 90 kildbmetros de
recorrido, 24 de ellos dentro de la ciudad, con
un total de 17 estaciones y 22 paradas.

Al concluir los trabajos proyectados, Palermo
se asegurara un tipo de servicio de trenes
metropolitanos integrados, en su totalidad con
la malla urbana del plan de transporte publico
en el area urbana de Palermo, con 6 estaciones
y 17 paradas entre zonas urbanas vy
suburbanas. También contribuira al fortaleci-
miento de los vinculos de conexiéon con el
aeropuerto de Punta Raisi, a través de un
servicio de frecuencia continua.Por otra

parte, el recorrido apuesta por la movilidad de

Stazione di
Notarbartolo

v \ Stazione di

Palermo C.le

Stazione di
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los viajeros entre Palermo y los municipios de
la isla de las hembras, Capaci, Carini, Cinisi y
Terrasini, lo que contribuye a la fluidez del
tréfico, también se pretende suprimir todos los
pasos a nivel de la calle.
Mas especificamente, tendra lugar Ia
realizacion del sistema de mando y control
(SCC) y la duplicacion de la linea de ferrocarril
desde la estaciéon central de Palermo/
Brancaccio hasta Carini, en la cual se bifurca la
doble via electrificada (desde hace algin

tiempo vya activa) que conecta con el

aeropuerto "Falcone y Borsellino".

Como se acaba de mencionar, en los trabajos
para la realizacion del Pasante, seran suprimido
por medio de tuneles o pasos superiores, todos
los pasos de nivel a los ciudadanos: esto
ayudard a mejorar la circulacién del trafico de
vehiculos. La duplicacién de la linea ferroviaria
de Palermo Centrale / Brancaccio en Carini se
unié, por medio de la construccion de 10
nuevas paradas y la adaptacién de las

existentes.

4.2.3. EL TREN LIGERO

El tren ligero automatico estd asignado para
realizar el trayecto de uno de los ejes mas
importantes del sistema de transporte publico
en Palermo. A lo largo de eje director
Palermitano, una linea que atraviesa la ciudad
desde el cruce de Via Oreto pasando Tommaso
Natale hasta llegar a Partanna Mondello,
pasando por el centro de la ciudad con un
desarrollo total de 17,6 kildmetros. Esta
infraestructura viene realizada en dos tramos,
el primero desde la Via Oreto a la estacién de
Nortarbartolo, con 7 kildmetros y cubriendo un

poco menos de la mitad del recorrido el cual
conlleva 10 paradas: Svincolo Oreto, Oreto sud,
Oreto nord, piazza Giulio Cesare, piazza Borsa,
Teatro Massimo, Politeama, via Archimede,
piazza Alberico Gentili y stazione Notarbartolo.
Y el segundo tramo, comprende desde
Tommaso Natale hasta Partanna Mondello,
que se realizara posteriormente al primero.

Por tren ligero entendemos que se trata de un
metro que lleva vagones de pequeiio tamafio
(hasta 210 pasajeros en total) que se ejecutan
con ruedas de goma en lugar de hierro. El
pequefio tamafio de los medios utilizados, por
una parte limita el ndmero mdaximo de
pasajeros, y por el otro permite una reduccién
considerable de tiempo en la frecuencia de
paso de trenes.

Metropolitana
leggera

legeats
— s % o

-—.-.-z:.
NS B e peced
[ ]
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Fig.46 linea de Tren ligero.Fuente: plan del transporte
publico de masas. Fuente: MovilitaPalermo.org

El proyecto consiste en la construccién de dos
lineas, compartiendo las rutas de los autobuses
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periféricos, que siguen caminos indepen-
dientes y que en la parte del centro histérico
va a servir a diferentes areas, guardara espacial
atencién a los puntos de intercambio modal
anillo ferroviario

con el subterraneo, el

ferrocarril metropolitano y el tranvia. Para
ambas lineas de metro ligero, la ruta sera
subterrdnea, con la excepciéon del tramo
periférico que se desarrollard desde la Via
Lanza di Scalea hasta Mondello. De los 17
kildmetros de recorrido tendra 5 de ellos en

superficie.

4.2.4. ELTRANVIA.

La construccion de una serie de lineas de
tranvia es asegurar una conexién rapida y
eficiente entre el enlace de tren subterrdneo y
los barrios periféricos distantes de ella. Tres
son las lineas previstas que son proyectadas
sobre un carril protegido, es decir, separado de
la calzada y aceras.

El sistema tranviario estaba proyectado para
gue se inaugurase en enero de 2011, pero
hasta el 30 de diciembre de 2015, no pudo
verse consolidado este nuevo sistema de
transporte en la ciudad. La extension total del
tranvia en Palermo serd igual a 15 km con
cuarenta y cuatro paradas las cuales distan una
de otra 400 metros sobre la rasante y por tanto
se disponen en zona de acceso peatonal.

Las principales caracteristicas de la red de
tranvias en Palermo:

longitud total de 18,310 kildmetros;
velocidad comercial 20 km/h;

e 44 paradas, estacion central y la estacion
de Notarbartolo, una parte integral de los
dos nodos mas importantes de cambio
previsto por el Plan Integrado de
Transporte Publico;

e Recorrido protegido, con el fin de limitar
la interferencia del trafico privado en el
ejercicio, soélo sera permeable en los
cruces transversales y asi asegurar una
alta velocidad comercial;

e Dos depésitos: Roccella y Leonardo da
Vinci para el alojamiento y
mantenimiento de vehiculos, en la zona
de Roccella (capacidad de admision de 18
trenes cubiertos) adyacentes al centro
comercial Forum y Via Castellana
(capacidad de admision de 12 trenes
cubierto) cerca de la rotonda en el cruce
entre la Via L.do da Vinci y Miguel Angel
Calle;

e Flota de 17 vehiculos Flexity con una
perspectiva de disefio innovador, un piso
bajo para facilitar el acceso de personas
con movilidad reducida;

e La capacidad del sistema actual: 75.000
pax / dia 24,5 millones personas / afio;

e semaforos en las intersecciones y en los
corredores, que tienen la luz verde para
el tranvia.

Fig. 47 y Fig.48 imagenes del tranvia. Fuente:
MovilitaPalermo.org
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El sistema de tranvia actual realizado en la
ciudad de Palermo tiene tres lineas
convergentes desde las afueras de Palermo
conectando con el centro de la ciudad y esta
enfocado a las siguientes cuatro rutas:

1 "Roccella": longitud 5,5 kildmetros de via
doble, conecta la parte este de la ciudad
directamente a la estacion central FS,
promoviendo asi el intercambio con las lineas
regionales y de larga distancia. Con wuna
frecuencia de 5 minutos, y 8 tranvias en
servicio.

2 "Borgonuovo - Notarbartolo": aproxima-
damente 4,8 km de longitud de doble via,
conecta con el barrio de Borgo Nuovo
(noroeste de la ciudad) a la estacion de
Notarbartolo. Cuenta con una frecuencia de 10
10 minutos y 3 tranvias en servicio.

3 "CEP - Notarbartolo": cerca de 5 km de
longitud, de doble via, que conecta la mayor
parte del distrito CEP puramente residencial
con la estacidn de tren de Notarbartolo. La
frecuencia es de 10 minutos, con 3 tranvias en
servicio.

4 " Notarbartolo - Calatafimi - Notarbartolo ":
recorrido circular de 8 km de longitud, conecta
el principal asentamiento urbano del distrito
de Notarbartolo con la zona este de la ciudad
en el hotspot atravesado por Corso
Calatafimi. Cadencia 12 ', en el servicio de
tranvia: 3.

Fig.49 y Fig.50. Implantacién de la Red de tranvia.
Fuente: Plan de Regulador de Movilidad de Palermo
Fig.51. Tramo de red paralela a la circunvalacién de la
ciudad, y paso elevado de peatones. Fuente:
MovilitaPalermo.org

Fig.49yFig.50
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PROGETTO
LINEE DEL TRAM
UNEAT ROCCELLA: Palgrmo cenirale - Rocossa

UNEAZ LEONARDO DA VINCI Stazione
Nolartsartolo - Borgo Nuovo

LUNEA3 CEP-CALATAFIME: Stazione Notarbartolo
svincolo Castafmi - CEP
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4.3. EI TRANVIA COMO OPORTUNIDAD DE
REGENERACION URBANA: ESPACIO
PUBLICO Y CALIADAD DE VIDA URBANA

Abordando el tema central del trabajo: como la
mejora del espacio publico que deriva de la
instalacion del tranvia es efectiva o no, como
reinterpreta espacios de la ciudad o como, en
el caso de Palermo, la red tranviaria no tiene
una implantacién bien estructurada, se encaja
en tranvia sin dar el

paso que, como

comprobaremos en Estrasburgo o Bilbao,

incide en la calidad vida urbana.

El transporte no es solo transporte, ha de estar
integrado con el espacio publico circundante.
Con una inversidon econémica tan alta la linea
deberia ser acompanada de mejoras. A lo cual
nos preguntamos: ées necesario vincular la
innovacion en transporte urbano a otros
factores de mejora urbana; el espacio publico
es un indicador de la calidad y el impacto del
proyecto?

Los tranvias estan retomando a las calles, es el
resultado légico de un proceso que se ha
extendido a lo largo de varias décadas, y que
se inicid cuando se llegd a la conclusidon de que
el automoévil privado ya no era la solucion
como transporte principal a los centros de las
de
ciudades europeas, disfrutaba de su linea de
tranvia (1887-1947). Con la introduccién de los
autobuses modernos y los primeros trolebuses,

ciudades. Palermo como muchas las

y eso sumado a la particularidad de que las
empresas que mayoritariamente explotaban
las redes tranviarias estaban muy poco
capitalizadas, no se pudo hacer frente a la
competencia de los transportes por carretera.
También por la parte politica se podria decir
gue hubo una gran falta de vision y una no
implicacion en la defensa y potenciacion de las

redes de transportes publicos.

A la larga la potenciacidon del automoévil por
parte de los politicos responsables demuestra
una eleccién equivocada, ya que los problemas
causados por el excesivo nimero de coches
convierten a la ciudad en una megaldpolis
inhabitable. A parte, otro grave problema con
consecuencias negativas para la competitividad
industrial es el creciente numero de vehiculos
de
congestionar permanentemente los principales

transporte por carretera llegando a

ejes viarios, sin olvidar los gravisimos
problemas medioambientales causados por

esta politica.

En contrapunto a todo lo acontecido entre los
afios 30 y los 80,
econdmicos y sociales registrados a finales del

los cambios politicos,

ultimo siglo ha permitido el redescubrimiento
de las ventajas y potencialidades del Tranvia.

Por los efectos de la crisis de la Energia y del
gran crecimiento de movimientos ecologistas,
los gobiernos y las instituciones buscan la

Fig.52. Plano recorrido de antiguo tranvia. Fuente:
mobilitapalermo.org.
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necesidad de encontrar nuevos modelos
basados en la calidad de vida y el desarrollo

sostenible.

Los diferentes colectivos perciben que el
transporte por carretera no es la solucidn, ya
gue tiene unos importantes costes escondidos
como los grandes presupuestos necesarios
para la construcciéon u mantenimiento de la red
progresiva degradacidon de

medioambientales o la

viaria, la las
condiciones
inasumibilidad del creciente nimero y efectos

de los accidentes de la carretera.

Todos cambios socio

econdmicos favoreceran el retorno del tranvia,

estos politicos vy

ya que este, convenientemente renovado,
podra dar solucién a todos los problemas
planteados.

Asi, desde el punto de vista medio ambiental,
los tranvias son una solucion muy eficiente

Laudiciia

Tiro a segno

Ingrassia )

Randazzo ; ) 7 ?,,j d

Stazione di Palerio Centrale » intersCambio con passante | ’
i ;' 'l,»/- n con q%sanle errovia

Fig.53, Plano de la linea 1 del tranvia,
elaboracién propia.

desde la perspectiva ecoldgica, ya que su
capacidad de transporte unida a la utilizacién
mayoritaria de energias renovables permiten
tanto su utilizacién en las zonas densamente
pobladas como contribuir a la disminucién de
la contaminacion vy, especialmente, frente al
transporte por carretera que es el mayor
productor de CO,.

En Palermo, a causa de su lento proceso de
industrializaciéon no se ha podido contar con el
tranvia y sistemas similares de transporte
publico sobre via férrea hasta finales del siglo
XX. Lo cual este proceso ha generado diversos
espacio urbano vy por
consiguiente en la vida de las personas. A
través de estas nuevas redes de tranvia que
conectan diferentes puntos de la ciudad,
podemos observar cdmo han evolucionado los

cambios en el

espacios a lo largo de esta infraestructura, y
analizarlos para evaluar su impacto en la

RED TRANVIARIA
ZONA HISTORICA DE INTERES CULTURAL

ESTACION CENTRAL
FERROVIARIAS
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calidad de vida de las personas y los valores
arquitectdnicos de la ciudad.

Para entender El Tranvia como clave del
proceso de regeneracidon urbana en la ciudad,
se realiza un analisis critico de su recorrido, y
la funcion que desempefian los espacios
intersticiales a lo largo de su red
infraestructural. En el cual empezaremos por
razonar el recorrido de la linea uno del tranvia,
gue conecta el antiguo pueblo de La Roccella
con la estacion central, uno de los nodos
principales de la centralidad urbana.

4.3.1. LINEA1

Roccella es el séptimo barrio, mdas grande de la
ciudad, con una extensiéon de 5.993836 km?
situado en la parte sureste de la ciudad, esta
drea se caracteriza por la edificacién
residencial. En cuanto se refiere a su
localizaciéon, limita con la zona industrial de
Brancaccio y la zona de Sperone.

La escasa dotacion de transporte publico en la
zona noreste llevo a la ciudad a proyectar La
linea uno del tranvia con una configuracién
esencialmente lineal, uniendo un barrio
desarticulado, con funcion meramente
residencial y falta de equipamiento, con el
casco histérico de la ciudad. Esta actuacion no
solo estd destinada dicha conexion, sino que
también hace la funcién reciproca de
aproximar a los ciudadanos a las zonas
costeras revitalizando la actividad pesquera y
maritima originaria de la zona. El objetivo es
activar la zona, conseguir un entorno mucho
mas atractivo y con mejores posibilidades de
desarrollo comercial. Para ello, el proyecto
prevé la construccion del mayor centro
comercial de la ciudad “C.C. Forum Palermo”
gue se sitda en un conclave entre el viale de la
regione siciliana (circunvalacién de la ciudad),

la estacion de la linea metropolitana, y la

propia linea tranviaria, el proyecto incluye
también la construccién de uno de los dos
talleres/depdsito de los coches del tranvia y un
aparcamiento de coches de intercambio
modal. De este modo, no sera necesario acudir
al centro con el vehiculo particular, facilitando
asi la movilidad urbana dentro del casco
histdrico.

Al igual que ocurre en la primera parada en
Roccella, la estacion central cuenta con un
intercambiador modal de transporte publico.

Figura 54, fuente de elaboracién propia. Foto aérea
(googlemaps 20/04/2008) de la antigua parcela de
explotacién agricola. En la que se insertard el centro
comercial colindando al sur con la circunvalaciéon

Figura 55, fuente de elaboraciéon propia. Foto aérea
(googlemaps 1/05/2015) del centro comercial donde se
observa la infraestructura tranviaria con sus diferentes
paradas, la estacion del metro, el aparcamiento de
intercambio modal y mas hacia el este el deposito de los
vagones del tranvia.
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Fig.56  Estacion  Central  afos Fuente:

http://www.fotografia.iccd.beniculturali.it/

50,

Podemos observar como La Piazzo Giulio
Cesare, apenas ha sufrido cambios en mas de

60 afios pese a los nuevos sistemas de

transporte que convergen en la estacion,

donde antes pasaban los trolebuses bajo
propulsidn eléctrica, hoy son los autobuses los
que realizan la misma funcién. Pese a la
evolucién que has sufrido infraestructuras de
transporte, el espacio publico se mantiene

235 (A Rl
RED TRANVIARIA
PARA TRANVIA
PARADAS DE AUTOBUSE
ESTACION CENTRAL
ESTACION DE AUTOCARE
RED DE TREN REGIONAL
RED DE METRO
PARADA DE TAXI

Fig.58. Transportes que acometen la estacién central y
sus alrededores, Fuente: elaboracién propia.

Fig.57 Estacion Central afo 2015, Fuente:

http://www.shutterstock.com/

.En la imagen inferior podemos observar los
de
convergen en una misma zona. La estacion

diferentes sistemas transporte que

central concebida como un intercambiador
basico cuenta con un flujo de 52 mil usuarios
en cuento se refiere entre tren regional y y red
de metro, se establece como un punto de
encuentro de las redes de transporte publico

en la ciudad.
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Teniendo en cuenta los diversos medios de la funcion de conexidn entre la zona centro con
transporte con los que podemos enlazar este la periferia.

foco de masas, la organizacidon y ordenacion
zonal de los distintos sistemas de transportes
publicos, se deberia realizar una actuacién que
aunase un caracter funcional con un
planteamiento  singular, 'y un disefio
vanguardista.

Bien es cierto que la genesis del tranvia es
unificar y acercar en este caso zonas perifericas
en decadencia y mal conenctadas desde el

punto de vista de la mobilidad para una buena
Fig. 60 intervencién realizada en la via colindante al

praxis de la regeneraciéon urbana, pero
puente del almirante. Fuente: google earth

ésimplemente con Illevar a cabo la construccion
y puesta en marcha de de la red infrastuctural
conseguimos este objetivo? Para dar respuesta
debemos saber como se lleva a cabo esta red
de transporte y lo que ocurre en los espacios
adyacentes de la propia linea del tranvia.

A lo largo de la ruta nos encontramos con uno
de las pocas espacios verdes con importancia
relevante y un valor arquitectonico como es “II
Ponte del’Ammiraglio (el puente del

almirante)”. Construido en torno a 1113, tenia
Fig. 61vista aérea zona puente del almirante. Estado del

la funcion de unir la ciudad con el otro margen \ .
& area de actuacién en 2010. Fuente: google earth

del Rio Oreto.
El proyecto ejecutado respecto del estado
anterior a la restructuracién del espacio

B

publico, es casi idéntico, diferenciandose en
este area dos intervenciones, una el nuevo
puente biarticulado, sobre el cauce artificial del
Rio Oreto: Proyectado por dos carriles en cada

Fig. 59 Ponte dell’Ammiraglio. Fuente: google earth

El ri6 Oreto sufrio una reforma y se desvid de
forma artificial antes de su desembocadura al
mar. Todavia hoy representa simbolicamente

Fig. 62 paso por el nuevo puente biarticulado del Rio
Oreto. Fuente: google earth
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sentido de la marcha dispuestos a los lados del
corredor férreo, y una segunda intervencién es
la linea de tranvia en la cual sencillamente se
ha creado un corredor en la parte central de la
calzada, separada de la superficie de tréfico
rodado mediante vallas de un metro de altura.
En el propio corredor se diferencia los dos
carriles que se proyectan embebidos en la
rasante y unas aceras a diferente altura para
permitir el acceso a la misma cota del piso de
los vagones de la linea. En los recorridos son
instalados unos sistemas llamados “onda verde
automatica” que permite que cada semaforo
de prioridad al sistema férreo respecto los
otros posibles tipos de transporte que puedan
converger en un mismo cruce, lo que se
pretende con esta actuacién es incentivar al
ciudadano a utilizar el tranvia como medio de
transporte habitual.

“El tram” representa un paso importante para

Fig. 63 vista aérea zona puente del almirante. Estado del
area de actuacién en 2010. Fuente: google earth

el desarrollo de un sistema de movilidad
sostenible, un elemento clave que define la
forma y los espacios de la nueva ciudad gracias
a esta operacién miles de ciudadanos tendran
una mejor alternativa al medio privado, como
eleccidn ecolégica y de vida pero como vemos
en la imagen, el tranvia no se integra con el
espacio publico existente.

Para conseguir el
insertar la infraestructura, se permutan las

espacio necesario para

bandas de aparcamiento por el doble carril
tranviario, de este modo se sigue disponiendo
de dos bandas de circulacion a ambos lados
con dos carriles por sentido de la linea del
tranvia,. Se puede concluir que esta actuacién
crea una barrera, aislando los espacios, que si
bien el proyecto hubieran tenido en cuenta el
contexto urbano, el potencial
haber

precedente para posteriores actuaciones.

cultural vy

paisajistico, podrian servido de
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4.3.2. UNA ESTACION CUATRO TRANSPORTES
FERROVIARIOS

dando facilidad a los usuarios de la ciudad.

La configuracidn de las vias estan dispuestas en
un corredor en trinchera a nivel inferior
respecto de la rasante. La ampliacion de

infraestructura, se organiza de manera paralela
cercanias, El pasante metropolitano, el anillo a los binarios existentes. El

metropolitano, la red de tranviaria, y la linea

La estacion de Nortarbartolo estd siendo
completamente remodelada, permitira
conectar en un mismo punto, el tren de

acceso a los
diferentes andenes se realiza por medio de
metropolitana ligera, ademads de estos sistemas unas escaleras dispuestas a través de una

de transporte sobre soporte de ferroviario, pasarela cubierta que une la estacion con el
dispone de parada de taxi y parada de autobus, aparcamiento intermodal.

de esta manera, la nueva estacion se
convertird en el nodo Principal de intercambio
modal de la ciudad.

Nortarbartolo es la primera estacion de
entrada desde el Viale de la Regione siciliana
(circunvalaciéon de la ciudad). La reforma
pretende mejorar su funcionalidad integrando
los distintos modos de  transporte.
Actualmente se encuentra en estado de

reforma, doblando, su nimero de andenes de

L . Fig.50 andenes de la estaciéon de nortarbartolo. Fuente:
cuatro a ocho, con la finalidad de mejorar la .
www.mobilitapalermo.org

red preexistente y que los nuevos sistemas de
movilidad, coexistan de una manera funcional
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Fig.64 Plano de los diferentes sistemas de transporte Fuente: elaboracién propia
que confluyen en la Estacién Nortarbartolo
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Fig.65 vista aérea estacion Nortarbartolo, afio 2012.
Fuente: google earth.

La restructuracion La Piazza Matteo Maria
Boiardo, donde se ubica la
Norbarbartolo, no ha sido otra que la de

Estacion

suprimir la isleta central con funcién de
aparcamiento, para la insercion de la primera
parada de la red tranviaria de Las lineas 2, 3y
4. El curso de la red tranviaria de doble via se
acomete por el centro de la calzada,
reduciendo el numero de carriles del trafico

RIGMET
POLITANA LIGER
ARI'Q{ —
g
-
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Fig.66 vista aérea Estacion Nortarbartolo 2016,
diferentes sistemas de transporte.

rodado a uno por sentido, y sometiendo la
anchura de la calzado al minimo posible , este
hecho viene dado por la reflexion y la
necesidad de disminuir tanto el nimero de
vehiculos como la velocidad de éstos, debido al
numero elevado de usuarios que utilizan el
sistema de transporte publico.

El corredor por donde circula el tranvia,
también podra ser usado como norma
excepcional por los distintos cuerpos de
seguridad y emergencias al servicio de la
ciudad, de esta manera se pretende crear una
via exclusiva con la que el ayuntamiento planea
solucionar, el tiempo de respuesta a las
necesidades ciudadanas, otro gran problema
gue a sumar que ha surgido a lo largo de los
afos en la capital.

En lo que se refiere a la conexidn del espacio
entre la propia estacion, y los nuevos sistemas
de transporte situados externamente al
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edificio, se resuelven con pasos de cebra

pintados sobre el pavimento.

Fig.67 imagente de La Piazza Matteo Maria Boiardo.
Peaton, trafico rodado y tranvia, sin nungun tipo de
organizacion. Fuente: google earht.

La calzada vuelve a cobrar protagonismo
mediante la solucién adoptada a la hora de
reconfigurar el tréfico rodado sin tener en
contexto urbano unido a la
espacio publico bien
estructurado. Por otra parte, vuelve a dejar de

cuenta el
necesidad de un

manera clarividente el hecho de la caoticidad
de utilizar el coche como solucion a la

movilidad.

Cabe destacar la escasez proyectual a la hora
de pensar la ciudad desde una regeneraciéon
urbana a partir de las infraestructuras de
transporte.

En las siguientes imagenes se aprecia, como el

esquema vial no sigue ninguna norma
establecida, se aprecia un intento de recorrido
anular, pero sin criterio aparente, de hecho el
numero de carriles de la calzada viene dado
segln el niumero de vehiculos que se puedan
colocar al mismo tiempo paralelamente. No
existen lineas que delimiten los carriles para la
circulacion, sefializacién luminosa o cualquier
otro indicativo de sistematizacidon o jerarquia

de paso.

La ciudad
regenerativa en la que las infraestructuras de

apuesta por una propuesta

transporte cobran especial protagonismo, pero

las soluciones realizadas, dejan entrever una
clara cadencia de un sistema unificado en el
cual los diferentes factores que conviven en la
ciudad se complementen generando una

viabilidad a corto medio o largo plazo.

Fig.68 imagen superior Trafico rodado 2012
Fig.69 imagen inferior Trafico rodado 2016
Fuente: elaboracion propia.
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5. ELTRANSPORTE URBANOY
REGENERACION DE LA CIUDAD

5.1. DOS CASOS DE REFERENCIA: El ESPACIO
PUBLICO COMO INDICADOR DEL PROCESO
REGENERATIVO

Como Ultimo apartado analizaremos dos

proyectos como punto de comparacion con la

ciudad de Palermo, los puntos de vista de las

actuaciones llevadas a cabo, nos transportan a

otras nuevas reflexiones que merece la pena

destacar. La ciudad de Bilbao como inductor de
los procesos de Regeneracién Urbana, vy

Estrasburgo con su tranvia como concepcion

paisajistica y de recomposicion urbanistica.

5.1.1. LA EXPERIENCIA DE BILBAO

La crisis industrial, puso de manifiesto los
problemas estructurales de la metrépoli, en
esencial la mala calidad de su entorno
medioambiental. El plan de renovacién que
activo la ciudad de Bilbao, liberd los mejores
suelos, para dar paso a una infraestructura y
equipamiento cultural, que contribuyd en la
busqueda de una imagen positiva para la
ciudad y una apertura de una nueva economia.
En esta mutacidn, Bilbao desempefio el papel
estuvo

pero toda la metrépoli

de

principal,

implicada a través los cuatro ejes
principales:

a) La accesibilidad exterior y la movilidad
interna de la metrdpoli: puerto, aeropuerto,
metro, ferrocarril, tranvia y las comunicaciones
viarias.

b) La regeneracion medioambiental y urbana,
fundamental en este territorio marcado por la
calidad del de

parques), saneamiento de la ria, calidad del

industria: aire (creacion

urbanismo y de la arquitectura.

c) La inversidn en recursos humanos y en
valores como el conocimiento, la creatividad, la
educacién y la capacidad iniciativa.

d) La centralidad cultural, elemento esencial
del dinamismo de la ciudad y de su imagen
exterior.

Gonzalez Gallarza (2004) define el proyecto
urbano del drea metropolitana como un juego
de puntos, lineas y superficies, como si se
tratara de un cuadro de Kandinsky:

“Puntos fuertes, como el Museo Guggenheim,
el moderno Aeropuerto de Santiago Calatrava,
o los nuevos equipamientos culturales (Palacio
de Congresos y de la Musica). Lineas: dibujadas
(Metro,
Variante Sur ferroviaria y tranvia), que se

por las nuevas infraestructuras
conforman como la columna vertebral de la
renovacion urbana, suponiendo un cambio
radical en la movilidad y una importante
transformacion en el paisaje urbano: el metro
disefiado por Foster es simbolo e imagen de la
nueva modernidad y la Variante Sur ferroviaria
ha permitido reordenar e integrar el trdfico
ferroviario en la ciudad, liberando espacios
centrales, y transformando la antigua barrera
ferroviaria en paseos y zonas verdes,
permitiendo ademds la interconexion modal
entre los distintos modos de transporte (metro,
tren y tranvia). Y la superficies, las operaciones
urbanas estratégicas desarrolladas en los
terrenos liberados tanto en las riberas como en
el casco urbano por el desmantelamiento de la
ferroviaria 'y

antigua actividad industrial,

portuaria”.

Bajo estos criterios los margenes de la Ria han
sido objeto de un tratamiento de choque:
demolicion de edificios industriales, de las
ferroviarias;

infraestructuras portuarias vy

posteriormente urbanizacion y

acondicionamiento de las 600 hectareas que se
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extienden a lo largo de la Ria para realizar un
verdadero waterfront en los 12 Kms. entre
Bilbao y el nuevo puerto. Con la reconversion
de las ruinas industriales se creé el corazén de
la metrépoli un territorio revalorizado.

No obstante, lo mas caracteristico de este
proyecto urbano es ante todo lo definido como
las lineas, proyecto de infraestructuras: la
reconquista de la ria y la vision metropolitana
gue resulta de la dependen de la liberacion de
las riberas, es decir, de trabajos importantes: la
construccion de un nuevo puerto en la
desembocadura del Rio Nervion y de una
nueva estacidn de mercancias. La realizacion
de la Variante Sur que desplaza el tréfico
ferroviario.

Estaciones nuevas o renovadas, un metro que
enlazara por fin las dos orillas de la
aglomeracidn, un tranvia, puentes y un nuevo
aeropuerto.

LAS LINEAS: METRO Y TRANVIA COLUMNA
VERTEBRAL DE LA TRANSFORMACION URBANA

El metro de Bilbao

El proyecto del metro de Bilbao se remonta a
finales de los afios 70, cuando la Diputacién de
Bizkaia diagndstica la manera cadtica como
crecia el darea metropolitana, ademds del
problema de transporte de la comarca y el
posible estrangulamiento del trafico. En 1987,
el Gobierno Vasco, sobre las base de un plan
gue se consideraba econdmico y atractivo para
los habitantes de la metrépoli, desarrolla el
nuevo trazado del transporte del mismo modo
que crecié el area metropolitana de Bilbao, en
forma lineal, teniendo como extremo superior
las poblaciones de Basauri y Etxebarri, con un
gran cuerpo central constituido por el
municipio bilbaino y dos largas extremidades
gue discurren por ambas margenes de la ria.

Fig.70y fig.71 Antes y después, Ametzola, (2001-2002)
Fuentes: Bilbao Ria 2000
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Fig. 72 y fig73 Antes y después, Abandoibarra, (1992-
2002), Fuentes: Bilbao Ria 2000

De este modo, el trazado definitivo del metro
toma la representacion grafica de una "Y" que,
siendo Basauri el extremo inferior, se desplaza
a través de Etxebarri, Bolueta, Santutxu,
CascoViejo, Arenal, Gran Via, Indautxu, San
Mameés, Olabeaga, Deusto, Sarriko y San Inazio,
con un total de 10,5 kilémetros. Aqui se

produce la divisidon de los brazos de la "Y".

El brazo derecho discurre por el mismo trazado
del anterior ferrocarril de la margen derecha,
hasta su finalizacion en Plentzia. El brazo
izquierdo recorre las localidades de la margen
izquierda pasando, en trayecto subterraneo
por el centro de los principales nucleos de

poblacién.

Fig. 74 Recorrido metro Bilbao. Fuente: Bilbao Ria 2000
Por lo tanto, esos brazos forman dos lineas: la

linea 1 (brazo derecho), direccién Plentzia-
Basauri y de 31 kms. de longitud, y la linea 2
(brazo izquierdo), direccién Kabiezes- Basauri ,
de 20 Km.

El proyecto estuvo dirigido por el Arg. Norman
Foster, cuyo idea conceptual de las estaciones
subterraneas estuvo basada en “cavernas”, sus
aportes de originalidad, atraccién a través de la
moderacidn sus materiales e integracion.
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Fig. 75 Boca de metro. Fuente: Bilbao Ria 2000

Los grandes desafios del metro de Bilbao era
conseguir que las estaciones se situaran lo mas
proximo a la superficie, de tal modo que el
acceso desde la calle hasta los andenes fuera
sencillo y directo. Pero ademas, debian ser
amplios, permeables y con iluminacion natural.
Este tipo de respuesta permitié que la ciudad
adquiriera una arquitectura sencilla y nada
agresiva, pero que contenia un alto nivel
estético y funcionalmente bastante comodo.

El tranvia en Bilbao

El tranvia de Bilbao, conecta Basurto y la
estacion ferroviaria de San Mamés con el
margen izquierdo de la ria y Atxuri. A la vez
permite el acceso al barrio de Deusto, a la
Universidad, al ambito Mazarredo- Uribitarte,
la nueva zona de Abandoibarra y al nucleo
histérico-comercial del Casco Viejo.

En cuanto a su trazado, facilita las conexiones
directas del tranvia con los otros transportes
publicos colectivos. Las paradas se han situado
en los puntos de conexion con el objetivo de
reducir los tiempos de trasbordo en las
diferentes etapas de cada desplazamiento.
Tres paradas importantes del tranvia enlazan
con las redes ferroviarias de gran capacidad,

éstas son las de San Mamés, Abando y Atxuri.

San Mamés es un intercambiador modal con
convergencia de tranvias, metros, trenes de
cercanias y autobuses urbanos e interurbanos.
Abando es un polo intermodal del transporte
regional, nacional, estatal e internacional.
Atxuri es la estacién terminal de las lineas de
EuskoTren donde el tranvia actia como
prolongacion de las lineas ferroviarias que
transportan diariamente 15.000 personas
entre Bermeo,Amorebieta, Durango, Eibar vy
Donostia-San Sebastian y Bilbao.

La linea tranviaria facilitd, la integracién de las
dos margenes de la ria en una zona con gran
potencial urbano, descongestionado la margen
izquierda de la ria en el Ensanche y Abando y
de

zona objeto de una gran

contribuyendo a la  reordenacion
Abandoibarra,

transformacion.

Transformaciones urbanas asociadas a la
insercion del tranvia.

La recuperacion del tranvia de la ciudad de
Bilbao, se consideré con un paso mas en la
reconquista de la ciudad para el peatdn. La
promocién del metro (pesado y ligero) dentro
ha
permitido la regeneracion de la Ria, como

de su sistema de transporte actual,

objetivos fundamentales del plan Ria 2000.

En otro orden de ideas, el area metropolitana
de Bilbao, segun las funciones urbanas y las
de

diferenciar 4 sectores:
a) El sector 1: se extiende desde San Mamés a
Euskalduna. Se trata de un entorno de amplias

condiciones implantacién, permite

arterias y un gran nimero de equipamiento.

En este sector la via doble del tranvia es
adoquinada. La estacion de San Mamés es
colocada en la avenida del Ferrocarril, frente a
la estacion de autobuses interurbanos y en
conexién con la estacion homénima de Metro
Bilbao y con la nueva estacién de Cercanias-
Renfe del

mismo nombre. Esta ubicacién
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permite una prolongacion fécil hacia el hospital b) El sector 2: Abandoibarra, es un barrio
y la estacion de Feve en Basurto. moderno, dotado de centros comerciales,
residencias y administrativos, asi como, de
amplias zonas verdes.

Las transformaciones mdas caracteristicas que
evocaron lo que fue la Bilbao industrial se
desarrollaron en Abandoibarra, un foco
cultural con la presencia del el Palacio de
Congreso Euskalduna y el Museo Guggenheim.
Todas estas operaciones llegaron a convertirlo
en centro operacional de la ciudad e imagen
del Bilbao del siglo XXI.

En cuanto a la insercién del LRT, es en este
tramo donde la via doble del tranvia transcurre
sobre césped. La traza se implanta en la zona
central de un paseo arbolado convirtiéndolo en
el eje vial de la zona.

Fig.78 y fig.79 Seccién y vista de Abandoibarra. Fuente:
www.euskotren.es/euskotran/

Fig.75, fig.76 y fig.77. Recorrido en plataforma en
superficie del tranvia de Bilbao. Fuente: (Veldsquez, 2004)
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c) El sector 3: muelles de Uribitarte, sigue el
paseo recuperado por la Ria de Nervidn,
articulado a la urbanizacién con amplias zonas
verdes, razén por la cual el tram se ha
implantado sobre una alfombra de césped.

Fig. 80y fig.81 Vista y Seccién Uribitarde
Fuente: www.euskotren.es/euskotran

d) El sector 4: parte desde Buenos Aires hasta
Atxuri, transcurriendo por el centro histérico y
el primer ensanche del siglo XIX, donde las
calles de menor amplitud, han obligado a que
el tram circule por un Unico canal. El contexto
se caracteriza por una intensa actividad
econdmica y comercial, con un denso flujo de
peatones. Por ello, la plataforma es concebida
como una extensién del drea peatonal. Desde
el Puente de la Merced hasta Atxuri, la via se

ha pavimentado con asfalto.

Fig. 82 y fig.83Vista y Seccion Atxuri
Fuente: www.euskotren.es/euskotran
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5.1.2. LA EXPERIENCIA DE ESTRASBURGO

La politica de transporte basada en el LRT de la
Comunidad urbana de Estrasburgo, fue el
acceso al reequilibrio de los medios de
desplazamiento y a una divisién mas equitativa
de los espacios publicos para que los peatones,

los ciclistas, los transportes publicos y los

automovilistas encontraran su lugar en la
ciudad.
La ambicién de una buena politica de

transporte es alcanzar una nueva urbanidad, o
dicho de otro modo, es entender que la ciudad
no solo es flujo y trafico, sino también

encuentros e intercambios donde cada
ciudadano debe encontrar su lugar y tener

derecho de ciudad.

LA ACCION ESTRUCTURANTE.

El des-funcionamiento engendrado en |la
ciudad de Estrasburgo producto del abuso del
automoévil en el medio ambiente, impulsé la
busqueda de un “equilibrio urbano”, para lo
cual era necesario mejorar la calidad de vida de
sus habitantes.

Por lo tanto, la primera accién que se toma
entre los afios 1981-1991, es la prohibicién del
acceso al centro urbano de aproximadamente
200.000 (en los primeros afios) hasta llegar a
240.000 automoviles. Lo que se tradujo a:

a) Una degradacién de las condiciones de
desplazamiento,

b) Un atractivo para el centro de la ciudad,

c) Dificultades para estacionarse cerca del area
central,

d) Problemas de polucién,

e) Una divisién desigual del servicio de vias
dividido entre los peatones, bicis y motos, los

coches particulares y los transportes publicos y
f) Problemas de contaminaciéon atmosférica y
sonora.

Todo esto, llevd a una reorganizacion basada
de de
desplazamientos, que representaban un 11%

en el equilibrio los métodos
de los desplazamientos mecanizados por lo
tanto se comenzd un programa de promocion
de los transportes publicos, basado en la
puesta en servicio de la primera linea de
tramway.

Otras acciones que acompafiaron las politicas
de mejoramiento del desplazamiento fueron:

a) La incorporacién de la “vélo” bici dentro del
desplazamiento urbano.

b) La creacion de estacionamientos, como
resultado de una fuerte presidon para aquellos
usuarios que necesitaban acceder al centro de
la ciudad. Y

c) El binomio parking de enlaces mas tranvia,
aparcamientos ubicados estratégicamente en
la ciudad cerca de las estaciones de los tranvias

y de los ejes de carreteras.
EL TRAMWAY DENTRO DE LA RED.

Realizar un transporte publico en superficie

obliga a redistribuir los planos entre los
distintos métodos de desplazamiento y abre la
via a una transformacién de la ciudad y su uso,
por lo tanto, la ciudad de Estrasburgo
incorpora dentro de sus politicas de transporte
publico el LRT, como un modo de recalificar su

espacio urbano y mejorar el desplazamiento.

La red del sistema de metro ligero de la
comunidad de Estrasburgo, estd formado por
53 unidades que se distribuyen en las 4 lineas
(A, B,CyD).
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Fig. 84 Lineas del Tram de Estrasburgo
Fuente: www.cts-strasbourg.fr

EL PAISAJE URBANO: UN ANTES Y UN DESPUES
DE LA LLEGADA DEL TRAM.

El sistema tranviario en Estrasburgo se ha
caracterizado, como en la gran mayoria de las
ciudades francesas, en favorecer las zonas mas
degradas y que normalmente carecen de
servicio de transporte, como suele suceder con
las periferias. Espacios que reciben una calidad
urbana que practicamente nunca han tenido.

Estas exigencias de recalificacién urbana, se
logra gracias a la concepcidon técnica que

III

permite que el “tranvia moderno” circule en
buenas condiciones de confort y de seguridad.
Pero a su vez, permita conectar un numero
de

encuentran a lo largo del trazado de las vias del

importante aglomeraciones que se
tranvia moderno encontrando asi una relacién
con los barrios.

El acceso al reequilibrio de los medios de
desplazamiento, origind una division mas
equitativa de los espacios publicos, de manera
gue tanto los peatones, los ciclistas, los
publicos vy

encuentren su lugar dentro de la ciudad.

transportes los automovilistas

Por lo expuesto se puede concluir que un
proyecto de transporte sostenible, brinda la
posibilidad de redistribucion del espacio

Wikirch
(R

urbano, que no solo se limita al centro de la
ciudad en el caso de Estrasburgo, sino que los
cambios urbanos y de ordenacidon urbana
fueron extendidos de fachada a fachada, mas
alld de las
infraestructura de transporte.

de la

Unicas necesidades

Fig.85 fig.86 Antes y después, Place d’ Homme de Fer
de Diretion des transports et des Déslacements, 2001
Fuente: (Veldsquez C, 2005)
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En este sentido, los principios que fueron
considerado para la insercidn del LRT, fueron:
la funcidn del sistema a la ciudad, continuidad
de extremo a extremo de la red,
homogeneidad en la calidad de
acondicionamiento del centro de la ciudad y la
periferia, creacion de ciclovias a lo largo de los
ejes del tram y una fuerte presencia de verde.

La meta del sistema del tranvia es disminuir las
rupturas de la ciudad, partiendo de disciplinar
el espacio a través de la disminucion del
espacio para la circulacion del trafico, del
mismo modo, las aceras y los pasos para
peatones se construyen a todo lo largo del
tranvia.

La plataforma del tranvia se planta con el
césped, acentuado con darboles de gran altura,
formando un elemento referencial que permite
situarse en el barrio, y a la vez definir su perfil
urbano.

Fig.87 fig.88 y fig.89 Antes y después Seccién
Hautepierre (Avenue Corneille). Fuente: (Veldsquez
2005) tesis Espacio publico y movilidad urbana
Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM).
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6. REFLEXIONES Y CONCLUSIONES

6.1. EL CASO DE PALERMO “LA CIUDAD DE
HOY”

A través del trabajo realizado, con un enfoque
meramente critico y con la ayuda comparativa
de los casos de éxito analizados previamente,
desde el punto de vista del transporte urbano,
podemos resefiar que Palermo dista de ser un
ejemplo a seguir en lo que se refiere a los
procesos de regeneracidon urbana. Si bien es
cierto, examinando el Palermo de hoy vy el
Palermo de hace 10 afios la evoluciéon ha sido

positiva, aunque insuficiente.

6.1.1. IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS
CRITICOS.

Como ya se ha estudiado, Palermo fue y es

azotada por diferentes factores socio-
econdmicos, que sumado a una mala gestién
de la ciudad y la poca conciencia social de la
necesidad de una actuacidon de regeneracién
urbana y medioambiental, estan generado
muchos mas problemas y debilidades que se
han ido enterrando bajo soluciones mediocres
y poco maduradas. Dentro de la gran casuistica
en la que podemos englobar todos los
constituyentes que afectan a una actuacién de
regeneracion del espacio publico, podemos
resefiar para definir “El Palermo de hoy”,
necesitaremos unos puntos clave a tener en
cuenta para conocer en qué punto nos
encontramos.

La accién estructurante de las infraestructuras
de transporte hoy realizadas junto a las vias de
tréfico rodado no facilita la coexistencia ni
facilita un equilibrio urbano para la mejora de
la calidad de vida de sus habitantes. La
accesibilidad y la movilidad interna de la
metrépoli, carece de una continuidad y un

plano estructurante definido.

Las nuevas apuestas de infraestructuras de

movilidad son atractivas, pero desligadas
totalmente de una capacidad conjuntiva con
otros usos compartidos en el espacio urbano
(esto es el claro ejemplo de la red de tranvia).
El concepto existe y es el correcto, articular
diferentes puntos de la ciudad, facilitando las
conexiones periferia-centro, pero la ejecucién
dista mucho de una obra ejemplar.

Inexistentes espacios verdes y desconexion de
los espacios de valor arquitecténico e interés
cultural, son una de las grandes cadencias de la
ciudad que se podrian haber solventado en la
misma ejecucion en estos atractivos proyectos
sostenibles.

Nos encontramos ante una ciudad dispersa,
que pudiendo dar solucion a la desconexion de
sus diferentes distritos con el plan estratégico
de infraestructuras de transporte publico, vy
mas en concreto, con el concepto conectivo de
sistemas de transportes ramificados que
unifican la ciudad, generando de este modo la
nueva trama urbana, difiere de una ciudad
de

recalificar el espacio a favor del peatdn, pero la

repensada. La idea proyecto busca
materializacion como se ha comprobado, crea
barreras y espacios inconexos, en los que la
transformacion del espacio publico ha incluso
empeorado.

Por otra parte, el proyecto de movilidad
pensado por el ayuntamiento, ha conseguido
conectar diferentes puntos suburbanos con la
ciudad, y la ciudad con estos antiguos barrios
destinados a una actividad en constante
declive, ofreciendo una rehabilitacion de la
posibilidad de negocio, y reimpulsando el
empleo.

Un ejemplo claro es el centro comercial Forum,
gue aunque estratégicamente situado en Ia
confluencia entre la entrada sureste de la
ciudad, la avenida del mar, y la red ferroviaria,
el tranvia ha facilitado que se convierta en un

nucleo de masas y en un punto accesible para
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todos los ciudadanos gracias a su conexion
directa.

6.2. LO QUE PODRIA HABER OCURRIDO: “LA
CIUDAD DEL FUTURO”.

Seria dificil predecir lo que puede suceder en
“el Palermo del futuro”, pero una cosa que
tiene que pretender conseguir la ciudad es un
equilibrio urbano. En el que los espacios
publicos sean los grandes protagonistas por
reconducir a los peatones, ciclistas, transportes
publicos y vehiculos haciendo que estos
convivan y encuentren su rol dentro de la
del
podemos conectar diferentes zonas de la

ciudad. A través transporte urbano
ciudad con puntos de altos flujos de atraccion,

pero

6.2.1. OPCIONES DE INTERVENCION:
LA POSIBLE ANTICIPACION DE Y
ESTRATEGIAS EN LOS NODOS Y
CORREDORES SERVIDORES

Para finalizar el trabajo critico de investigacidn

Fig.90, propuesta para mejorar el espacio y conexién en
la Estacion multimodal Nortarbartolo.

sobre los sistemas de transporte urbano y las
actuaciones ejecutadas para una mejora del
espacio publico a través de sus infraestructuras
recientes de transporte urbano en la ciudad de
Palermo, se han esbozado unas ideas que

que dan alguna ternativa tedrica al drea antes
estudiado de la Estacidn de Nortarbartolo con
alguna solucién hipotética de intervencién para
mejorar el espacio publico. Una segun idea que
la segunda, que trata de conectar la ciudad al
parque urbano de la ciudad, cabe resefiar que
estos transportes urbanos sus recorridos no
conectan parques, equipamientos deportivos o
espacios Naturales en que aunque no se ha
comentado en este estudio, debido a la
experiencia propia, creo que podria ser una
reforma con gran importancia para la capital,
por su situacion y contextualizacidon dentro de
la ciudad.

PACIFICACION DE LA PIAZZA MATTEO MARIA
BOIARDO

Como hemos visto anteriormente la estacion
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multimodal es un punto clave de conexién de
los diferentes sistemas dedicados al transporte
urbano. Observando el fotomontaje anterior,
podemos observar que al otro lado de la
trinchera ferroviaria se localiza una zona de
equipamiento deportivo si se mejorara el
publico,
circulacion peatonal, en el que el paso de

espacio creando un anillo de
vehiculos estuviera restringido, el uso del
tranvia se potenciaria, La nueva plaza se
convertiria en un punto de llegada, y no en un
punto de pasada. Al restringir el uso de suelo
dedicado al trafico rodado, la demanda de
transporte publico aumentaria, fomentando asi
Ssu uso, y su insercion en la sociedad, La
solucidon para superar el problema del trafico
en la zona de la estacion de Notarbartolo

podria ser colocondo un Puente. Asi se

descongestionaria el flujo de vehiculos.

Como hace Bilbao con Cantalojas, este puente
tiene entre sus principales objetivos el de
mejorar su conexion con el barrio de Borgo
Nuovo (la idea se traza desde la misma base de
necesitades que plantea el Ayuntamiento de
Palermo), la mala comunicacidn existente
hasta ahora ha contribuido al deterioro de la
zona, por lo que el punto de partida de
propuesta debe contemplar este aspecto
basico.

En este caso, el espacio publico no se crea
sobre el puente como ocurre e en Bilbao Ria
2000 si no que se libera la plaza ubicada en la
entrada principal de la estacidn Nortarbartolo,
gue dotard a la zona con un nuevo caracter de
espacio para el encuentro ciudadano vy
mejorara el entorno existente en la actualidad.
Sobre la plaza seguird funcionando la red
tranviaria y compartira el espacio con el uso
peatonal y un unico carril para que puedan
circular los vehiculos publicos, los cruces se en
el puente se resolveran mediante adaptacién

de glorietas, con ello se conseguird una

homogenizacién del trafico. Ademas, el puente
contara con dos carriles por sentido. Se
consigue de esta manera el trafico rodado serd
mucho mas fluido, en el puente preexistente
solo circularan los transportes publicos, asi se
conseguira una pacificacién de la zona y una
mayor seguridad por parte de los peatones.

Fig.91 Rehabilitacién Piazza Matteo Maria Boiardo en
verde espacios peatonalizados, en rojo autobus, en
fucsia la linea del tranvia, gris espacio para vehiculos, en
tono amarillo la estacion de Nortarbartolo y de frente se
encuentra el equipamiento deportivo.

DOS SOLUCIONES EN UNA UNICA
INTERVENCION, PARQUE DE LA FAVORIA'Y
MONDELLO.

Después de los diferentes analisis realizados
Como experiencia propia y desde el punto de la
mejora de la calidad de vida, teniendo en
cuenta la posicion geogrifica, clima (se puede
decir que el periodo estival dura de marzo a
noviembre) y la propia experiencia alli vivida.
Siguiendo con el mismo debate sobre el tranvia
en Palermo y tratando de llevar a la ciudad a
una medida mas humana, aprovechado los
nuevos espacios publicos que pueden generar
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la llegada del tranvia y pensando como este

espacio publico siendo asistido por los
transportes urbanos pueden ser la clave para

la regeneracion urbana.

Se Plantea Conectar dos puntos un alto flujo de
gente, por medio de las infraestructuras de
transporte guiado, auspiciando un aumento de
las zonas peatonales, pista ciclables y una
correcta valoracién de la localidad balnearia de
Mondello y la zona de ocio del Parque de la
favorita. Contextualizando un poco la
reflexion, he elegido estas areas de actuacién
debido a

pertenecientes a la ciudad. Mondello, es la

gue son nucleos importantes
playa por excelencia de la ciudad, situada a 12
kildmetros al Norte del centro histérico, de
forma cdéncava y resguardada entre la cadena
montafiosa de la reserva de Capo Gallo y El
Monte Pelegrino es el lugar de ocio preferido

por ciudadanos y turistas de la ciudad.

La Unica forma de llegar es por medio de
sistemas de trafico rodado, bien sea vehiculo
particular, o medios de transporte publico
como autobus o taxi (inviable).

Fig.92 Playa de Mondello. Fuente: google earth

Por otro lado tenemos el parque de la favorita,

es el principal pulmén de la ciudad,

geograficamente se encuentro dispuesto entre
Mondello y el centro de la ciudad, es un parque
natural, en el que en la parte mas proxima a la

ciudad se encuentran los equipamientos
deportivos de rango provincial, el estado de
futbol, El canédromo, el hipédromo, las pistas

de atletismo, etc.

Fig.93 Parque de la favorita. Fuente: google earth

Posterior al complejo deportivo y mimetizado
con el parque se ubica el recinto de los palacios
chinos, 1799
arquitecto Giuseppe Venanzio Marvuglia y

construido en por el
encargado por Fernando IV de Borbdn. El
parque de la favorita es un paraje Natural ideal

para la relajacion y el ocio.

Fig.94 Palacio de china. Fuente: google earht

La propuesta que planteo es unaidea a través
de los recorridos prexistentes que conectan el
centro con El Distrito de Mondello. Se llega a la
conclusion, con los andlisis de recorridos y con
la propia experiencia, que el parque de la
favorita se explota como si fuera una autovia
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para llegar al mar. Dicha carretera es de rango
urbano, con un limite de velocidad de 50 km/h.
La idea que se propone se basa practicamente
en crear una infraestructura de transporte
publico que unifique centro con la zona
costera, abordando el proyecto desde la
sostenibilidad y la mejora de la movilidad
urbana, teniendo en cuenta aspectos
existentes que acontecen a este recorrido,
analizando y diagnosticando la situacion del

recorrido podemos ultimar:

-El parque de la favorita se convierte en
autovia de conexién entre centro ciudad vy
Mondello.

- La ciclabilidad del trayecto es posible pero
muy peligroso.

- La conexién con los transportes publicos es
lenta e incobmoda (necesidad de transbordos,
grandes aglomeraciones de gente, frecuencias
inciertas).

- Contaminacién producida por el CO,

- Gran densidad de trafico y problemas de
aparcamiento en la zona maritima.

Asumiendo y repensando como podria
funcionar esta parte de la ciudad a partir de sus
debilidades y problemas, podemos llegar a una
serie de conclusiones que a partir de la
intervencién en la que se propone una nueva
linea de tranvia, obtenemos una regeneracion
del espacio publico existente, proponiendo una
serie de acciones que daran oportunidades a
las dos zonas propuesta para la regeneracion
urbana, como puntos a tener en cuenta se
podra conseguir:

-Peatonalizar y realizar carriles bici en parte de
los viarios destinados a la conexién entre
centro ciudad y periferia.

- Menores emisiones de gases contaminantes a
la atmosfera.

- Mejora de la flora y fauna.

- Pacificaciéon y desaturacion del distrito de
Mondello.

- Recorridos y conexiones mas rapidos vy
sostenibles gracias al tranvia.

- Posibilidad de un carril bici seguro

- La potenciacion del espacio natural enfocado
para el ocio del ciudadano.

- Disminucion de la siniestralidad del trafico
rodado.

NUEVA RED DE TRANVIA
ARADAS TRANVIA

#40

A

Fig.50 esquema general de actuacion. Fuente:
elaboracién propia

El proyecto partiria desde la Plaza Politeama,
con una Via para cada sentido de marcha
desde en el centro de la ciudad, recorreria
hacia el norte la Via libertad, pasaria
bordeando las zonas deportivas del parque de
la favorita, y a su vez conectando el pinar del
Parque. El tranvia Continuaria hacia el norte
hasta llegar a Mondello.
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6.3. CONCLUSION: ENTRE LA OPORTUNIDAD
PERDIDAY LA VITALIDAD DE UN
URBANISMO SIEMPRE HACIENDOSE.

La Regeneracién Urbana es una respuesta
resolutiva ante el problema que se ha
generado no sélo en la ciudad de Palermo, si
no en muchas ciudades europeas en las ultimas
décadas.

La regeneracion Urbana debe de ser Integral
para poder abordar los tres factores de Ia
sostenibilidad: el ambiental, social vy
econdmico. Algunos autores apuntan,
también, que se debe equilibrar con el
componente cultural.

Se puede sefialar, a partir de lo dicho por
distintos autores citados en el presente texto,
que el espacio publico cumple con una gran
variedad de funciones dentro de la sociedad
urbana moderna, funciones que permiten el
desarrollo de la cultura, la recreacién personal
y colectiva, el desarrollo fisico, el encuentro y
la interaccion con otros miembros de la
sociedad, entre muchas otras mencionadas y
analizadas previamente.

El estudio del espacio publico permite conocer
la historia y la cultura de una ciudad, asi como
las problematicas sociales que la vida en la
ciudad conlleva. Los espacios publicos son
lugares donde multiples fendmenos sociales se
desencadenan, algunos positivos como la
apropiacion y recreacion, o en otros casos son
negativos como la
inseguridad, los espacios publicos pueden
reflejar la pobreza o la riqueza de una zona, asi

delincuencia y Ia

como la cultura, los principales intereses de la
ciudadania, la desigualdad y la segmentacién
social.

Este tipo de andlisis muestra las necesidades
de la ciudad y de las personas que en ella
habitan. Una estrategia que se oriente al
mejoramiento urbano, tanto en el dmbito de la
gran ciudad, como en los barrios requieran de

programas y proyectos de mejora de espacios
publicos que consideren dimensiones, tanto
fisicas y espaciales, como sociales y culturales.
Es decir, espacios publicos que en su disefio,
construccién y gestién tomen en cuenta las
demandas de los actores involucrados, y
respondan a los nuevos desafios de la vida
urbana entre los que se encuentra desarrollar
estrategias y cambios al sistema actual que
permitan la inclusién de los grupos de personas
qgue no cuentan con un fdcil acceso a estos
espacios asi como garantizar mayor seguridad
y calidad en ellos. El espacio asi descrito por la
necesidad social, se tendra que ligar, e
integrarse de alguna forma en este contexto
publico. De tal forma que las nuevas
propuestas de infraestructura de transporte,
son la herramienta perfecta para lograr esta
regeneracion.
politicas de creacién de espacios publicos a
partir de la reconexién del tejido dafiado y que

Proponer e implementar

puedan contribuir a la superacion de |la
desigualdad, al derecho de espacios para la
recreacion, a impulsar la participacion y la
heterogeneidad local, la comunicacion entre
diferentes grupos y organizaciones, asi como a
la identificacién de la personas con sus lugares
de origen.

La ciudad y la vida moderna, hoy en dia,
conducen a las personas a llevar una vida de
prisas, enfocada en su trabajo, a la vida en
automoévil y a invertir el tiempo libre en
compras y tecnologia. Por lo cual la ciudad
parece dividirse en dos mundos que buscan
ganar territorio; por una lado la necesidad de
la ciudad de tener mas casas, edificios,
carreteras y, por el otro, cada vez menos
parques, plazas, jardines, etc. A su vez
encontramos, con mayor frecuencia la
necesidad de la apropiaciéon de los espacios

publicos, ya sea por diversion,
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entretenimiento, especulacién o sencillamente
por necesidad.

Esto
necesidades de la ciudad, pero siempre dentro

nos lleva a recapacitar sobre las

de un mismo pensamiento sobre Ia
complejidad del espacio publico, se
superponen los aspectos juridicos,

administrativos, funcionales, estructurales,

geograficos,  econdmicos, culturales 'y
perceptivos. Cada uno con sus peculiaridades y
sus reales o

dimensiones, imaginarios,

tangibles o intangibles pero todos importantes.

Por toda esta reflexion y bajo mi punto de vista
con los conocimientos adquiridos en el estudio
y la realizacién del trabajo, la nueva apuesta
por la reconfiguracién estructurante de la
ciudad ha dejado entre ver la poca sensibilidad
con la calidad funcional del espacio publico. Se
trata de obras de infraestructura de sistemas
de movilidad integrados, en las que la conexién
y reintegracion en el tejido urbano son
necesarias para el progreso de la ciudad y la
calidad de vida de los ciudadanos. El problema
de Palermo es que los espacios que pueden ser
regenerados, o simplemente potenciados, no
han sido pensados conjuntamente desde la
mejora del espacio publico a través de las
nuevas intervenciones de transporte urbano.
Hay que subrayar que la manera de ejecutarlas
seguramente no ha podido ser la mas
adecuada, la escasez de recursos econdmicos
de la ciudad, unido a una ciudad cuyo centro
histérico es una conjuncion de diferentes
tipoligias  edificatorias con una trama
desorganizada. Sin embargo se contrapone con
el altisimo valor arquitectdnico y cultural que
pose. Locual hace pensar si todos los proyectos
aprobados cumplen el criterio adecuado y
estdn al nivel de las expectativas del contexto
urbano vy paisajistico en el que se encuentran,
de

conectar la periferia con el centro histdrico, y

las intervenciones cumplen su funcién

dentro del centro histérico, poder desplazarte
de una forma cdmoda y rapida.

Por el contrario esta ejecucién de proyecto y el
propio proyecto estan a medio camino entre la
solucidn adecuada en la que todos los aspectos
basicos del espacio publico queden resueltos,
sin perjudicar a ningun usuario de la
comunidad.

El plan de movilidad de transporte publico, solo
funcionard correctamente cuando todos los
elementos que lo componen estén concluidos,
completando la malla estructural. De este
modo el transporte sobre ferrovia urbano
funcionara como un solo sistema, sirviendo a la
ciudad en cuanto a movilidad se refiere.

Al descuidar el entorno alrededor de las nuevas
infraestructuras, sin apenas

repensar Ssus

espacios, no se consigue revitalizar zonas
degradadas, o zonas peligrosas.

Por lo tanto hablamos de un urbanismo que se
esta rehaciéndose continuamente, que solo se
trata de resolver el tema central, la movilidad,
sin tener en cuenta los demdas aspectos del
espacio de cohesion social. No se piensa en los
problemas generales de la ciudad en el que
cada actuacién tendrd transcendencia en la
demanda colectiva de las necesidades futuras
de la ciudad. En el que debido a una mala
practica urbanistica, verdaderamente no se
interpreta la realidad en clave de oportunidad.
Tampoco se realizan estrategias proyectadas,
donde la innovacion y nuevas herramientas

tecnolégicas son fundamentales.
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ANEXOS

. Plano estructural de Los espacios publicos de la ciudad de Palermo.

. Plano estructural del espacio verde. GREEN CYCLE.

. Plano estructural de los ciclos de agua. BLUE CYCLE.

. Plano estructural de la movilidad y el transporte. GREY CYCLE.

. Plano estructural de la industria y comercio. BROW CYCLE.

. Plano estructural de los elementos de patrimonio cultural. RED CYCLE.
. Plano estructural de los elementos de patrimonio cultural.

. Plano de Movilidad sostenible e infraestructuras.

1
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. Plano de Valoracion de los recursos culturales.

- 10. Plano de Valoracién de los recursos ecoldgicos y ambientales.
- 11. Plano de Atraccidn, cualidad urbana y cohesién Social.

- 12. Plano de competitividad, Negocio e Innovacién.

PROYECTO DE ESPACIO PUBLICO Y REGENERACION URBANA:
LAS PROPUESTAS DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE EN PALERMO.

68



DIR. \
Autostrada Tp |
Agroporti

(IR

e
DIR
Autostrade Me - Ct

Porto di Termini Imerese

Polo Industriale

Plano de estructura de espacio
publico de Palermo, a partir dela
superposicion de los diferentes
ciclos de vida urbana, a través por
medio del plan estratégico de
Palermo, realizado por el lavoratorio
de urbanismo de la Universidad de
Palermo.

“©
=
=
T
&
-
S
"
w
L)
O
e
22
=




GREEN CYCLE

I  RISERVE NATURALI
ELEMENTI DEL PATRIMONIO ECOLOGICO DI RILEVANTE VALORE

NATURALISTICO, EAMBIENTALE,
ol DELLA EDI FISICHE,
, BIOLOGICHE

UNICHE NEL CONTESTO DELLA CITTA DI PALERMO

1 ‘ Riserva naturale orientata Capo Gallo

2 ‘ Riserva naturale orientata Monte Pellegrino
@ Riserva naturale orientata Grotta Molara

4 \ Riserva naturale integrale Grotta Conza

[] BACINO FLUVIALE DELL'ORETO

COSTITUISCE UN ELEMENTO DI UNICITA E DI RILIEVO AMBIENTALE,
TERRITORIALE E PAESAGGISTICO IDENTITARIO

I paesaggistico

urbano

foce

PAESAGGIO AGRICOLO

RAPPRESENTA LATTIVITA DI SUSSISTENZA CHE NEI SECOLI HA
CONFORMATO IL TERRITORIO DELLA CITTA DI PALERMO E CONSENTE DI
APPREZZARNE LIDENTITA STORICA E IL RILEVANTE VALORE ECOLOGICO €
PAESAGGISTICO

Parco agrumicolo di Ciaculli
[ agrumeti residui della Conca D'Oro

0 aree agricole

ECOLOGIA URBANA
PARCHI URBANI ED ELEMENTI DEL PATRIMONIO STORICO-PAESAGGISTICO,
A E ICA URBANA

[ Fossadella Garofala
[ orto Botanico

giardini pubblici storici
I siardini privati storici
I  rarchi urbani pubblici

o viali alberati portatori di valore identitario

GREEN CYCLE INTERROTTO

PAESAGGI INTERROTTI

AREE VEGETAZIONAL! SOTTOUTILIZZATE, PARCHI E LACERTI DI
VITA
URBANA INTERROTTI DA ABLAZIONI E CESURE O CHE NON SONO
PI0ATTIVI

(1] Mammellone (Acqua dei Corsari)

2} Parco Ninni Cassara
L]

Parco della Favara




BLUE CYCLE

SISTEMA IDRICO E FLUVIALE

ELEMENTI CHE COSTITUISCONO IL SISTEMA IDRICO, FONDAMENTALI
AL FUNZIONAMENTO DELLA CITTA, E OPERE DI INGEGNERIA
IDRAULICA CON /ALORE

e alveo fluviale dell’Oreto
~— canali (in superficie)
----- canali (sotterranei)
aree caratterizzate dalla prezenza di ganat

aree caratterizzate dalla presenza di
fiumi interrati (Kemonia, Papireto)

AREE MARINE PROTETTE

AMBIENTI MARINI COSTITUITI DA ACQUE, FONDALI E TRATTI DI
COSTA CHE PRESENTANO UN RILEVANTE INTERESSE PER LE LORO
CARATTERISTICHE NATURALI, GEOMORFOLOGICHE, FISICHE E
BIOCHIMICHE

777/ AreaMarina Protetta

Capo Gallo-Isola delle Femmine

SISTEMA COSTIERO
AREE DI INTERFACCIA LIQUIDA TRA AMBIENTE MARINO €
TERRESTRE IN CUI INTERAGISCONO PROCESSI AMBIENTALI,
DINAMICHE SOCIALI € ATTIVITA ECONOMICHE, CHE CONSOLIDANO
LE RELAZIONI TRA LA CITTA E IL SUO MARE

Spiagge/aree di balneazione (Analisi BARE)

I spiaggia resort

I spiaggia urban

B spiaggia village

spiaggia rural

BLUE CYCLE INTERROTTO
SISTEMA IDRICO, FLUVIALE E COSTIERO
INTERROTTO

ELEMENTI DEL'ECOSISTEMA DELLE ACQUE CHE APPARTENGONO

ACICLI DI VITA URBANA INTERROTTI DA ABLAZIONI E CESURE,

QUALI SPIAGGE IN DISUSO, ALVEI FLUVIALI DEGRADATI O CORS!

D'ACQUA INTERRATI

tratto cementificato dell'alveo del Fiume Oreto
foce dell'Oreto

Costa Sud (divieto di balneazione)

Kemonia e Papireto
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GREY CYCLE

MOBILITA FAST IN/OUT

ARMATURA INFRASTRUTTURALE VIARIA £ FERROVIARIA, DI RANGO
METROPOLITANO E REGIONALE

B autostrade

B circonvallazione

= strade statali

messsenes  rete ferroviaria (in superficie)
s rete ferroviaria (sotterranea)

DIR
Autostrada Tp @ stazione centrale

Aeroporti

@ stazioni ferroviarie

B nodo diinterscambio multimodale

parcheggi di interscambio

MOBILITA INTERNA

PRINCIPALI LINEE DI CONNESSIONE INTERNA CHE INCIDONO SUL
LA CITTA STRUT) LAFORMA
SPAZIO-TEMPORALE

assi stradali di penetrazione
------ assi stradali di attraversamento
assi stradali storici

nodi di accesso

messss rete metropolitana (in superficie)

w rete metropolitana (sotterranea)
m stazioni metropolitane
wmm rete tranviaria

Bl fermatedellarete tranviaria

MOBILITA SLOW

RETE DEGLI SPAZI APERTI DELLA CITTA APPARTENENT! AL
SISTEMA DELLA MOBILITA SOSTENIBILE CHE FAVORISCONO LO
SVILUPPO DI NUOVE DINAMICHE URBANE E NUOVI STILI DI VITA

piste ciclabili
aree pedonali permanenti

GATEWAYS

ELEMENTI DELLA LOGISTICA CHE SVOLGONO FUNZIONE DI
SMISTAMENTO DEI GRANDI FLUSS! (PERSONE E MERCI) IN
ENTRATA E IN USCITA DALLA CITTA

porto commerciale/rigido
I rorto crocieristico/spugnoso
Il cortoliquido

@ nautica da diporto

@ pescherecci

area dell’Aeroporto Boccadifalco

GREY CYCLE INTERROTTO
INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO
DISMESSE O SOTTOUTILIZZATE

AREEE TURALI CHE Acicl
DI VITA URBANA INTERROTTI DA ABLAZIONI E CESURE, QUALI
FERROVIE, STAZIONI, AREE PORTUALI € AEROPORTUALI DISMESSE

(1) Stazione Sampolo
2] Stazione Lolli

3 Primo anello ferroviario verso il porto

0di S. Erasmo

DIR.
Autostrade Me - Ct
Porto di Termini Imerese
Polo industriale

& Dot
Pl
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BROWN CYCLE

SISTEMA AGRICOLO-PRODUTTIVO

RETE DELLA MICRO-ECONOMIA DI SCALA LEGATA ALLA
PRODUZIONE AGRICCLA (ANCHE TIPICA LOCALE E DI
ECCELLENZA) E ALLAUTOPRODUZIONE

parco agrumicolo di Ciaculli
aree agricole

Orti Urbani Condivisi

1000

bacino fluviale dell'Oreto
caratterizzato dalla presenza di aree agricole

SISTEMA INDUSTRIALE

DISTRETT! E LUOGHI DELLA PRODUZIONE INDUSTRIALE DI RANGO
LOCALE E SOVRALOCALE

Zir Brancaccio

I cantierinavali e porto industriale/rigido

SISTEMA COMMERCIALE

LUOGH! SPECIALIZZATI NELLA DISTRIBUZIONE DE! PRODOTTI CHE
AGISCONO COME ATTRATTORI DI FLUSSI E INFLUENZANO LA
MICRO-ECONOMIA URBANA

I z0nacommerciale
(@] centri commerciali

Centri Commerciali Naturali (CCN)

BROWN CYCLE INTERROTTO

I AREE E EDIFICI DISMESSI O SOTTOUTILIZZATI

AREE € EDIFICI PRODUTTIVI O DEI SERVIZI GENERALI CHE
APPARTENGONO A CICLI DI VITA URBANI INTERROTTI DA
ABLAZIONI E CESURE O CHE NON SONO PI0 ATTIVI IN QUANTO
DISMESS 0 SOTTOUTILIZZATI

[1] Gasometro di via Tiro a segno G1) Agrumaria Corleone

[2] Macello @ Saponificio La Gumina

(3] Manifattura Tabacchi & Patificio Virga

(4] Chimica Arenella & Conserve alimentari Pensabene
©  Fieradel Mediterraneo &  Conceria e mattoni Guadagna
(6] Fabbrica di laterizi Puleo & Cartiera Guadagna

[7] Gasometro di via Remo Sandron @ Fonderia Gallo

o Contrais ¢'attrion & Fonderia Randazzo

(5] Solarium - Istituto per l'infanzia e Opificio

4 Colonia comunale

J MaxLivin,
[ Cereria Ganci o .

€ K&M Industrie Metalmeccaniche
4 Edificio per uffici
® Sveva- Ex officina FIAT

L) Opificio presso piazza Scaffa
@ Istituto Roosevelt

[d Stabilimento Keller
7] Depositi agrari

& Pastificio Carella
® Chimica Solvay

LJ Arredi P. Sorima

L1 Lavatoio
D2 Molitura frumento
L3 Fabbrica conserviera Contorno

D4 Cotonificio Siciliano
Industria tessile Gull
Mercato ittico
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RED CYCLE

CENTRO STORICO

NUCLEO DELLA CITTA STORICA, TESTIMONIA IL VALORE STORICO,
ESTETICO, CULTURALE ED ECONOMICO DELLA COLLETTIVITA LOCALE

Mondello TESSUTO STORICO

Sferracavallo = ?
4 TRAME ED ELEMENTI DEL TESSUTO URBANO CON VALORE
STORICO-TESTIMONIALE, URBANISTICO E ARCHITETTONICO

B rettostorico da PRG

borgate marinare

mercati storici

AACaNg BENI E SERVIZI CULTURALI
LUOGHI E BENI DELLE RISORSE CREATIVE, DEL SAPERE, DELLA
CONOSCENZA E DELLA TRASMISSIONE DELLA CULTURA E
DELLA STORIA DELLA CITTA
. ville e dimore storiche
principali emergenze storico-architettoniche
teatri
biblioteche
musei e spazi espositivi

strutture ricettive congressuali o
di elevata qualita e rilievo storico

campus universitario

e centri di ricerca
cimitero monumentale

Vergine Maria
Fossa della Garofala

Orto Botanico

n sedi, dipartimenti universitari
|
]

QLT
B

WHL UNESCO “PALERMO ARABO-NORMANNA"

MONUMENTI ALTAMENTE RAPPRESENTATIVI DI UN

SINCRETISMO SOCIOCULTURALE CHE, DURANTE IL DOMINIO

NORMANNO (1071-1104), DETTE VITA AD UNO STRAORDINARIO

1A TONICO € €

Y VALORE UNIVERSALE, CON CARATTERISTICHE DI PECULIARITA €
0GGI

\ Arenclla

£l 3

REQUISITI DI INTEGRITA E AUTENTICITA

buffer zone

Palazzo Reale - Cappella Palatina
Chiesa di San Giovanni degli Eremiti
Chiesa di Santa Maria dell’Ammiraglio
Chiesa di San Cataldo

Cattedrale di Palermo

Palazzo della Zisa

Ponte dellAmmiraglio

beni arab i (ai ione dell'iti

0 spooans |

S. Erasmo

Romagnolo

£
D, 5

z Bandita -
Acqua dei Corsari

[[] AREEESITIARCHEOLOGICI

LUOGHI TUTELA E VAL DELLE RISORSE
CULTURALI ARCHEOLOGICHE, TRACCE TESTIMONIALI DELL'ATTIVITA UMANA
DEL PASSATO E DELLA STRATIFICAZIONE STORICO-CULTURALE DELLA CITTA

Area archeologica monumentale di Castello a Mare
Area archeologica Villa Bonanno
Castello della Cuba e Necropoli Punica

Castello della Zisa

~|[w][s][=

[] auaRTIERIERP

ESPRESSIONE DI UNA GRANDE VARIETA DI RELAZIONI
MORFOLOGICHE E SPAZIALI, PRESENTANO CARATTERI
DIFFICILMENTE 1 E VALORI NON

RISCONTRABILI IN ALTRE PARTI URBANE E SONO INTERPRETATI
COME RISORSA PER LA CITTA CONTEMPORANEA E COME
PATRIMONIO DEL MODERNO

RED CYCLE INTERROTTO

PATRIMONIO STORICO-CULTURALE INTERROTTO
MANUFATTI E ol TONICO
CHE APPARTENGONO A CICLI DI VITA URBANA INTERROTTI O CHE
NON SONO PIJ ATTIVI IN QUANTO DISMESSI, SOTTOUTILIZZATI O IN
STATO DI ABBANDONO

Teatro Santa Cecilia

Parco e villa Castelnuovo

Castello e parco di Maredolce

Villa Lampedusa

Stand Florio - Tiro al piccione

Caserma Cascino

Caserma Di Maria

Area archeologica monumentale di Castello a Mare

Unesco)

Red cycle



ATTRATTORI/GENERATORI

ELEMENTI PUNTUALI DI RANGO LOCALE E/O SOVRALOCALE
CHE, PER LA FUNZIONE CHE SVOLGONO, ASSUMONO UN RUOLO
AD ALTA INTENSITA STRUTTURALE NEL SISTEMA URBANO E
METROPOLITANO DELLA CITTA DI PALERMO

SERVIZI GENERALI

D direzionalita r sedi, dipartimenti universitari

U campus universitario e centri di ricerca

H ospedali s strutture sportive

S polo sportivo g amministrazioni giudiziarie e militari
di Viale del Fante c carceri

Ttribunale + cimiteri

P porto

SERVIZI TURISMO E CULTURA

e

N

Astrutture ricettive ;te_a((i

Tteatri di rango elevato  m musei e spazi espositivi
ZCantieri Culturali

della Zisa
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Macroazioni Strategiche e Progetti Cardine

MOBILITA SOSTENIBILE E INFRASTRUTTURE

AZIONI SUL SISTEMA DELLA MOBILITA e ATTUAZIONE DEL PIANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
_._ AUTOSTRADA-potenziamento e realizzazione della terza corsia

@)= NUOVATANGENZIALE ESTERNA
== e TRATTO IN GALLERIA
e = @ TRATTOSUVIADOTTO

)= NUOVATANGENZIALE INTERNA
== == TRATTO IN GALLERIA
=@ CIRCONVALLAZIONE- NUOVO VIALE URBANO
= = = TRATTO [N GALLERIA
@ @ @ STRADASOTTERRANEA DI COLLEGAMENTO PORTO-CIRCONVALLAZIONE

e PRINCIPALE VIABILITA DI CONNESSIONE URBANA- riqualificazione e integrazione de tratti stradali
o= o= = TRATTO N GALLERIA
S [POTES! DI TRATTO ALTERNATIVO

= INTERVENTI DI SUPPORTO ALL'ACCESSIBILITA Al GRANDI ATTRATTORI
AZIONI DI MIGLIORAMENTO DEL COLLEGAMENTO PALERMO-MONREALE
(BIPOLO CULTURALE CON CARATTERISTICHE DIATTRATTORE TURISTICO)
PARCHEGGI DI INTERSCAMBIO
(bus extraurbani-auto-metro)
X ® METROPOLITANA IN SEDE FERROVIARIA - FERROVIA
*=wsw  METROPOLITANA LEGGERA
METROPOLITANA LEGGERA- ipotesi di tratto integrativo (Politeama-Boccaditalco)
wssssss  ANELLO FERROVIARIO
LINEA DEL TRAM

STAZIONI FERROVIARIE DI INTERSCAMBIO
(Stazione Centrale e Stazione Notarbartolo)

() FERMATE DELLAMETROPOLITANA

AZIONI PER LA PORTUALITA

PORTO COMMERCIALE DI PALERMO-POTENZIAMENTO DEL SISTEMA LOGISTICO
E CREAZIONE DELLA PIATTAFORMA PORTUALE TIRRENO
OCCIDENTALE IN CONNESSIONE CON IL PORTO DI TERMINI IMERESE

POTENZIAMENTO DEI PORTI TURISTICI
ED INCREMENTO DEI SERVIZI ALLA NAUTICA

INCREMENTO E SOSTEGNO DELLE ATTIVITA
DI PESCA E PESCA-TURISMO

noe

MACRO AMBITI DEL PIANO REGOLATORE PORTUALE
PORTI TURISTICI E SERVIZI ALLA NAUTICA DA DIPORTO

AREA CROCIERE E SERVIZI CITTA-PORTO
PORTO COMMERCIALE E RO-RO

PORTO INDUSTRIALE

POLI DELLO SVILUPPO E GRANDI ATTRATTORI

AZIONI PER IL POTENZIAMENTO E LA CREAZIONE DI SERVIZI DI RANGO SOVRALOCALE E GRANDI ATTRATTORI

I MACRO-AREE DI TRASFORMAZIONE URBANA
NUOVE CENTRALITA URBANE

% POLO CONGRESSUALE ED ESPOSITIVD

POLO DIREZIONALE

(0]
“ @ POLOSANTARIO
@ POLO SANITARIO CON SPECIALIZZAZIONE PEDIATRICA

' POLO SANITARIO D'EMERGENZA

| CASERME URBANE CON POSSIBILITA DI DISWISSIONE
POTENZIAMENTO DELLE RETI DELLA CONOSCENZA per la formazione e la ncerca e ['avvio di imprese innovative
@  CENTRIPERLARICERCAE LA FORMAZIONE

@  /GENZIAPROVINCIALE PER LA RICERCA (PALAZZO JUNG)
AZIONI PER IL POTENZIAMENTO DELLE ATTIVITA PRODUTTIVE
del sistema produttivo e 2

azioni di pianificazione e razionalizzazione [«
dell'accessibilita e ntegrazione con | tessuti urbani adiacenti agli insediamenti
[ AREAASI-BRANCACCIO E NUOVI MERCATI GENERALI

attraverso il ri del sistema

B PRINCIPALI CENTRI COMMERGIALI URBANI

QUALITA DELLA VITA E DELLAMBIENTE

AZIONI SUL SISTEMA AMBIENTALE DELLA RETE ECOLOGICA
PARCHI URBANI
RICONNESSIONE E RICUCITURA DEL SISTEMA DI PARCHI URBANI CENTRAL!

[ PARCO URBANO DEL FIUME ORETO

RISERVA NATURALE ORIENTATA DI MONTE PELLEGRINO
AZIONI PER LA FRUIZIONE COSTIERA
AZIONI PER IL RECUPERO DELLA COSTA PER LA BALNEAZIONE

a AZIONI A SUPPORTO DI ATTIVITA DI RICERCA LEGATE AL MARE
v“\‘ AZIONI PER LA DIFESA E IL RECUPERO DEI LITORALI MARINI COSTIERI

RIGENERAZIONE URBANA

RIQUALIFICAZIONE DEL CENTRO STORICO- azioni di rigenerazione dei tessuti e degli spazi pubblici

Nuavo sistema pedonale Vittoria-Bologni-Kalsa-Magione-Marina-Fonderia-San. Domenico
RIQUALIFICAZIONE DELLE BORGATE MARINARE
AZIONI PER L'INTEGRAZIONE WATERFRONT-CITTA

ATI1EATI2

- RIQUALIFICAZIONE DI BORGO VECCHIO

- GRANDI SERVIZI URBANI ESISTENTI- miglioramento dellaccessibilita, riqualificazione degh spazi pubbiici
& manutenzicne degli edifici

AZIONI PER LA QUALITA DELL'ABITARE E LA RIQUALIFICAZIONE DELLE PERIFERIE, HOUSING SOCIALE
I J AZIONI PER LA RIGENERAZIONE DEI QUARTIERI Di ERP-Riconnessione con a citt centrale, riqualificazione degli spazi
pubblici e integrazione di servizi culturali e ricreativi, decentramento amministrativo e creazione di nuove ceniralita
HOUSING SOCIALE ED EDILIZIA SPERIMENTALE
Individuazione di nuove aree per edilizia sperimentale pubblica integrata a servizi

UROMEDITER



Piano Strategico PALERMO CAPITALE DELL’ EUROMEDITERRANEO

PSI - “Valorizzazione delle Risorse Culturali”

PROGETTI CARDINE
PROGETTO PILOTA: ATI 2 - Citta Internazionale della Cultura

Il progetto prevede la realizzazione di un polo culturale, nuova centralita urbana, attraverso l'integrazione e il
potenziamento dei servizi culturali e ricreativi esistenti, la rifunzionalizzazione delle strutture dismesse (quali I'ex
stazione Lolli e la caserma Di Maria) e la riconnessione del sistema dei parchi urbani.

PROGETTI ATTUATIVI
& LOLLI-NOTARBARTOLO: NUOVA CENTRALITA, PARCO URBANO E CENTRO DI MUNICIPALITA

D CANTIERI CULTURALIALLAZISA- VALORIZZAZIONE E POTENZIAMENTO DELLEATTIVITA CULTURALI

.'s
¥ “ RICONNESSIONE E RICUCITURADEL SISTEMADEI PARCHI URBANI CENTRALI

PROGETTO PILOTA: CENTRO STORICO

Il progetto prevede la riqualificazione e valorizzazione del Centro Storico attraverso il nuovo Piano Particolareggiato
Esecutivo e politiche di rigenerazione del Centro Storico, Si prevede, inoltre, la realizzazione di un Distretto Culturale, il
rilancio delle istituzioni culturali, nuove strategie di marketing culturale e che inglobi al suo interno flessibilita ed
integrazione con gli altri settori dell'economia cittadina, con l'istruzione/formazione e con il turismo.

PROGETTI ATTUATIVI
’ AZIONIDIRIGENERAZIONE DEITESSUTI E DEGLI SPAZI PUBBLICINEL CENTRO STORICO

AZIONI RIVOLTE ALL'IMPLEMENTAZIONE E AL MIGLIORAMENTO DELLA MOBILITA SLOW,
ATTRAVERSO PERCORSI ED ITINERARI TEMATICI PER REALIZZARE UNA RETE DEGLI SPAZ| APERTI
E COSTRUITI

=== Aree pedonali esistenti
Aree pedonali di progetto

mm— \ercati storici

MUSEO DIFFUSO - CITTA CENTRALE-PIANA DEI COLLI-MONDELLO

Il progetto prevede I'attivazione di politiche per la realizzazione del Museo Diffuso, attraverso azioni di sistema volte a
promuovere le risorse culturali esistenti, la strutturazione di itinerari storico-monumentali, I'implementazione dei servizi
edell'offerta culturale.

AZIONI DI CONTESTO A SUPPORTO DEL P.S.I.

AZIONI CULTURALI SUL SISTEMA AMBIENTALE E DELLA RETE ECOLOGICA

SERVIZI PER IL MIGLIORAMENTO DELLA QUALITA DI FRUIZIONE DELLA RISERVA NATURALE
ORIENTATADI MONTE PELLEGRINO (Info-point, aree espositive, etc..)

- SERVIZI CULTURALIEAREE TURISTICO-RICETTIVEALLINTERNO DEL PARCO DELL'ORETO

| ~ VALORIZZAZIONE E MIGLIORAMENTO DELLA FRUIBILITA VILLE E GIARDINI STORICI - PARCHI
URBANI

© " VIALIALBERATI ESISTENTI PORTATORI DI VALORE IDENTITARIO

SISTEMA DELLAMOBILITA
Tratti di infrastrutture per il trasporto pubblico a diretto supporto della fruizione delle risorse culturali

m(m  METROPOLITANA LEGGERA DI PROGETTO
LINEA METROPOLITANA




Piano Strategico PALERMO CAPITALE DELL’ EUROMEDITERRANEO

PSI - “Valorizzazione delle Risorse Ecologiche e Ambientali”

PROGETTI CARDINE
PROGETTO PILOTA: WATERFRONT L/IQUIDO

Il progetto prevede la riqualificazione ed il recupero della fascia costiera sia dal punto di vista ambientale (recupero dei
litorali marini costieri e della costa per la balneazione) che in termini di riqualificazione delle borgate marinare presenti,
al fine di migliorare la qualita urbana e del waterfront e il rapporto visivo citta-mare. Il progetto prevede inoltre azioni
volte ad integrare le relazioni tra il waterfronl liguido e la citta.

PROGETTI ATTUATIVI

AZIONI PER IL RECUPERO DELLA COSTA PER LA BALNEAZIONE E PER LA DIFESAE IL RECUPERO
DEI LITORALI MARINI COSTIERI

PORTI TURISTICI: POTENZIAMENTO E INCREMENTO DEI SERVIZIALLANAUTICA
PORTI PESCHERECCI: INCREMENTO E SOSTEGNO DELLEATTIVITA DI PESCAE PESCA-TURISMO

RIQUALIFICAZIONE DELLE BORGATE MARINARE
AZIONI PER L'INTEGRAZIONE DELLE RELAZIONI PORTO-CITTA

Be 0

PARCO TERRITORIALE DEL FIUME ORETO

PROGETTI ATTUATIVI

CORRIDOIO ECOLOGICO DEL PARCO DELL'ORETO - AZIONI PER LA REALIZZAZIONE DEL PARCO
* TERRITORIALE, PER LA MESSA A SISTEMA DELLE AREE VERDI E PER LA REALIZZAZIONE DELLE
STRUTTURE DI SERVIZIOAL PARCO

- AREE DI PERTINENZA DEL PARCO DEL FIUME ORETO DEFINITE DALLO STUDIO DI FATTIBILITA

SISTEMA AMBIENTALE E RETE ECOLOGICA URBANA

PROGETTI ATTUATIVI

CORRIDOI ECOLOGICI - AZIONI PER LA CONTINUITA E LA MESSA A SISTEMA DELLE AREE VERDI
ESISTENTI, E REALIZZAZIONE DI UNA RETE MATERIALE DI CONNESSIONE TRA LE RISORSE
NATURALISTICHE

AZIONI PER LA REALIZZAZIONE DI UN SISTEMA DI CONTINUITA DELLE AREE VERDI URBANE
ESISTENTI

 Parchiurbani-Ville e Giardini storici - Risorse identitarie ecologiche & culturali
-

3
{.‘ Riconnessione e ricucitura del sistema dei parchi urbani centrali e dei parchi del waterfront

«+++ Rete parchi - Valorizzazione e messa a sistema dei parchi e dei giardini storici presenti nell'area nord di
Palermo

00 Viali alberati esistenti - Portatori di valore identitario ed elementi di collegamento delle risorse
ecologiche urbane
@ 0w Viali alberati di progetto - Elementi di completamento del sistema delle risorse ecologiche urbane

AZIONIPER LATUTELA, ILRECUPERO E LASALVAGUARDIA DEL PATRIMONIO NATURALE ESISTENTE
E POTENZIAMENTO DELLE RISORSE ATTRAVERSO LA PROMOZIONE DELLE AREE
NATURALIMIGLIORAMENTO DELL'ACCESSIBILIT AELAFRUIZIONE DEGLISTESSI

Monti di Palermo - Realizzazione di percorsi turistici e aree attrezzate

Riserve Naturali Orientate (Monte Pellegrino, Capo Gallo) - Potenziamento dei percorsi turistici e delle
aree allrezzate

[ Riserve Naturali Integrali (grotta Conza, Grotta Della Molara)
#™ s Area Marina Protetta (Capo Gallo-Isola delle Femmine)

AZIONI RIVOLTE ALLIMPLEMENTAZIONE E AL MIGLIORAMENTO DELLA MOBILITA SLOW,
ATTRAVERSO PERCORSI ED ITINERARI TEMATICI PER REALIZZARE UNA RETE DEGLI SPAZI APERTI
ECOSTRUITI

e Aree pedonali esistenti
Aree pedonali di progetto

e Mercati storici

“«e+ Piste ciclabili esistenti
Piste ciclabili di progetto

SISTEMA AGRICOLO - PRODUTTIVO
PROGETTIATTUATIVI
AZIONI PER LA REALIZZAZIONE DI UNA RETE DELLE RISORSE ECOLOGICHE ESISTENTI,
FINALIZZATA AD INNESCARE ECONOMIE DI SCALA E MECCANISMI DI SVILUPPO CONNESSI AL
SISTEMA DELLA PRODUZIONE LOCALE (RIORGANIZZAZIONE DEL SISTEMA DI MARKETING) ED AL
TURISMO

Parco agrumicolo di Ciaculli
- Agrumeti residui della Conca D'oro
Parchi agricoli - Orti urbani

Corridoio agricolo esistente
Carridoin aaricolo di nraaetto



- “Attrattivita, Qualita urbana e Coesione Sociale

PROGETTI CARDINE
FPROGETTO PILOTA: ATI 1 - Citta degll scambi e dell'innovaziona
nmmumammmmmmammm

Cacing &
ol0 eSPOSEvD & congressuale o ol nuow sendz culturall e ricroathi.
. mmum dellex Chimica Arersdla con | maiizzazions di seri cetthi @
pﬁr tamps libera.
PROGETT! ATTAATIVE

MACRO-AREA D TRASFORMAZIONE URBAMNA

AREAFIERAE CASERMACASCING - POLO CONGRESSUALE ED ESPOSITIVG

AREA SAMPOLO-UCCIARCONE-ORTOFRUTTICOLD - SERVIZI CULTURALL RICETTIVI, RICREATIVI E
CONGRESSUALL

ofolll

) RIQUALIFICAZIONE DELLUAREA DELLUEX CHIMICA ARENELLA: NUOWA CENTRALITA URBANA CON
SERVIZIRICETTIVIE PER IL TEMPO LIBERO

DIREZIOMALITA
PROGETTI ATTUATIV
AZIONI PER IL POTENZIAMENTO E LA CREAZIONE DI SERVIZI DI RANGO SOVRALOCALE E GRANDI
ATTRATTOR
@ cewor X nuova sede

(2 Cittadela dolla Pokzia
| Avea delfasroporta di Boccadifalon
Arga di Fondo Uditons

FORMAZIONE E RICERCA
PROGETTI ATTUATTY
amwmrummmmnsnmLumoemmenem

B Contri per la Formazione Usiversitarss

Agenzia Provinciale per la Ficenca (Palazzo Jung)

POLI SANITARI
PROGETT! ATTUATIV
@ AZIEMDA DQESPEDALIERA CERVELLO - REALIZZAZIONE 0F UN POLO SAMITARID CON
SPECIALIZZAZIONE PEDIATRICA

@ AZIENDA QSPEDALIERA VILLA SOFIA - CTO - REALIZZATIONE DI UN POLD SANITARID CON
SPECIALIZEATIONE IN EMERGENZA
@ POLD SANITARID OSPEDALE CMICO, POLICLINICO, ISMETT - POTENZIAMENTO DEL POLO ED
IMPLEMENTAZIONE DELLARICERCASCIENTIFICA

- AZIONT PER il.fﬂwpm SIWTAIUFE SANITARIE ESISTENTI - (Cliniche ospedakare,
NUOVO SISTEMA SPORTIVO
PROGUTT! ATTUATI

AZIONIFER IL POTENZIAMENTD DEI SERVLI SPORTIVI ESISTENTI

REALIZZAZIONE DEL NUCVO STADSD (AREA VELCOROMO)
POTENZIAMENTO DEL POLO SPORTIVO DI WIALE DEL FANTE
REALIZZAZIONE DEL POLO SPORTIVO "CITTA DEGLI SPORTACQUATICI” ALLABANDITA

PERIFERIE
PROGETT! ATTUATIV
AZIONI PER LA REGUALIFICAZIONE DELLE PERIFERIE E PER IL MIGLIORAMENTO DELLA GUALITA
DELLABITARE ATTRAVERSO LUATTIVAZIONE DM POLITICHE PER LHOUSING SOCIALE,
LINDWIDUAZIONE DI NUOVE AREE PER LEDILIZIA SPERIMENTALE PUBBLICA E INTEGRATA, LA
DEI QUARTIER| ERP. LA RICONNESSIONE CON LA CITTA CENTRALE, LA
RIQUALIFICAZIONE DEGLI SPAZI PUBBLECI E IL DECENTRAMENTO AMMINISTRATIVO, S0
gﬂEVEDOND INCATRE, AZIONI PER CREARE OCCUPAZIONE SCSTEMNBILE A FAVORE DELLE
m Atthvazions & politichs: per IMousing sociale
Roalizzaziona di sgorall informalizzali per i servizi publici
rig 2 oL pubbica relle pecieria (Bulob - )
Rigarseeazions dil quarted ERP
AZIONI DI CONTESTO A SUPPORTO DEL P.5.1.
SATEMA DELLAMIBILITA

— AUTOSTRADA - POTEMZIAMENTD E REALIZZAZIONE TERZA CORSIA
— NUOVA TANGENZIALE INTERNA

weu s Trato in galieia
POLITICHE E AZIONI DI CONTESTO A SUPPORTO DEL PS.. A LIVELLO DI
CIRCOSCRIZIONE

Azioni pes | di spazi

Spazi par atthith culturali @ Neatve
Spari polivalent di aggregazione, aftivith di asoolio

Recuparc spazi collatthi
Servizi culturali & ricrealivi (sremss, muse. may ¢ sale da
etneania)

Ot seTviz dirango lacaly & soTalocals

Seorvizi social

Agiced el ol Calla qualith cella vita = e ;
Piano dei 1empi & degh onan

Azicei per 18 qualith urbana. anchitetionica @ dello

Spamo pubibi | o sociale o

= politiche per | Poltiche di rigenerazicne del Centro Slonico
Riquadificazions immobsl pubbsic

Agione per il recuperc e il iutiizzo degll spazi urbani o |
dagh edifict pubbici o
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GRANDE VIABILITA
FROGETTI ATTUATIV
— CHERCONVALLAZIONE - NUCVO VIALE URBANG

STRADA SOTTERRANEA PORTO-CIRCONVALLAZIONE

— PRIMCIPALE VIABILITA DI CONMESSIONE URBANA - fiqualiicazins o inegrazions del ieolll stradsl
=== TRATTC N GALLERLA

= FOTESI DI TRATTO ALTERNATIVD
NOOS DI SCAMEI0 ERCGATOR! DI SERVI

PROGETTI ATTUATI

AZIONI PER LATTUAZIONE DEL PIAND GENERALE DEL TRASPORTO URBANG (PGTU) E DEL PIANO
STRATEGICO DELLAMOBILITA SOSTENSILE (PSMS)

= Metropeitana loggens di progetio
s Matropoliana isggena - ipotesi di irafo integrativ (Palitearms - Boccsdiakon)
 Linea metropoditana

AZIOM!I RIVOLTE ALLUTRMPLEMENTAZIONE MIGLIORAMENTO DELLA MOBILITA SLOW,
EmmmeMIMWMWWMMMI
= Ares peconal nsisterd

Ares pedonad di progefio
e Mhgrcati shorici
weee: Pints ciriahill ossiont

Piste ciclabidl di progetio



PSI - “Competitivita, Impresa e Innovazione”

PROGETTI CARDINE
PROGETTO PILOTA: INCUBATORE D'IMPRESA/CENTRI ESPOSITIVI

Piano Strategico PALERMO CAPITALE DELL’ EUROMEDITERRANEO

Il progetto prevede il potenziamento e 'implementazione dei centri per la ricerca e l'innovazione esistenti, la creazione
di nuovi sistemi integrati e il riassetto del sistema dell'accessibilita alle aree commerciali e produttive e l'integrazione
con i tessuli urbani adiacenti. Si prevede, inoltre, |'attivazione di politiche volte a favorire lo sviluppo della ricerca e
I'avvio di imprese innovative (incubatori di impresa per limmissione delle tecnologie sostenibili nei processi produttivi,
imprese innovative, servizi di raccordo tra universita, centri di ricerca e imprese, ect..), al fine anche di favorire
l'occupazione delle fasce svantaggiate. '

PROGETT| ATTUATIVI

D AZIONI PER IL RIASSETTO DEL SISTEMA DELL'ACCESSIBILITA ALLE AREE COMMERCIALI E
PRODUTTIVE E L'INTEGRAZIONE CON | TESSUTI URBANIADIACENTI

- CgEAZIONE DI NUOVI MERCATI GENERALI - MERCATI ITTICO E FLORO-VIVAISTICO A
BONAGIA
- AREE ASI-BRANCACCIO - POTENZIAMENTO DELLE ATTIVITA PRODUTTIVE

. lI:mFIIGAZIONE E RAZIONALIZZAZIONE DEL SISTEMA GDO - PRINCIPALI CENTRI COMMERCIALI
AN

%’ CREAZIONE DI SISTEM! INTEGRATI PER LA RICERCA E L'INNOVAZIONE

- FORMAZIONE UNIVERSITARIA E CENTRI DI RICERCA -AZIONI PER IL POTENZIAMENTO DELLE RETI
DELLACONOSCENZA, PER LAFORMAZIONE E LARICERCA

m POLICLINICO - REALIZZAZIONE DI STRUTTURE E SERVIZI PER LE IMPRESE NEL SETTORE
BIOMEDICO

[ FIERA: CENTRO ESPOSIVITO E INCUBATORE D'IMPRESA

‘ AREA EX CHIMICA ARENELLA: ORGANIZZAZIONE FUNZIONALE E GESTIONALE PER ATTIVITA
TERZIARIE INNOVATIVE - FIERADELLE IDEE

PROGETTO PILOTA: WATERFRONT PORTO

Il progetto prevede azioni a supporto della portualita intervenendo sul miglioramento del sistema logistico commerciale
eindustriale e sul potenziamento del sistema crocieristico e dei servizi citta-porto.
PROGETTI ATTUATIVI

- PORTO COMMERCIALE - POTENZIAMENTO DEL SISTEMA LOGISTICO E CREAZIONE DELLA
PIATTAFORMAPORTUALE TIRRENO OCCIDENTALE

PORTO CROCIERE - POTENZIAMENTO E IMPLEMENTAZIONE DEI SERVIZI CITTA-PORTO

- PORTO INDUSTRIALE - INFRASTRUTTURE, SERVIZI E POLITICHE A SUPPORTO DELLE ATTIVITA
CANTIERISTICHE

GRANDE VIABILITA

PROGETT| ATTUATIVI
= AUTOSTRADA - POTENZIAMENTO E REALIZZAZIONE TERZA CORSIA

m— NUOVA TANGENZIALE INTERNA
=w=  Tratto in galleria

=== CIRCONVALLAZIONE - NUOVO VIALE URBANO
===+ STRADA SOTTERRANEA PORTO-CIRCONVALLAZIONE

= PRINCIPALE VIABILITA DI CONNESSIONE URBANA - riqualificazione e integrazione dei tratti stradali
= = = TRATTO IN GALLERIA
=== |POTESI DI TRATTO ALTERNATIVO

POLITICHE E AZIONI DI CONTESTO A SUPPORTO DEL P.S.I. A LIVELLO DI
CIRCOSCRIZIONE

Azioni per il potenziamento delle reti della

; 3 i il imprese
conoscenza, per la formazione, la ricerca e lo Canlko Hoeica o 9vikippo iy

=

sviluppo ()] tstituzione dicorsi diformazione / educazione
Azioni rivolte al miglioramento della qualita della @ Wi-Fi urbana
vita

©  Fiano dei tempi e degii orar
| Miglioramento del sistema dei sottoservizi

Azioni per migliorare i processi di produzione e

2 i Incentivazione/reali i reati rionali
promozione dei prodotti tipici R A )

| Promozione prodotti tipici locali
Aree agricole - orti urbani




