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Memoria descriptiva

Antecedentes

Acabada la Guerra Civil en el afio 1940 se reanuda la
fabricacion de automoviles en Espafia, cuy produccion
durante la contienda habia sido desviada a la
fabricacion de carros blindados.

Es asT como en el afio 1950 la compafifa francesa
Renault busca un socio industrial para fabricar
vehiculos en Espafia bajo su licencia.

La marca francesa entra en contacto con el militar e
ingeniero andaluz Manuel Jiménez—Alfaro quien
contaba con experiencia en el sector automovilistico
donde habia ejercido como ingeniero jefe de control vy
fabricacién de SEFA (Sociedad Espafiola de Fabricacion
de Automéviles)

El 12 de febrero de 1951 Jiménez—Alfaro firma un
contrato de cesién de licencias con la marca francesa
para fabricar el Renault 4CV en Espafia. Durante los
meses siguientes realiza gestiones para establecer la
futura fdbrica en Valladolid.

La ciudad contaba ya con una serie de naves
industriales en la zona sur de las vias del fren que
podrian ser reutilizadas para la fabricacidon de los
vehTculos.

@i1ts Gk e Mot T

@

En 1965 Renault amplia sus acciones en la compafifa
a un 495% vy ésta pasa a Illamarse FASA—Renault,
para posteriormente en el afio 2000 disolverse y pasar
todos los activos a manos de la compafifa de Renault.

@0

En la actualidad la compafifa mantiene su vigor inversor en Valladolid—Palencia
con la idea de producir nuevos modelos, tras un gran éxito con modelos como el
Megane o el Captur, y con diversas iniciativas de coche eléctrico. Se trata de un
sector que supone el 25% del PIB regional y genera unos 20.000 empleos directos
en Castilla y Ledn y un numero mucho mayor de empleos indirectos.

Pensar el futuro en la industria es pensar en la innovacién y en el fomento de
enfornos creativos capaces de crear condiciones favorables para su desarrollo.
Entornos en los que la arquitectura adquiere un rol potenciador especifico.

La reutilizacion de espacios abandonados es una manera de economizar los recursos
de la ciudad existente y de evitar el consumo innecesario de suelo e infraestructuras.
En este caso se frata de trabajar con el sector de la automocién, de gran
importancia en el desarrollo econdémico, urbano y social de Valladolid, interviniendo
en un espacio industrial vacio asociado a la memoria productiva de la ciudad
(Uralita) y en el corredor viario en el que se instala Renault, muy cerca de sus
plantas de montaje.
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Condiciones de partida y del emplazamiento

La parcela en que se sitta el proyecto coincide con el antiguo emplazamiento de
la empresa de Uralita y cuenta con una superficie de aproximadamente 149.000
m2

Situada entre los poligonos de Argales y San Cristébal, y préxima a la ronda sur,
se encuentra al paso de la Via de Ariza entre las Avenidas de Madrid y Zamora.
Podemos tener en cuenta la cercania del canal del Duero con la parcela como
Unico elemento natural de agua, mientras que la parcela se acerca mdés a los
pinares de Jaldn y Antequera.

La situacién de la parcela es bastante alejada tanto del centro de la ciudad como
de zonas residenciales, a excepcién del barrio de Pinar de Jalén y el colegio de
San Agustin. Pero a su vez se encuentfra cerca de grandes redes de transporte de
vehTculos como son la Avenida de Madrid y de Zamora que lindan con la parcela
o la ronda Sur de la ciudad.

También se encuentra cerca de tramos continuos de carril bici y junto a la via de
Ariza la cual es posible que en el futuro entre en desuso y pase a convertirse en
un corredor verde que conecte la zona de la estacién con la fabrica de Renault vy
por tanto nuestra parcela se encontraria en un punto privilegiado del recorrido.

Por tanto, es una parcela que favorece su acceso mediante vehiculo propio o
transporte publico, pudiendo llegar a realizarse mediante bicicleta gracias a la
cercanfa del carril bici.

En cualquier circunstancia el acceso peatonal queda bastante restringido por lo que
debe buscarse alguna solucién a la afluencia de vehiculos. Y ademds una solucion
a la rotonda en la que intersecan las avenidas de Madrid y Zamora dada su alta
peligrosidad.

Rotonda de las Avenidas de Madrid y Zamora

La rotonda que se encuentra en la intersecciéon de /as avenidas de
Madrid y de Zamora estd considerada como uno de /los puntos mds
peligrosos de [la ciudad de Valladolid, siendo un punto negro donde
se suceden accidentes y atascos continuamente. Su situaciéon es clave
para la parcela pues esta al ser una enorme explanada peatonal va
a generar un foco de /llamada a peatones y se considera oportuno
buscar una solucién a la peligrosidad de la rotonda por su proximidad,
tanto a nuestra parcela como al colegio gue se encuentra en el ofro
lado de /a rotonda.
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Idea de proyecto

La idea generadora del proyecto se basa en la imagen de un
coche derrapando sobre la pista. En este sTmil se imagina un
edificio que se eleve sobre la parcela como si fuera un coche
que ha dejado un rastro a su paso que seria la pista de
pruebas. De esta forma la pista se enconfrarfa ligeramente
hundida en el terreno para generar ese efecto de marca.

A su vez se parte de una parcela muy exfensa con un
programa bastante reducido a excepcion de la pista de
pruebas.

Al ser la pista de pruebas el elemento que mas area
de parcela debe abarcar debido a su naturaleza, se
refuerza la idea de generar un Unico edificio que libere
espacio en la parcela para destinarlo a la pista de
pruebas de los vehiculos de la exposicidon.

La pista de pruebas a su vez no se plantea como un M \/ '
S

elemento lineal como si fuera una pista de competicidn,
sino que se busca una experiencia mas completa vy
libre para el visitante, de esta forma la pista se plantea OW
con un elemento de plano en vez de ITnea para facilitar

la libre conduccién. (\Gw
J

También se propone darle una continuacidon al Pinar

ecenlos

de Jaldén, el cual ahora mismos e encuentra en situacidn de escasez recluido en
unos cuantos metros cuadrados. Se propone conectarlo con el sistema de parques
que propone el plan general aprovechando que uno de ellos se sitla en una parcela
colindante al norte con nuestra parcela de actuacidon, y también se busca la posible
conexion en un futuro con el paseo que se pretende hacer donde actualmente se
sitia la Via de Ariza.

Estructuracion de la parcela
La parcela se encuentra dividida en 3 bandas diferenciadas vertficales.

La primera banda corresponde con la zona que pertenece a los vehiculos
motorizados de fuera del proyecto, en ella se encuenfra el acceso que se realiza
paralelo a la Via de Ariza por la zona exterior de la parcela y el aparcamiento
también paralelo a la via, pero ya sitfuado en el interior de ésta.

En la segunda banda se sittan las zonas del edificio y la

pista y dos grandes plazas de espacio libre en las zonas
norte y sur de la parcela de uso exclusivamente peatonal
cuyo Unico ftrafico rodado admitido son las bicicletas.

La plaza sur estarfa hecha con pavimento de hormigdn
para crear una enorme explanada que de la bienvenida al

edificio, mientras que la norte servirfa de conexidon entre
la tercera banda y la Via de Ariza.

La tercera banda se corresponderia entonces con el
arbolado, se sitla en la zona oeste de la parcela para
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conectar asi con el Pinar de Jalén con el resto de espacios verdes propuestos en
el plan general

Configuracion de la planta

La formacién de la geometria general tanto de la parcela como del .iue
edificio se genera mediante circulos de disfintos radios y que son los ..
encargados de generar los distintos espacios que debe absorber el
programa. i

De la misma forma que las marcas que dejan los neumdaticos no son =-
necesariamente circulares también nos ayudamos de la |Tnea recta para
ayudar a organizar los espacios tanto dentro de la planta del edificio -
como los espacios de la parcela.

De esta forma el proyecto se corta en su interior por Iineas horizontales
y una vertical que ayudan a simplificar la estructura. A la vez que la
parcela se encuentra atravesada por dos pasarelas de baja altura para
facilitar la comunicacidon peatonal norte—sur.
Recorrido

El recorrido de la exposicion se plantea desde la enfrada
principal sitfuada en el alzado sur.

Se entre por el hall principal y se pasa a la zona de recepcidon
para recoger la enfrada anfes de subir por el ascensor hasta
la planta segunda, donde comenzaria la exposicion.

En la segunda planta se encontrarian los vehiculos de Renault
producidos de 1950 a 1970 ambos inclusive, y se bajarfa hasta la primera planta
por la escalera de caracol que se vuelca sobre la triple altura donde se encuentra
el taller expositivo.

Una vez en la primera planta se procederia a ver los vehiculos fabricados desde
1980 hasta la actualidad, para a continuacion bajar a la planta baja donde se
encontrarian los prototipos y el taller de la exposicion.

Situacién de los vehfculos dentro de la exposicién

La exposicion se visita de manera descendente y en orden cronoldgico de los
vehiculos comenzando por la planta dos hasta la planta baja.

Planta 2
Vehiculos de las décadas de 1950, 1960 y 1970
fabricados en Valladolid y Palencia.

Vehiculos de 1950

ciicizeizcid C1_4CV
C2_DAUPHINE
o
czg’ 07
C4 5 C6 Vehiculos de 1960

C3_Renault Gordini (1964)
C4_Renault Ondine
C5_Renault Alpine

C6_R4

C7_R8
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C8_R10
C9_R6
C10_R12
Vehiculos de 1970
C11_R5

C12_R7

C13_R12 TL
C14_R14

Planta 1

Vehiculos de las décadas de 1980, 1990 y 2000
a0y oh fabricados en Valladolid y Palencia.

€33 39
1980

ol C17 C16 ¢15 Vehiculos de

c31 c0c29 c28 a i C15_R9
By ol C16_R11
C17_Renault Express
C18_R21
C19_R19

Vehiculos de 1990
C20_Clio (1990-1998)
C21_Renault Laguna
C22_Renault Twingo
C23_Renault megane
C24_Renault megane
C25_Renault megane
C26_Clio Il

C27_New Clio

(1994)
classic
coupe

2000
megane (2002)
Megane (2008)

Vehiculos del
C28_Renault
C29_Renault

C30_Renault
C31_Renault
C32_Renault
C33_Renault

megane
Clio (2013)

captur (2013)
twingo (2014)

C34_Renult Kadjar (2015)

C35_Renault
C36_Renault
C37_Renault
C38_Renault
C39_Renault

Kangoo

Laguna

Space

Scenic

megane (2017)

C40_Renault Twizy (se encuentra en recepcidn)
Planta baja

Exposicién de los vehiculos del futuro de Renault
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Memoria constructiva

Estructura

El proyecto se resuelve mediante una serie de porticos paralelos colocados a una
distancia de 3 metros y compuestos por pilares circulares y vigas en celosia que
sustentan un forjado de chapa colaborante. Al buscarse un espesor continuo para
todas las plantas se busca la distancia mas desfavorable para comenzar a calcular
el canto de las vigas en celosia. Se opta por wusar perfiles extrusionados
rectangulares para las vigas en celosTa.

Cimentacion

La cimentacion del edificio principal se realizard mediante muro de contencion vy
zapatas aisladas en los pilares, unidas entre si mediante vigas de atado, segln
las especificaciones relativas o materiales y las dimensiones detalladas en la
correspondienfe documentacion gréafica.

La cimentacion del edificio de administracion se realizard mediante zapatas corridas
en los muros perimetrales y zapatas aisladas en los pilares, unidas entre sfT
medianfte vigas de atado, segln las especificaciones relativas a materiales y las
dimensiones detalladas en la correspondiente documentacién grafica.

Se utiliza un sistema de encofrado perdido tipo CAVITI para completar la cimentacion.

Los pardmetros determinantes han sido, en relacidon a la capacidad portante, el
equilibrio de la cimentacion y la resistencia local y global del terreno, y en relacién
a las condiciones de servicio, el control de las deformaciones, las vibraciones y el
detferioro de otras unidades constructivas; determinados por los documentos bdsicos
DB—SE de Bases de Calculo y DB=SE—-C de Cimientos, y la norma EHE de Hormigdn
Estructural.

Estructura vertical

El tipo estructural proyectado serd de pilares circulares de acero, en los que se
sustentan las vigas en celosia resistenfes a la traccién, a la flexion y al corftante,
compuestas por perfiles rectangulares de acero.

El arranque de la estructura se realizard sobre una zapata corrida de hormigdn
armado correspondiente con la cimentacion del edificio.
La escalera serd de chapa metalica apoyada sobre UPN—160.

La estructura vertical de la rampa exterior es idéntica a la del edificio.

Los aspectos bdasicos que se han tenido en cuenta a la hora de adoptar el sistema
estructural para la edificacién son principalmente la resistencia mecdnica vy
estabilidad, la seguridad, la durabilidad, la economfa, la facilidad constructiva y la
modulacion estructural.

La estructura es de una configuracion sencilla, adaptédndose al programa funcional
de la propiedad.

Las bases de calculo adoptadas y el cumplimiento de las exigencias bdsicas de
seguridad se ajustan a los documentos bdsicos del CTE: deferminados por los
documentos bdasicos DB—SE de Bases de Calculo, DB—=SI—6 Resistencia al fuego de
la estructura y la norma EHE de Hormigdn Estructural.
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Estructura horizontal

La estructura horizontal se ha resuelfo mediante forjados de chapa colaborante de
16cm de espesor, con una distancia entre sus apoyos de 3 metros.

Los apoyos corresponden con las vigas en celosia que conforman cada portico.

La estructura horizontal de las rampas exteriores es similar salvo porque los forjados
de chapa colaborante se apoyan encima de vigas de acero con forma de IPN—160.

Los pardmetros bdasicos que se han tenido en cuenta son, en relacion a su
capacidad portante, la resistencia estructural de todos los elementfos, secciones,
puntos y uniones, y la estabilidad global del edificio y de todas sus partes; y en
relacidon a las condiciones de servicio, el control de las deformaciones, las
vibraciones y los daflos o el deterioro que pueden afectar desfavorablemente a la
apariencia, a la durabilidad o a la funcionalidad de la obra; determinados por los
documentos bdsicos DB—SE de Bases de Cdélculo, DB—SI—6 Resistencia al fuego de
la estructura, la norma EHE de Hormigdn Estructural y la norma EFHE de forjados
unidireccionales de hormigdn estructural realizados con elementos prefabricados.

Sistemas de envolvente

Fachada ventilada

El cerramiento del edificio se proyectard de 1 hoja, constituido por: muro de
hormigén de 20 cm de espesor independiente de la estructura metalica, con 8cm
hacia el exterior de aislamiento termoacutstico para sistema de fachada ventilada
de placas metdlicas microperforadas de 2mm de espesor sujeta mediante sistema
de esfructura de acero inoxidable, y hacia el inferior trasdosado de placas de
cartonyeso con 8 cm de aislamiento termoacdstico.

Fachada de muro cortina
Se utiliza el sistema SG52 de la empresa cortizo, o similar.

Cubierta de grava

Se utilizaréd un sistema de cubierta plana formada sobre el forjado compuesto de
chapa colaborante. Sobre el forjado se colocard una capa de mortero de pendiente
al 2%, lamina bituminosa impermeable y aislante térmico de poliestireno extruido
de 8cm de espesor. Sobre esto se colocard una capa antipunzonamiento y una
capa de grava con un espesor minimo de 10cm.

Cubierta de plots

Se utilizard un sistema de cubierta plana formada sobre el forjado compuesto de
chapa colaborante. Sobre el forjado se colocard una capa de mortero de pendiente
al 1%, lamina bituminosa impermeable y aislante térmico de poliestireno extruido
de 8cm de espesor. Sobre esto se colocard un sistema de plots para recibir un
acabado de baldosas de 40x40 con acabado de resina.

Particiones interiores

Las particiones se realizarén principalmente con placa de yeso laminado con aislante
acutstico en el interior el cual variara su espesor segln los requisitos para responder
ante el DB-SI.

Acabados

En la planimefria adjunta se especifica que tipo de acabado se encuentra en cada
sala, espacio o zona.

Suelos

S1_Pavimento de hormigdén fratasado pulido
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S2_Pavimento de lamina de PVC

S3_Suelo de baldosa ceré@mica

S4_Pavimento con placas de hormigdn
S5_Pavimento de hormigdén fratasado semipulido
S6_Acabado de grava

Paramentos

P1_Fachada ventilada con placas metalicas microperforadas.
P2_Fachada de muro cortina

P3_Tabique de placas de yeso laminado

P4_Trasdosado con paneles de HPL

P5_Trasdosado con paneles metdlicos microperforados
P6_Barandilla de malla metdlica deployé

Techos

T1_Falso techo de PYL enlucido

T2_Falso techo de lamas metdlicas extrusionadas
T3_Forjado de chapa colaborante visto

Instalaciones

El edificio confard con sistemas de venftilacién que garanticen la renovacion de
aire. Para las previsiones fécnicas de esfa exigencia se ha tenido en cuenfa los
siguientes factores: nimero de personas ocupantes habituales, sistema de ventilacion
empleado, clase de las carpinterias exteriores utilizadas, tipo de caldera, superficie
de cada estancia, zona férmica, ntimero de plantas del edificio y clase de firo de
los conductos de extraccién. (especificado en la planimetria)

El edificio contard con suministro de energia eléctrica en baja tensién, proporcionado
por la red de la compafifa suministradora. Se prevé un grado de electrificacion
elevado y una potfencia previsible de 20.000 W a 230 V. (especificado en la
planimetria)

Contard igualmente con una instalacion de alumbrado normal, especificado en la
planimetria, y de emergencia que proporcione las condiciones adecuadas de
iluminacion y de seguridad en los distintos locales.

El edificio recibe suministro de agua potable de la red municipal de abastecimiento.
La instalacién de fontaneria se disefiard y dimensionard de manera que proporcione
agua con la presién y el caudal adecuado a todos los locales htimedos del edificio.
El dimensionado de la red se realizard en funcién de los paré@metros de partida a
proporcionar por la empresa distribuidora de agua potable del municipio.
(especificado en la planimetria)

La zona donde se ubica el edificio cuenta con red separativa de alcantarillado. Por
ello la instalacién interior de evacuacidon de aguas serd separativa con conexiones
independientes a la red municipal.

El edificio contard con instalacién de telecomunicaciones la cual dispondrd de un
sistema de captacion de sefiales de radio y television y acceso de red de telefonia
y de banda ancha disponible en la zona. (especificado en la planimetria)

El edificio dispondrd de unos medios adecuados destinados a atender la demanda
de bienestar térmico e higiene a fravés de las instalaciones de calefaccion,
climatizaciéon y agua caliente sanifaria, con objeto de conseguir un uso racional de
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la energia que consumen, por consideraciones tanto econdmicas como de profeccidn
al medio ambiente, y teniendo en cuenta a la vez los demds requisitos bdsicos
que deben cumplirse en el edificio, y todo ello durante un periodo de vida
econdmicamente razonable. (especificado en la planimetria)

10
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Cuadro de superficies

Superficies Utiles

Sotano — 4°86m
Edificio principal:
Taller mecdnico -415°46
Vestuarios -118°51
Cocina -369°44
Cuarto de ventilacion y climatizacion—10574
Cuarto de instalaciones de saneamiento—22°32
Cuarto de instalaciones de fontaneria—2232
Cuarto de instalaciones de incendios—18’28
Aljibe—15"51
Cuarto de instalaciones de electricidad y telecomunicaciones— 21’15
Almacén—43’69
Cuarto de limpieza—19°26
Pasillos y zonas de paso —233°11
Bloque de comunicacidn vertical para incendios — 23,44 m?
Ascensor coches — 17°67 m?
Bloque de ascensores — 413 m?
Total - 1.430°03 m?

Planta baja +00°00m
Edificio principal:
Hall — 458’58 m?
Recepcién — 67°82 m?
Consigna - 6’53 m?
Bafios — 44’36 m?
Restaurante — 220°17 m?

Taller exposicién - 193’12 m?

Area expositiva de los prototipos — 36222 m?

Bloque de comunicacién vertical para incendios— 55’43 m?
Bloque de ascensores - 4’13

Ascensor coches — 17°67 m?

Total — 1.430°03 m?

Edificio de administracion:

Hall administracion — 71°28 m?2
Espacio de administracion — 70°34 m?
Archivo — 19’6 m?

Aseos — 19 m?

Total — 180’22 m?
Total planta baja - 1.610°25 m?

Planta 1 + 5°40m
Edificio principal:

Area expositiva de modelos antiguos — 767’85 m?

Area de simuladores de modelos antiguos - 19°67 m?
Bloque de comunicacidn vertical para incendios — 23,44 m?
Ascensor coches — 17°67 m?

Bloque de ascensores — 413 m?

Total - 832’76 m?

11
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Edificio de administracion:
Espacio de reuniones — 90°88 m?
Despacho principal — 89,34 m?
Total - 180’22 m?

Total planta 1 - 1.012°98 m?

Planta 2 +10°26m
Edificio principal:

Area expositiva de modelos antiguos — 416’35 m?
Ascensor coches — 17°67 m?

Bloque de ascensores - 4’13 m?

Bloque de comunicacidon vertical para incendios — 23’44 m?

Total planta 2 — 461.59 m?

Planta 3 +1512m
Edificio principal:
Area de eventos — 609’54 m?
Aseos — 30°45 m?
Consigna - 7°65 m?
Ascensor coches — 17°67 m?
Bloque de ascensores - 4’13 m?
Blogue de comunicacién vertical para incendios — 23’44 m?
Total planta 3 — 692.88 m?

Superficie total edificio — 5207,69m2

12
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Cumplimiento CTE
Cumplimiento de la normativa de proteccidn contra incendios DB-—SI

El objetivo de los requisitos establecidos por el Documento Bdésico de Seguridad en
caso de Incendios (DB—SI) consiste en la reduccién a limites aceptables el riesgo
de dafios en los usuarios derivados de un incendio de origen accidental de una
edificacion, atendiendo a las caracteristicas proyectuales y constructivas de la
misma, as? como a su uso y mantenimiento previstos. Para la acreditacion del
cumplimiento de dichos requisitfos se deberdn cumplir las seis exigencias bdsicas.
De esta forma para garantizar el correcto cumplimiento de estos requisitos no
podran modificarse las diversas soluciones constructivas, instalaciones y elementos
de proteccion planteados en el presente proyecto.

Tipo de proyecto y @mbito de aplicacion del DB-SI
Edificio principal

Tipo de proyecto: Bdasico y de ejecucion

Tipo de obras previstas: Nueva Planta

Uso: Publica concurrencia

Superficie Otil: 4847°19 m?

Ocupantes previstos: 529 personas

Longitud maxima de evacuacion: 42°56m

Edificio administracién

Tipo de proyecto: Basico y de ejecucidon
Tipo de obras previstas: Nueva Planta
Uso: Publica concurrencia

Superficie Qftil: 180°22 m?

Ocupantes previstos: 29 personas
Longitud maxima de evacuacion: 18°34m

DB—SI 1: Propagacidén interior

La division del edificio en diferentes sectores de incendios (Segln lo expuesto en
la planimetria anexa) estd realizada segln las condiciones establecidas en la tabla
1.1 DB=SI 1, conformando dos sectores de incendios diferenciados; El primero en
el que se encuentran todo los locales de riesgo especial como son la cocina, faller
mecdnico y cuartos de instalaciones se encontraria en el sbétano, mientras que el
segundo sector abarcaria la parte restante del edificio con una superficie de
3417°18m?2.

Al estar considerado como un edificio de publica concurrencia nos encontramos
con una serie de directrices para superficies de sectores mayores de 2500m2

Fragmento DB—S/

Pablica Concurrencia:
—La superficie construida de cada sector de incendio no debe exceder
de 2.500 mZ2, excepto en Jos casos contemplados en Jos guiones
siguientes.
— Los espacios destinados a publico sentado en asientos fijos en cines,
teatros, auditorios, salas para congresos, efc., asi como /los museos, [os
espacios para culto religioso y los recintos polideportivos, feriales y
similares pueden constituir un sector de incendio de superficie construida
mayor de 2.500 mZ2 siempre que:

a) estén compartimentados respecto de ofras zonas mediante

elementos EI 120;
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b) tengan resuelta la evacuacién mediante salidas de planta gue
comuniquen con un sector de riesgo minimo a ftravés de vestibulos
de independencia, o bien mediante salidas de edificio;

c) los materiales de revestimiento sean B—s1,d0 en paredes y fechos
y BFL—s] en suelos;

d) la densidad de la carga de fuego debida a los materiales de
revestimiento y al mobiliario fijo no exceda de 200 MJ/mZ2 vy
Documento Bdsico S/ Seguridad en caso de incendio S/71—3

e) no exista sobre dichos espacios ninguna zona habitable. — Las
cajas escénicas deben constituir un sector de incendio diferenciado

A efectos de computo de superficie, se considera que los locales de riesgo especial,
escaleras, pasillos protegidos, vestibulos de independencia y escaleras
compartimentadas no forman parte del mismo. Igualmente, la resistencia al fuego
de los elementos separadores cumple con las condiciones establecidas en la tabla
1.2 DB=SI 1.

Es por ello que los elementos y sistemas constructivos del proyecto cuentan con
las directrices nombradas a continuacion:
—Los elementos constructivos delimitadores (paredes suelos techos y puertas)
de las escaleras de evacuacion (locales de riesgo mTnimo) cuentan con una
proteccion de EI—=120.
—Los elementos constructivos delimitadores (paredes, techos, suelos y puertas)
de los locales de riesgo especial cuentan con un EI—180.
— Los elementos de fecho y paredes en los locales de riesgo especial tienen
una reaccidén al fuego tipo B—s1,d0
Los elementos de suelo en los locales de riesgo especial fienen una reaccion
al fuego tipo CFL—sT.
—Los elementos de techo y paredes en los locales de riesgo minimo tienen
una reaccion al fuego tipo B—s1,d0.
—Los elementos de suelo en los locales de riesgo minimo tienen una reaccién
al fuego tipo BFL-—sT.
— Todos los elementos constructivos compuestos tienen su cara expuesta al
fuego con un EI30 o superior

DB—SI 2: Propagacidn exterior

Mediante el cumplimiento de los requerimientos de esta seccion del DB—SI se limita
el riesgo de propagacion de incendio al extferior a limites aceptables. Para el
cumplimiento de estos requisitos, el proyecto cuenta con las siguientes
caracteristicas:

—La fachada posee una resistencia al fuego de Ei—120.

—Los elementos abierfos de la fachada (como carpinterias) poseen una

resistencia al fuego no inferior a EI-60.

—La cubierta posee una resistencia al fuego de Ei—90.

DB—SI 3: Evacuacidon de ocupantes
El edificio dispondrd de los medios de evacuacion adecuados para que los ocupantes

puedan abandonarlo o alcanzar un lugar seguro dentro del mismo en caso de
incendio.
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El calculo de
la evacuacion se detalla en
continuacion:

Ocupacidn por plantas
Planta / sala
Edificio principal

las previsiones de ocupacién a efectos de las exigencias

superficie Oftil

la Lamina 20 y se resume en a tfabla que aparece a

ocupacion

Soétano

COCIN Gttt B7°82 M2ttt 10 pers
Taller MecCaNiCO. i B7°82 M2 6 pers
VeStUAITOS i B7°82 M2ttt 6 pers
Total e 1.430°03 M2ttt 22 pers
Planta baja

HAll o 458’58 M2t 50 pers
RECEP CIBN e B7°82 M2t 10 pers

CONSIGNA ittt B°53 M2 e 6 pers

B OS i 44°36 M2 6 pers

Restaurante....oo 220017 M2 75 pers

Taller eXposiCiON..coiiiviiiiiii e 19312 M2 20 pers
Area expositiva de los prototipos............. 362°22 M2 20 pers
TOtal e 1.430°03 M2 187 pers
Planta 1

Area expositiva de modelos antiguos....767°85 mZ............cccooiiiiiii 59 pers
Area de simuladores .......ccccccoiiiiiiiiina.. 19767 M2 6 pers
Totaliu e, 832°76 M2 65 pers
Planta 2

Area expositiva de modelos antiguos...... 416°35 M2 35 pers

Total planta 2. 4671.59 M2 35 pers

Planta 3

Area de eventos.........cccoooiiiiiiiiiiii, B09°54 M2 i 210 pers
ASOS o iiiiii it 30745 M2 6 pers
CONSIGNG ittt 7785 M2 2 pers
Total planta 3. 692.88 M2 220 pers

Total edifiCion i 4.847°19M2 i 529 pers

Edificio de administracion

Planta baja

Hall administracion.........cccvvvieeieeiiiiieeeee 71°28 M2 6 pers

Espacio de administracion......c.ccoeveeeninninnn. T34 M2 6 pers
ATCRIVO e 1976 M2 2 pers

A S B0 S ittt 19 M2 e 2 pers

To Al 180°22 M2 16 pers
Planta 1

Espacio de reuniones.......ccccccvveeeeiiiieeeeninnn. 90’88 M2 12 pers

Despacho principal..cccoiiiiiiiiiiine 89,34 M2t 1 pers

TOtal 180°22 M2, 13 pers

Total edifiCion i 180°22 M2 29 pers
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Se proyectan varias salidas de plantfa para garantizar el cumplimiento de los
requerimientos en cuanto a longitudes maximas de evacuacion. De esta forma
ninguno de los recorridos de evacuacién sobrepasa el limite de los 50 metros
dispuesto para esta clase de edificaciones.

Salidos de plonto y salida del edificio ,/ N / D

Respecto del dimensionado de los elementos de evacuacion, se han cumplidos los

siguientes criterios tal y como se sefiala en la planimetria adjunta:
—La escalera de evacuacidn da servicio a todas las plantas.
—La escalera de evacuacion protegida cuenta con un ancho de 1°20m, por
lo que segun la tabla 4.2 DB—SI 3 se podrfan evacuar hasta 356 personas.
—La escalera de evacuacidon sin proteger cuenta con un ancho de 1°50m,
por lo que segtn la tabla 4.2 DB—Si 3 se podrian evacuar por ella hasta
un total de 240 personas.
—Las puertas de salida del edificio serén abatibles con eje de giro vertical,
con manilla o pulsador segin norma UNE EN 179—-2003 (CE) con dispositivo
de apertura automdatico. Igualmente, todas las puertas se abren en el senfido
de la evacuacion.
—Las salidas del recinto, planta y edifico cuentan con un rotfulo de “SALIDA”
—La sefial con el rotulo “Salida de emergencia debe utilizarse en toda salida
prevista para uso exclusivo en caso de emergencia.
—Se dispondrén sefiales indicativas de direccion de los recorridos, visibles
desde todo origen de evacuacidén desde el que no se perciba directamente vy
de forma clara la salida o sus sefiales indicativas, y especialmente frente a
toda salida de un recintfo con una ocupacidon mayor de 100 personas.
—En los puntos de los recorridos de evacuacidon en los que existan alternativas
que puedan inducir a error se dispondrdn sefiales indicativas de la direccidon
de los recorridos de evacuacion de forma que quede claramente indicada la
alternativa correcta.
—En los recorridos anteriormente mencionados, junto a las puertas que no
sean de salida y que puedas inducir a error en la evacuacidén debe disponerse
la sefal con el rofulo “Sin salida” en un lugar facilmente visible, pero en
ningtin caso sobre la hoja de as puertas.
—Las sefiales se dispondrdn de manera equitativa a la asignacion de
ocupantes prevista para cada salida.
—Las sefiales tendran un tamafio de 210x210mm cuando la distancia de
observacion sea inferior a los 10m; de 420x420mm cuando la distancia de
observacion esfe comprendida enfre los 10 y los 20 m; y de 594x594 cuando
la distancia sea mayor de 20m.

DB—SI 4: Deteccidn, control y extincidn del incendio
El edificio dispondrd de los equipos e instalaciones adecuados para posibilitar la
defeccion, el control y la exfincion del incendio, asi como la fransmision de la

alarma a sus ocupantes. El disefio, la ejecucion, la puesta en funcionamiento y el
mantenimiento de dichas instalaciones cumplirdn loe establecido en el Reglamento

16



Centro de Promocion y desarrollo del automoévil para Renault en Valladolid - Maria Redondo Pérez

de Instalaciones de Proteccidon contra Incendios, en sus disposiciones
complementarias y en cualquier ofra normativa especifica que le sea de aplicacion.
Igualmente se cumplir@n los siguientes requisitos:
—La puesta en funcionamiento de las instalaciones requerird la presentacion
ante el o6rgano competente de la Comunidad Autdnoma de Castilla y Ledn
del certificado de la empresa instaladora.
—Se colocardn extintores portéatiles (eficacia 21°—=113B) cada 15 metros o
menos, segln lo dispuesto en la planimetria, de recorrido en cada planta
desde cada origen de evacuacion.

Distribucidn de los extintores

—Los medios de proteccién contra incendios de utilizacion manual (extintores,
BIEs, pulsadores manuales de alarma y dispositivos de disparo de sistemas
de extincién) estarén debidamente sefializados segln la norma UNE 23033—
1: tendradn un tamafio de 210x210mm si la distancia de observacion sea
inferior a los 10m; de 420x420mm cuando la distancia de observacion este
comprendida enfre los 10 y los 20 m; y de 594x594 cuando la distancia

Distribucion de los BIES v N - N

sea mayor de 20m.

—Estas sefiales serdn visibles incluso en el caso de fallo de la instalacién
de alumbrado habitual por lo que cuentan con baterfas incorporadas.

DB—SI 5: Intervencion de los bomberos.

En cuanto a los requerimientos establecidos en este apartado del documento, estos
quedan cumplidos por los siguientes factores:
—El emplazamiento garantiza las condiciones de aproximacion y de entorno
para facilitar la intervencion de los bomberos.
—Los viales de aproximacién a los espacios de maniobra del edificio tienen
una anchura mayor de 3°50m vy una capacidad portante superior a los
20kN/m?2
—Los espacios de maniobra junta al edificio tienen una anchura libre mayor
de 5°00m, wuna pendiente maxima inferior al 10%, una resistencia a
punzonamiento superior a 10T sobre un circulo de 20cm de diédmefro y una
distancia maxima hasta el acceso principal inferior a 30m.
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DB—SI 6: Resistencia al fuego de la estructura

El dimensionado de la estructura portante del edificio se ha realizado atendiendo
a que pueda mantener la resistencia al fuego durante el tiempo necesario para
garantizar la seguridad de los ocupantes. Segln los requerimienfos de esfta seccidn
del DB—SI, la estructura deberd poseer una resistencia al fuego igual o superior a
R90 en plantas sobre rasante R120 en plantas bajo rasante. Por ello los elementos
de la estructura poseen las siguientes caracteristicas:

—Pilares de acero de 20cm, con una resistencia al fuego de R180.

—Forjado de chapa colaborante de 16cm de espesor, con una resistencia al

fuego de R180.
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Presupuesto

CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo
CapTtulo

0 N OO O~ NN -

NN NN s s s s (O
NN = O O 00 N OO U M DN — O

Capitulo

Movimiento de tierras
Saneamiento
Cimentacion
Estructura
Cerramiento
AlbafilerTa

Cubiertas

Aislamiento
Carpinteria exterior
Carpinteria interior
Cerrajeria
Revestimientos
Pavimentos

Pintura y varios
Instalaciones de abastecimiento
Inst. de fontaneria
Inst. de acondicionamiento
Inst. de electricidad
Inst. contra incendios
Inst. de elevacion
Urbanizacién
Seguridad y salud

Gestion de residuos

Total ejecucion material

16% Gastos Generales

6% Beneficio industrial

Total presupuesto contrata

21%IVA

Presupuesto Total

Coste estimado de la actuacion por m2

Superficie Total m2

Precio m2
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Total capTitulo

218976,78
56279,08
498325,66
720883,84
364279,13
174976,77
175488,40
283953,54
57302,34
120744,21
92604,67
373488,43
254790,74
68046,52
84930,25
152465,14
517767,53
234325,62
68046,52
186744,22
278837,26
112558,16
20465,12

5116279,92

818604,79
306976,79

6241861,50

1310790,91

7552652,41

5207,69
1450,29

%
4,28
1,10
9,74

14,09
7,12
3,42
3,43
5,55
1,12
2,36
1,81
7,30
4,98
1,33
1,66
2,98

10,12
4,58
1,33
3,65
5,45
2,20
0,40

100,00



