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RENAULT Y LA CIUDAD
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La historia de Renault y Valladolid se remonta hasta 1951, :
cuando el ingeniero Manuel Jiménez Alfaro, funda la Sociedad
de Fabricacion de Automoviles Sociedad Anénima (FASA) Fue
el punto de partida de una industria automovilistica que |
condicionaria para siempre el desarrollo de la capital |
vallisoletana. :
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Durante la década de los 60 se construiria la fabrica actual
situada junto a la linea de Ariza. La situacion de la parcela en
pleno eje Renault - Ciudad, es un factor fundamental a la hora
de abordar un proyecto l6gico para el desarrollo de la marca
en la ciudad.

EL LUGAR

El proyecto se desarrolla en la parcela de Uralita, situada en el
cruce entre las Avenidas de Zamora y Madrid, asi como
adyacente a la linea férrea Valladolid - Ariza, actualmente
empleada exclusivamente para mercancias por el grupo
Renault.

Con respecto a sus condicionantes, la parcela se nutre del
entorno industrial que la engloba, lenguaje que el proyecto
tomara prestado para definir su caracter. Por otro lado es
destacable la posicion de vacio que presenta, al margen de la
presencia del pinar de jalén al sur y el desarrollo del barrio de
la Florida al norte. La busqueda de la continuidad del tejido
urbano sera un activo en el proyecto.

FORMA / MOVIMIENTO

La idea de concebir un edificio dedicado a la exposicion y
experimentacion del automaévil toma de la condicion dinamica
de su movimiento una estrategia formal para su concepcion.

Si bien el hombre desarrolla su actividad a una escala y
tipologia de espacio determinada, el vehiculo debe hacerlo en
otra. Explorar estas condiciones de movimiento/espacio, asi
como resolver la correcta relacion entre hombre y vehiculo
sera un activo fundamental a la hora de abordar el proyecto.

Para ello, la propuesta toma el espacio circular como unidad
basica de proyecto, consecuencia formal directa del
movimiento del vehiculo.

LO EXPOSITIVO / LO EXPERIMENTAL

La dualidad entre lo expositivo y lo experimental se resuelve
mediante la fragmentacion de ambos usos, siendo el espacio
expositivo, el museo; y la pista el activo experimental. Se toma
la decision de elevar el primero sobre el segundo con el fin de
clarificar ambos usos. El museo "vuela" sobre la pista,
permitiendo la vista de esta desde la cota superior. El punto de
contacto entre ambos mundos se resuelve mediante un
sistema de rampas que toman de la condicion dinamica del
movimiento del vehiculo su justificacion formal, definiéndose
como masivas rampas de hormigéon armado helicoidales, a
medio camino entre una extensiéon de la pista en el plano
aéreo y un artificioso sistema de soporte para un museo que
"vuela"

EL MECANISMO

El proyecto toma de la idea del engranaje, no solo un artificio
formal o metaférico para su concepcién, relacionandose
directamente con la estética de la maquina o el vehiculo; sino
que también explota su condiciéon de sistema para el desarrollo
de un programa fragmentado pero que funciona como un
conjunto Unico atendiendo a una légica formal y constructiva
compartida.

El proyecto no solo parece un engranaje, sino que también
funciona como un mecanismo, generandose a partir de
volumenes independientes bajo un lenguaje comun, cuya
definicion dependera de las necesidades programaticas de
cada uno.

RENAULT
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EL MOTOR URBANO

El proyecto se concibe como un edificio fragmentado en su condicién
programatica cuyas partes son agrupadas mediante un sistema formal y
constructivo (nico. La dualidad entre lo expositivo (El museo) y lo
experimental (La pista) queda reflejada en la decision de elevar el
edificio para albergar el segundo uso en la cota de calle, facilitando el la
conexion visual desde el &mbito museistico superior. A su vez, el
proyecto toma el movimiento como un activo en su definicién, formal,
desarrollandose segdn volimenes radiales, atendiendo a la dinamica
asociada al movimiento del automovil.

Con respecto a su definicion programatica, el proyecto resuelve el
programa expositivo a través de 3 cilindros, que albergaran los distintos
vehiculos atendiendo a un orden temporal. Dentro de estos se albergara
una rampa que conectara el mundo superior expositivo con el
experimental inferior.

ambitos, situados en el frente sureste de la parcela. En primer lugar el
conjunto de acceso, cafeteria, tienda y administraccién, se concibe como
un punto de transito en entre el espacio publico y el recorrido museistico,
gerando una plaza de acceso previa y relacionandose de forma directa
con el aparcamiento. En segundo lugar, el auditorio, situado junto al
apeadero y previo a una segunda plaza de acceso, se entiende como un
ambito con identidad propia dentro del conjunto del museo, pudiendo
funcionar de forma independiente atendiendo a los eventos a albergar.

Un tercer ambito, situado en el frente nor-oriental, describe el taller.
Situado en, quizas, la posicion menos publica de la parcela, alberga el
programa funcional necesario para el mantenimiento y reparacion de los
automdviles. Cuenta con conexién directa de la pista mediante un
by-pass, asi como una conexion secundaria con el barrio adyacente
dedicada al uso de servicio.

Por ultimo, el anillo perimetral articula el ritmo de la exposicion,
disponiendo el programa expositivo en su interior y el programa funcional
en su albor, intercaléndose con diversas zonas estanciales, conexiones
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Por otro lado, el programa mas publico se resuelve a partir de dos |
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con la pista, miradores y servicios. |

PASARELA PETONAL SOBRE LA
CARRETERA DE MADRID

Se propone como una solucién
légica para facilitar la conexion entre
el museo y el frente Oeste

APEADERO

Posibilidad de conectar el museo via
ferrocarril con el centro de la ciudad
y el resto de espacios del grupo

COO ELE LT T T T s

AUDITORIO

Espacio para eventos con capacidad
para 200 pers. Se plantea como un
volumen opaco contenido dentro de
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CILINDRO EXPOSITIVO (PRESENTE) ‘ = 3 V'IV'ALLER E
Espacio dedicado al mantenimiento
de los vehiculos. Participa dentro del
recorrido expositivo a través de su
respuesta en seccion

Albergara la totalidad de los vehiculos
acluales de la marca

CILINDRO EXPOSITIVO (PASADO)

PARQUE NORTE

Se porpone consolidar el antiguo
depdsito de Uralita como eco del
antiguo uso del lugar. A su vez se
plantea la definicion de un parque en
relacion al futuro barrio de La Florida

RENAULT un gran vestibulo — ] - =
Albergara la mayor cantidad de
vehiculos de la exposicién.
Deportivos, coleccion Alpine, el
CILINDRO EXPOSITIVO (F\U‘HJRO)) e desarrollo del vehiculo familiar
- 3 Gemumo exp \,.,‘ continua :
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CUADRO DE SUPERFICIES PLANTA BAJA Sup. Util  Sup. Construida
Q ZONA PUBLICA:
/ G ACCESO:
/// 7, X / \ 1 CORTAVIENTOS: 34 M2 36 M2
00000000 S 2 DISTRIBUIDOR: 155 M2 164 M2
///// 7 3 VESTIBULO PRINCIPAL: 353 M2 368 M2
jriz 2227 /// 4 COMUNICACION VERTICAL: 134 M2 148 M2
<& , // 5 INFORMACCION/CONSIGNA: 10 M2 12 M2
6 ASEOS: 29 M2 32 M2
TOTAL: 715 M2 760 M2
CAFETERIA:
7 ZONA DE RESTAURACION: 440 M2 467 M2
8 ASEOS: 34 M2 37 M2
9 COCINA: 32 M2 34 M2
10 ACCESO TRABAJADORES: 6 M2 7 M2
11 PASILLO: 8 M2 9 M2
12 VESTUARIOS: 14 M2 16 M2
13 ALMACENAMIENTO: 7 M2 8 M2
14 SUCIO/LIMPIO: 6 M2 7 M2
15 CAMARAS FRIGORIFICAS: 8 M2 9 M2
16 ALMACENAMIENTO ALIMENTOS: 16 M2 17 M2
TOTAL: 571 M2 611 M2
ADMINISTRACION/TIENDA
17 TIENDA; 198 M2 211 M2
18 VESTIBULO ADMINISTRACCION: 22 M2 25 M2
19 ALMACENAMIENTO: 20 M2 23 M2
20  ASEOS: 15 M2 17 M2
21 /ZONA DE TRABAJO: 160 M2 174 M2
22 SALA DE REUNIONES: 58 M2 63 M2
TOTAL: 473 M2 513 M2
5” TOTAL ZONA PUBLICA: 1759 M2 1884 M2
AUDITORIO:
ZONA PUBLICA:
23 ACCESO: 24 M2 26 M2
24 ZONA DE RELACION: 350 M2 369 M2
25 ~ COMUNICACION VERTICAL: 42 M2 45 M2
— 26 ASEOS: 34-M2 36 M2
27 INFORMACION/CONSIGNA: 21 M2 23 M2
TOTAL: 471 M2 499 M2
ZONA PRIVADA:
28 ACCESO: 18 M2 20 M2
29 PASILLO: 35 M2 37 M2
30  ALMACENAMIENTO: 20 M2 22 M2
31 CAMERINOS: 66 M2 69 M2
32 INSTALACIONES: 22 M2 23 M2
33  ESCENARIO: 134 M2 141 M2
34  ALMACENAMIENTO BAJO CAVEA: 110 M2 134 M2
TOTAL: 405 M2 446 M2
TOTAL AUDITORIO: 875 M2 945 M2
TALLER:
PG S ; 35 ACCESO TRABAJDORES: 15 M2 17 M2
””””” A SR L 36  VESTUARIOS: 56 M2 61 M2
i 37  INSTALACIONES: 40 M2 42 M2
! 38 COMUNICACION VERTICAL: 10 M2 12 M2
e 39 CABINAS DE TRABAJO: 64 M2 68 M2
— e T ‘ 40  ZONA DE TRABAJO GENERAL: 670 M2 764 M2
/ ] TOTAL TALLER: 855 M2 964 M2
v ; COMUNICACION VERTICAL:
/ 41  ESCALERAS ANILLO: 150 M2 162 M2
5 g 42 RAMPAS DE ACCESO A PISTA: 984 M2 1018 M2
AP DERO % TOTAL: 1134 M2 1180 M2
5 TOTAL PLANTA BAJA: 4623 M2 4973 M2
; // Cﬁ CUADRO DE SUPERFICIES SOTANO
% // :
. / % //// ! NUCLEO DE INSTALACIONES :
T~ Y . e \ LN o 111///); / S s ) ‘ \ o LA S /////‘ . [ 43 COMUNICACION VERTICAL: 70 M2 72 M2
~ T = X \ X _-% \ - _ ; SN // ! X5 KA ! | ' ‘/\/ . R e / N " % | .
~ ~ — — X e  SNGR VRN S — 0 A 7 5% , ! == N AVARENT S 2 44 | ACCESO: 62 M2 65 M2
N \ - - / e % \” SN N NN ) 4 7 // 5% 7 R — - o NN i //////// / | 45 GRUPOS DE INSTALACIONES: 224 M2 235 M2
g ~__ o~ Q ‘ N S AN AR ; . =< N : ///4/ e ! vt = \’/ K Q // // | TOTAL INSTALACIONES: 356 M2 372 M2
L ~— OSSN N SN . . : \ 7 Z /// A R / / | : TOTAL SOTANO: 356 M2 372 M2
\\\\\\ . T <X //,,/—/”// 2 \\\\ : \\ ’ > \40 ~ ~ \// Tee \/ ' — : /\ - = \‘\ o s : 7‘ i . /:/ /\ > g , // A10 / ‘\,\
\\\\ ~_ [ . -
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OMOVIL PARA ULT EN VALLADOLID
a de Valladolid

CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AU
Escuela técnica superior de Arg
Proyecto Fin de

CUADRO DE SUPERFICIES PLANTA PRIMERA Sup. Util  Sup. Construida
ACCESO:

—T700—— |

NRRANNARY, - 46 VESTIBULO: 33 M2 35 M2
o TOTAL ACCESO: 33 M2 35 M2
AUDITORIO:
47 ZONA DE RELACCION: 112 M2 117 M2
48 CAVEA: 217 M2 222 M2
TOTAL AUDITORIO: 329 M2 339 M2
TALLER:
49 ZONA VISITABLE: 244 M2 257 M2
TOTAL CILINDROS EXPOSITIVOS: 244 M2 257 M2

DO @ T

CILINDROS EXPOSITIVOS:

50 CILINDRO DEL PASADO: 2600 M2 2875 M2
51 CILINDRO DEL PRESENTE: 1870 M2 1945 M2
- : » H.'HE.'.' ] 52 CILINDRO DEL FUTURO: 1240 M2 1302 M2
; lm;'ul'lll ‘ TOTAL CILINDROS EXPOSITIVOS: 5710 M2 6122 M2
e Il —
Frerri COARRRRERRE] H-IH-H Yo
ANILLO:
53 DISTRIBUIDOR: 113 M2 121 M2
54 CORREDORES: 840 M2 857 M2
55 ASEOS: 100 M2 112 M2
56 ZONAS ESTANCIALES: 416 M2 433 M2
57 EXPOSICIONES TEMPORALES/PROYECCIONES: 386 M2 395 M2
58 EXPO. PERMANENTE (VALLADOLID Y RENAULT) 192 M2 202 M2
59 EXPO. PERMANENTE (MOTORES) 192 M2 202 M2
60 EXPO. PERMANENTE (SOSTENIBILIDAD) 312 M2 323 M2
61 SIMULADORES VEHICULOS DEL PASADO: 360 M2 382 M2
£ 62 SIMULADORES VEHICULOS DEL PRESENTE: 360 M2 382 M2
| 63 SIMULADORES VEHICULOS DEL FUTURO: 360 M2 382 M2
TOTAL ANILLO: 3631 M2 3791 M2
3
1 TOTAL PLANTA PRIMERA: 9947 M2 10544 M2
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CUADRO DE SUPERFICIES PLANTA BAJA

PLANTA SOTANO: 356 M2 3728 M2
PLANTA BAJA: 4623 M2 4973 M2
PLANTA PRIMERA: 9947 M2 10544 M2
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TOTAL EDIFICIO: 14926 M2 15889 M2
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LEYENDA ZONA PUBLICA
ACCESO

-d

CORTAVIENTOS
DISTRIBUIDOR

N

VESTIBULO PRINCIPAL
COMUNICACION VERTICAL

INFORMACION/CONSIGNA
ASEOS

o B ow

o2}

CAFETERIA

7. ZONA DE RESTAURACION
8. ASEOS

9. COCINA

10. ASEOS TRABAJADORES
11. PASILLO

12. VESTUARIOS

13 ALMACENAMIENTO

14 SUCIO/LIMPIO

15. CAMARAS FRIGORIFICAS
16. ALMACENAMIENTO DE ALIMENTOS

CAFETERIA

17. TIENDA

16 VESTIBULO ADMINISTRACCION
19, ALMACENAMIENTO/ARCHIVO
20. ASEOS

21. ZONA DETRABAJO

22. SALA DE REUNIONES

LEYENDA AUDITORIO

ZONA PUBLICA

1. ACCESO

ZONA DE RELACION
COMUNICACION VERTICAL
ASEOS
INFORMACION/CONSIGNA

ZONA PRIVADA

ACCESO

PASILLO

ALMACENAMIENTO

CAMERINO

10. CUARTO DE INSTALACIONES

11 ESCENARIO

12, ALMACENAMIENTO BAJO CAVEA
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CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AUTOMOVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID

Escuela técnica superior d_g Arguitectura de Valladolid
Proyecto in dge'H rado

El acceso al edificio se produce a través de una plaza publica Concebido como un volumen introvertido y masivo dentro de
directamente vinculada con el aparcamiento. El conjunto un contenedor abierto y extrovertido, el auditorio se formaliza
formado por el vestibulo principal, cafeteria, tienda vy en una pieza unica, dentro del conjunto del edificio atendiendo
administracion, resuelve el transito de lo publico a lo privado a a su condicion programatica. Este espacio, donde tendran
través de la disposicion de estos elementos. lugar eventos varios, participa de la escena urbana, con la
definicion una segunda plaza, al suroeste, formalizando un
acceso propio para permitir un funcionamiento totalmente
independiente al resto del museo.

ZONA PUBLICA

El acceso se produce a través de punto intermedio entre la
cafeteria y la tienda, relegando la administracion a un papel
secundario. Una vez dentro, dos muros curvos dirigen las
visuales hacia el vestibulo principal en doble altura, donde , a
través de wuna escalera helicoidal y dos ascensores
panoramicos, se articulara el transito desde la cota 0.00 hacia
la cota 5.25, donde se desarrolla el recorrido expositivo.

Por ofro lado, espacio escénico aprovecha la diferencia de
cotas entre la cota 0.00 y el nivel expositivo + 5.25 con la
definicion de un graderio en seccion.

Con respecto al resto de usos, el contenedor sufre
variaciones logicas atendiendo a las condiciones
programaticas exigidas, afnadiéndose un volumen para los
camerinos y restandose el espacio no requerido de la
envolvente.
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LEYENDA CILINDRO EXPOSTIVO

LOS PIONEROS
A. RENAULT 4
B. RENAULT 4 CV

COLECCION ALPINE

C. RENAULT ALPINE A108
D RENAULT ALPINE A110
E. RENAULT ALPINE A610

EL VEHICULO FAMILIAR
1965 - 1985
F. RENAULT 5

RENAULT 6

RENAULT 7
RENAULT 8

RENAULT 9

RENAULT 11
RENAULT 21
M. RENAULT 25
DEPORTIVOS
N. RENAULT DAUPHINE
M. RENAULT CARAVELLE
LOS MAS POPULARES
0. RENAULT SUPERCINCO
P RENAULT LAGUNA
Q. RENAULT CLIO

FXR&s~ 0

sy

ACCESO PISTA
ACCESO SALA
ZONA DE DESCANSO
SIMULADORES

CILINDRO EXPOSITIVO (COLECCION DEL PASADO)

Se plantea albergar el principal programa expositivo en 3
cilindros situados en la cara interior del anillo permetral,
siguiendo un orden cronoldgico. En el centro de estos anillos
se situara la rampa de conexion con la pista.

Los cilindros se formalizan a partir del movimiento del vehiculo
configurando desarrollos circulares y dimensionandose a partir
de la rampa de acceso a la pista. Los distintos tamaros de
estos aluden al programa a albergar.

Tanto en planta como en seccion, los cilindros espositivos se
leen como "intercambiadores” entre visitantes y vehiculos a
experimentar donde dicha interrelacién se produce de forma
secuencial y ordenada.

Se propone la siguiente disposicion de ejemplares para
configurar la exposicion de vehiculos del pasado. Se ha
optado por agrupar vehiculos con caracteristicas similares, asf
como destacar los ejemplares mas significativos. El recorrido
se completa con la adiccion de zonas de descanso
intercaladas entre los vehiculos.
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CAFETERIA/ VESTIBULO

El conjunto del acceso queda resuelto a través de 3
volumenes circulares que, atendiendo a su disposicion
y desarrollo programatico, resuelven el umbral entre el
espacio publico, a cota 0.00 m y el espacio expositivo,
a cota +5.25 m.

Los dos primeros volumenes; la cafeteria y el conjunto
tienda/administraccion; se abren hacia el sureste
generando el acceso principal en el punto intermedio
de ambos. La disposicion de estos dos elementos
articula el desarrollo de un plaza previa de acceso,
tomando las trazas del mayor, la cafeteria, para su
formalizacion.

Una vez dentro, el visitante atraviesa este umbral para
acabar adentrandose en el vestibulo principal, espacio

12.75m representativo, de doble altura, que resuelve la
diferencia de cota entre el espacio publico y el — _ — - - . - - - - -
conjunto expositivoatravés de una escalera helicoidal Y o N SN SN BN BN Y B A AR A AR 7 an [ P [ ) = JanWan A\ JanWan P Y Y a aa a a) A I NN\ AN =
y dos ascensores panoramicos. La disposicion lateral
de dicha escalera articula el sentido del recorrido
expositivo.
Por otro lado, bajo este ambito, se dispone el nucleo
principal de instalaciones. En él, se centralizara el . [ ] [ ] ] [
control de los distintos sistemas, para Su posterior e —
10.50 m desarrollo en el edificio, de igual manera, que el
vestibulo principal articula el flujo general de visitantes [
dentro del conjunto. T o I W07 e e e R O T et
La seccion evidencia la transicion entre lo urbano y lo o EN & 2 .
expositivo a través de la sucesion entre cafeteria, e R 9 W47 ’ 7
vestibulo y el anillo expositivo perimetral, principal eje = g il L 7, B -
expositivo del conjunto. ]
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DEFINICION CONSTRUCTIVA
CAFETERIA/VESTIBULO
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El conjunto del acceso queda resuelto a través de 3 volumenes
circulares que, atendiendo a su disposicion y su desarrollo
programatico, resuelven el umbral entre el espacio publico, a cota
0.00 m; y el espacio expositivo, a cota + 5.25 m

Con respecto a su definicién constructiva, los volumenes de la
cafeteria y administracion se apoyan sobre sendas zapatas
corridas. A su vez, el vestibulo principal, toma su desarrollo sobre
el nucleo de instalaciones del edificio, el cual queda resuelto
mediante muros de sotano vistos.

Por otro lado, la estructura aérea se resuelve mediante un
sistema de celosias radiales, que permaneceran Vvistas
potenciando el caracter industrial del conjunto.

La fachada mantiene el caracter de "piel" envolviendo al sistema
estructural mediante la definicion de un sistema estructural que
engloba carpinteria y sistema de proteccion solar.

Por ultimo, con respecto a los acabados, la estrategia se nutre de
la idea general del conjunto en cuanto su funcién y concepcion
formal, manteniendo las estructuras e instalaciones vistas, junto
con la definicidon de acabados metalicos en suelos.
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r— -  — — — — — — — 1 - T 0 7~ Twmrrnv — = — — 7 71 - - - - - - - 0 0 0 """/ "7+
| | | D 6 | | LEYENDA CONSTRUCTIVA CARPINTERIA/ACCESO |
| D4 | | | ' CIMENTACION FACHADA |
\ \ \ Ik | | Terreno compactado |
| | F4 — = - 7 I | Hormigén de limpieza e. 10 cm Zglec\)sri;oddj ;;e;;z.diofgrasdc:dado a la estructura portante para |
| | | W‘ ! = | Separador P . |
1 = Zapata corrida de HA soporte de muro sétano de HA Travesafo estructural conformado por perfil de acero tubulgr e.
\ | \ | . 12 mm, soldado a estructura portante como soporte del conjunto |
| Zapata corrida de HA de la fachada
\ | | = | Tubo de drenaje de PVC @ 16 cm ADEQUA sobre cama de arena o ) |
‘ : ‘L = | Lamina impermeable ESTERDAN 30 PELAST Orza de acero e. 20 mm SO|d€.:lda 'en fab.rlca a travesafio |
= o i Lo estructural como soporte de la carpinteria y el sistema de lamas
) | = ‘ Lamina de nédulos de polietiieno FONDALINE 500 ‘
‘ ‘ ‘ % Lamina geotextil DANOFELT 200 DANOSA Perfil cuadrado de acero e. 8 mm para confinar el cajon portante
| | = = | . de las lamas |
= Relleno de tierra compactada
\ | \ = | Encachado de Grava e. 20 cm Rigilizador de acero e. 8mm |
| = \ Junta de dilatacion de poliestileno expandido e. 20 cm Marco de aluminio e.1 mm color gris brillo \
| = - | Solera armada de HA - 25 e. 20 cm. Acabado lavado para Tapeta exterior de acero |
§ - pavimentacién antideslizante Pieza de aluminio para unién en deslizamiento de la lama
‘ § :: :: | Pieza de remate Forjado Sanitario CAVITI Lama vertical para proteccion solar conformada por perfiles de |
P = s e ‘ Cupulas aligeradas de polipropileno reciclado para formacion de aluminio cuadrados e. 6 mm, fijados mediante tornilleria a cajon |
‘ - - ‘ forjado sanitario Tipo CAVITI h. 50 cm portante. Rigilizadores cada 80 cm. Acabado mediante chapa de |
= - aluminio e. 1 mm
‘ = \ Capa de compresion e. 5 cm HA - 25 Perfil de acero L e. 8 mm para fijacion inferior de la fachada \
= | ESTRUCTURA Perno de anclaje |
| % Subestructura de aluminio para marco de remate inferior
| = | : Chapa de alumini inferi |
= Muro de HA. e 30 cm muro de sétano. pa de aluminio como remate inferior
| g | Murete de HA 3. 30 soporte del cerramiento. Vidrio triple ' |
| ‘ ‘ = | Perfil IPE 200 cordén superior de la celosia Panel sandwm.:h par.a conform.ar |?. fachada opaca e. 8 cm. |
| = Perfil IPE 200 cordén inferior de la celosia Acabado exterior butiral color gris brillo
| | | = ‘ : ; Panel sandwich sobre montante estructural fijado mediante |
| | | T | Perfil IPE 140 montante de la celosia perfileria de aluminio |
oo o = , . ,
‘ 1 = | | | b1 184 7 =Z B | Pe:” IPE 140 diagonal de la celosia Perfil de aluminio cuadrado e. 8 mm |
-~k L =5 I Perfil IPE 200 viguetas transversales de la celosia ' .
1Nk = 1 Perfil de aluminio L e. 8 mm
T ! . .
| ’ } | | | | Viga HEB 300 perimetral Panel Sandwich e. 12 cm. Acabado gris brillante juntas selladas |
| | | | \ Losa de HA € 2.0'cm o Subestructura conformada por perfiles cuadrados de aluminio e. \
IR NN RN IREREREREREREREN dU L L IR e | Junta de dilatacion estructural. Poliestileno exp. e. 20 cm 8 mm Fijada a palastro mediante tornilleria |
| Chapa grecada INCO 70.4 e. 1mm Chapa de aluminio e. 3 mm fijada mediante tornilleria |
Capa de compresion e. 5 cm
T T T TITITI TR N T A == =TT = " — — — = — — = 7 \ Palastro de acero e. 20 mm soldado a la estructura portante para CUB|ERTA ‘
te superior de la escalera
| sopor
‘ D ‘ | | Viga inclinada IPE 300 como soporte de la escalera fijada mediante Chapa grecada I.NCO 70.4e. Imm
\ \ \ \ | pernos de anclaje en placa de testa Mortero de pendiente |
Aislante de lana de roca ISOVER 12 cm |
| | |
| | | ACABADOS/TABIQUES Lamina impermeable GLASDAN 40 P |
| | | | Panel aislante rigido EPX 12 cm Lamina geotextil DANOFELT 200 DANOSA
‘ ‘ \ | | Capa de compresion HA Capa de grava e. 60 mm. h. 15 cm |
| | | ‘ \ Pedestal BUTECH para suelo técnico Chapa de aluminio para proteger la lamina imp. |
| | ‘ Solado confinado por placas de acero e 20 mm colocadas sobre Albardilla de aluminio con vierteaguas. |
| | | | | pedestales, acabado resina antideslizante Panel aislante rigido EPX 10 cm |
| H M ! Junta de dilatacién solado. Poliestileno exp. e. 20 cm
| | \ | ini
‘ | ‘ | | Premarco de aluminio. INSTALACIONES |
\ I [ \ \ H t— | ‘ Trasdosado de cartén yeso PLACO 13 mm. Fijado mediante Luminaria Parscan |
: ‘ = - rfileria de aluminio i i
— } | \ pe Paso de instalaciones \
: I | ! | — % ° | Camara bufa conformada perfileria de aluminio y trasdosado interior
| | | \ | [/ H T T i | Acabado pintura blanca ESCALERA |
‘ ‘ | ‘ % ° | | | Canaleta de PVC conectada con la red general de drenaje Pletina de acero soporte de peldano |
SO | R 2 SV | | Soporte horizontal falso techo. Perfil aluminio PLACO Peldafio de acero e. 30 mm |
° | ‘ Puerta corredera de madera Rodapie de acero L e. 10 mm ‘
) | Carril inferior de la corredera Barandilla conformada por malla de aluminio tensada a estructura |
\ \ | I ], N i | Marco superior de la corredera tubular de aluminio
‘ | \ I | | | Perfil L de acero para anclaje de corredera |
=
19 e L L L L
\ | ? |
I
| \ | |
RllE
| | \ | \
| | | Iy, | Y| DEFINICION CONSTRUCTIVA
| T E 4 2 T : & 1 T T T 1 T ¥ : & 2 T :
| | | | | 1L | lF—_r ESCALERA
\ I \ L
| | || 1 Atendiendo a su uso, como escalera principal de acceso al
| | | 1 | = — conjunto expositivo, se aboga por un sistema industrializado
\ | S - | | 1 qgue dialoga con el contexto en que se emplaza y a la vez
resuelve de manera légica su condicion formal
E1 - . o .
\ \ Ryl | e : -" Lol r Se materializa mediante zancas inclinadas IPE 300 fijadas
| | | | L[] mediante tornilleria a la estructura portante. El peldafieado se
i ‘ i formaliza mediante las mismas placas de acero que conforman
| ) | D el solado. Por ultimo, la barandilla se definird mediante una
| | \ 15 \ malla tensada a una subestructura tubular.
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ANILLO PERIMETRAL/ CILINDRO EXPOSITIVO

El recorrido expositivo queda organizado a través del anillo
perimetral, el cual desarrolla la visita siguiendo un orden
temporal. El programa expositivo se resuelve a través de
cilindros situados en ambos lados de dicho anillo,
englobando los grandes cilindros expositivos en su interior y
los cilindros funiconales, asi como simuladores y miradores,
en su exterior.

En conjunto, se genera un recorrido dinamico, a través de
pausas y continuidades a ambos lados del anillo junto con la
constante presencia del exterior, a través del sistema de
lamas de la fachada.

Sin embargo, este ritmo, dinamico, toma partida de lo que le
sucede a su alrededor; la presencia de los conjuntos
expositivos "altera" su concepcion, con la apariciéon de
"anécdotas" dentro del ritmo del anillo, como son los
miradores, que atraviesan la fachada, potenciando la
identidad de los cilindros expositivos, asi como generando
marcos visuales, para la contemplacion de la pista y el
entorno. En estos puntos se situaran los simuladores
relacionados con la tematica de cada cilindro expositivo
(Pasado, Presente y Futuro); entendiéndose en seccion
como un espacio expositivo continuo, en direccion
transversal a la disposicion del anillo.

Por otro lado, encontramos la dualidad entre el mundo de la
pista, activo, experimetal, frente al mundo expositivo de los
cilindros. La seccion refleja la dicotomia entre ambos
mundos mediante la definicibn de un edificio elevado que
libera la planta baja en beneficio de | la pista, y que toma de
la altura un activo a la hora de contemplar el transito de los
coches.

Sin embargo, existe un punto que relaciona ambos mundos,
las rampas helicoidales de hormigon. Ejecutadas en situ,
suponen tanto en su concepcidn formal como en su
estrategia constructiva, un punto de encuentro entre el
mundo dinamico de la pista y el conjunto estatico, en
términos fisicos, del museo.

CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AUTOMOVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID

Escuela técnica superior de Arquitectura de Valladolid
Proyecto Fin de Grado
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DEFINICION CONSTRUCITVA
ZONA EXPOSITIVA |
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El conjunto expositivo se resuelve a cota + 5.25, liberando la planta
baja para la pista, potenciando la dualidad entre el espacio
expositivo y el espacio experimental, asi como favoreciendo la
relacién visual en altura entre los contenedores expositivos y dicha
pista.

El sistema constructivo empleado es similar, tanto en el anillo
perimetral como en los cilindros expositivos, sin embargo, se
advierten notables diferencias con respecto a la escala de los
elementos constructivos, atendiendo a la diferente escala de cada
espacio. El primero resuelve su sistema portante mediante mediante
perfiles de acero vistos, mientras que el conjunto expositivo, resuelve
su plano horizontal a través de celosias de acero.

Con respecto a la fachada, se propone un sistema de envolvente
exterior, mediante un sistema estructural que engloba carpinteria y
sistema de proteccion solar.
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|
| FACHADA

ESTRUCTURA |

Rampa helicoidal de HA, confinada por muro continto e. 50 cm ménsula
e. 30 - 100 cm. Armado segun calculo. Acabado lavado para posterior |
aplicacion de resina bituminosa |
Perfil IPE 200 cordon superior de la celosia |
Perfil IPE 200 corddn inferior de la celosia |
Perfil IPE 140 montante de la celosia

Perfil IPE 140 diagonal de la celosia

Perfil IPE 200 viguetas transversales de la celosia |
Viga 2XIPE 750 \
Vigueta IPE 330 |
Viga HEB 300 perimetral |
Union articulada entre pilar y celosia
Losa de HA e. 20 cm

Chapa grecada INCO 70.4 e. 1mm ‘
Conector HILTI X-HVB |
Capa de compresién e. 5 cm ‘
Remate de acero perimetral. |
Tirante de acero galvanizado para remate perimetral
Junta de dilatacién estructural. Poliestileno exp. e. 20 cm

Palastro de acero e. 20 mm soldado a la estructura portante para |
soporte del sistema de fachada |

Travesafno estructural conformado por perfil de acero tubular e. 12 |
mm, soldado a estructura portante como soporte del conjunto de la
fachada |

Orza de acero e. 20 mm soldada en fabrica a travesafo estructural ‘
como soporte de la carpinteria y el sistema de lamas |

Perfil cuadrado de acero e. 8 mm para confinar el cajon portante de |
las lamas

Rigilizador de acero e. 8mm

Marco de aluminio e.1 mm color gris brillo
Tapeta exterior de acero |
Pieza de aluminio para unién en deslizamiento de la lama \

Lama vertical para proteccion solar conformada por perfiles de |
aluminio cuadrados e. 6 mm, fijjados mediante tornilleria a cajon
portante. Rigilizadores cada 80 cm. Acabado mediante chapa de
aluminio e. 1 mm |

Perfil de acero L e. 8 mm para fijacion inferior de la fachada |
Perno de anclaje

Subestructura de aluminio para marco de remate inferior

Perfiles de aluminio cuadrados e. 6 mm como soporte de lama
Vidrio triple |
Panel sandwich para conformar la fachada opaca e. 8 cm Acabado |
exterior butiral color gris brillo |

Panel sandwich sobre montante estructural fijado mediante perfileria
de aluminio |

Subestructura conformada por perfiles cuadrados de aluminio e. 8
mm Fijada a palastro mediante tornilleria. |

Lana mineral ISOVER e. 10 cm |

Chapa de aluminio e. 3 mm fijada mediante tornilleria ‘

Corredera motorizada Cortizo COR RPT Marco de aluminio y vidrio
triple

Perfil de aluminio para la fijacion de la corredera la |
subestructura de perfiles cuadrados ‘
Perfil de aluminio. Soporte corredera forjado |

Chapa de aluminio, remate inferior e. 3 mm fijada mediante |
tornilleria

| CUBIERTA |

i %

J L _

| ACABADOS/TABIQUES |

Chapa grecada INCO 70.4 e. 1mm
Mortero de pendiente

Aislante de lana de roca ISOVER 12 cm |
Lamina impermeable GLASDAN 40 P |
Lamina geotextil DANOFELT 200 DANOSA |
Capa de grava e. 60 mm. h. 15 cm |
Chapa de aluminio para proteger la lamina impermeable

Albardilla de aluminio con vierteaguas.

Panel aislante rigido EPX 10 cm |

Panel aislante rigido EPX 12 cm

Capa de compresion HA

Pedestal BUTECH para suelo técnico |
Solado confinado por placas de acero e 20 mm colocadas sobre \
pedestales, acabado resina antideslizante ‘
Junta de dilatacion solado. Poliestileno exp. e. 20 cm |
Premarco de aluminio.

Carpinteria abatible Cortizo COR 80 RPT Marco de aluminio y vidrio

triple \
Soporte horizontal falso techo. Perfil aluminio PLACO |
Placa de yeso PLACO ‘

- | INSTALACIONES |

Luminaria Parscan

Paso de instalaciones. Canalizacién prefabricada GILVA |
- ]
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DEFINICION FACHADA VIDRIO

Partiendo de la idea de favorecer el intercambio visual exterior-
interior, asi como ofrecer una solucion légica con respecto al
control solar, sin dejar de pensar en la imagen exterior del
conjunto, se plantea la definicion de una doble "piel" exterior
adosada a la estructura portante, que resolvera de manera
correcta la continuidad de la envolvente térmica, asi como la
estética general del conjunto. Esta doble piel se resolvera
mediante un sistema portante que englobara la capinteria y el
sistema de proteccién solar.

o sv

De forma pormenorizada, el sistema se resuelve mediante
travesanos y montantes estructurales de acero fijjados sobre la
estructura portante. Embebida en él, ira alojada una orza
estructural de acero, soldada en fabrica, con la seccion suficiente
para soportar el peso de la envolvente térmica y el sistema de
proteccién solar; el cual se resolvera mediante perfileria de
aluminio.

Con respecto a la envolvente, se opta por vidrio triple en las zonas
transparentes y panel sandwich en las zonas opacas.
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Escuela técnica superior de Arquitectura de Valladolid
Proyecto Fin de Grado

AUDITORIO

El conjunto del auditorio se concibe como un gran
volumen cerrado e introvertido, contenido dentro de un
ambito abierto y extrovertido, como es el vestibulo. Esta
dualidad, surgida a través de la reflexion en cuanto al
caracter pretendido para este espacio, con un uso mas
esporadico y reservado a ocasiones singulares; queda
reflejada en la definicion constructiva.

Mientras que el contenedor exterior, mantiene el lenguaje
formal y la légica constructiva del resto del museo,
definiéndose a través de una estructura de acero vista y
una fachada exterior de vidrio con sistema de proteccion
solar de lamas; el volumen del auditorio presenta una
solucidon mas masiva y opaca, a partir de un muro de HA -
25 que engloba la cavea y el espacio escénico. Dicho
muro posteriormente sera recubierto por una fachada
opaca de paneles de aluminio.

Por otro lado, el conjunto toma la diferencia de cotas entre
el ambito expositivo (museo) y el espacio experimental
(pista); como un activo en su configuracién, aprovechando
dicha altura para concebir un graderio que resuelve de
forma légica el acto escénico.

Finalmente, el programa funcional se completa anadiendo
un volumen para los aseos, conformado por tabiqueria
ejecutada en seco; y el volumen de los vestuarios,
adosado al volumen del auditorio y siguiendo su misma
I6gica constructiva.
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CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AUTOMOVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID
Escuela técnica superior de Arquitectura de Valladolid
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] A ]
| DEFINICION CONSTRUCITVA . LEYENDA CONSTRUCTIVA AUDITORIO |
,,,,, 7777, S : AUDITORIO )
| —— | ' CIMENTACION FACHADA |
| | | _ | Terreno compactado |
r ‘D‘T‘ S ————————————— Hormigén de limpieza e. 10 cm Palastro de acero e. 20. mm soldado a la estructura
| | | J | Separador portante para soporte del sistema de fachada |
| 7 Kﬂ% | | il | Zapata corrida de HA soporte de muro de HA Travesafio estructural conformado por perfil de acero |

tubular e. 12 mm, soldado a estructura portante como

=

e
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El conjunto del auditorio puede entenderse como un gran
contenedor abierto y extrovertido (El vestibulo), que contiene
un ambito menor, cerrado e introvertido. (El espacio escénico)

Esta dualidad puede leerse en la definicion constructiva del
conjunto. El volumen exterior, se materializa mediante una
estructura radial de acero vista y una fachada exterior de
vidrio con sistema de proteccion solar de aluminio, mientras
gue el volumen interior se resuelve mediante una estructura
de HA- 25 un acabado opaco metalico. A su vez, en el umbral
de ambos volumenes, se resuelve el programa funcional
exigido. Los vestuarios, se "adosan" al volumen escénico
configurandose segun el lenguaje de este.

Con respecto al graderio, este queda resuelto mediante una
estructura de acero que soportara gradas prefabricadas de
hormigon.

Zapata corrida de HA soporte de grada

Patillas de anclaje soporte de grada

Tubo de drenaje de PVC @ 16 cm ADEQUA sobre cama
de arena

Lamina impermeable ESTERDAN 30 PELAST

Lamina de nédulos de polietiieno FONDALINE 500
Lamina geotextil DANOFELT 200 DANOSA

Relleno de tierra compactada

Encachado de Grava e. 20 cm

Junta de dilatacion de poliestileno expandido e. 20 cm
Solera armada de HA - 25 e. 20 cm. Acabado lavado
para pavimentacion antideslizante.

Pieza de remate Forjado Sanitario CAVITI

Cupulas aligeradas de polipropileno reciclado para
formacion de forjado sanitario Tipo CAVITI h. 50 cm

Capa de compresion e. 5 cm HA - 25

ESTRUCTURA

Muro de HA. e 30 cm para confinar el volumen de los
camerinos

Muro de HA 40 cm para confinar el volumen del auditorio
Perfil IPE 180 cordon superior de la celosia

Perfil IPE 180 corddn inferior de la celosia

Perfil IPE 120 montante de la celosia

Perfil IPE 120 diagonal de la celosia

Perfil IPE 180 viguetas transversales de la celosia
Viga 2XIPE 750

Vigueta IPE 330

Unidn articulada entre muro y celosia

soporte del conjunto de la fachada

Orza de acero e. 20 mm soldada en fabrica a travesafo
estructural como soporte de la carpinteria y el sistema de
lamas

Perfil cuadrado de acero e. 8 mm para confinar el cajén
portante de las lamas

Rigilizador de acero e. 8mm

Marco de aluminio e.1 mm color gris brillo

Lama vertical para proteccion solar conformada por perfiles
de aluminio cuadrados e. 6 mm, fijados mediante tornilleria
a cajon portante. Rigilizadores cada 80 cm. Acabado
mediante chapa de aluminio e. 1 mm

Panel sandwich sobre montante estructural fijado mediante
perfileria de aluminio

Perfil de aluminio cuadrado e. 8 mm

Perfil de aluminio L e. 8 mm

Panel Sandwich e. 12 cm. Acabado gris brillante juntas
selladas

Perfil L de aluminio e. 4 mm. Subestructura de fachada
Montante T de aluminio e. 4 mm. Subestructura de fachada
Acabado exterior mediante paneles de aluminio
ALUCOBOND. Fijados por tornilleria a subestructura de
aluminio. Acabado gris metalico

Lana mineral ISOVER e. 12 cm

Albardilla inferior de aluminio e. 3mm con vierteaguas
Rejilla anti-insectos, atornillada a subestructura de aluminio
Albardilla superior de aluminio e. 3 mm con vierteaguas
Remate en esquina. Chapa de aluminio 3 mm

1 B it ] TR temt 1] Frente a la luz que nutre al conjunto general, natural y discontinua, RS | 1 —
L | debido al sistema de lamas de la fachada; el espacio del auditorio ] | Losa de HA e. 20 cm ACABADOS/TABIQUES
| presenta un sistema de iluminacion continua y artificial, tratando de | 7 | Chapa grecada INCO 70.4 e. Imm Panel aislante rigido EPX 12 cm
— explotar la dualidad que define este espacio en su concepcion \ \ Capa de compresion e. 5 cm Capa de compresién HA
| - formal y programatica. | | Remate de acero perimetral. Pedestal BUTECH para suelo técnico
| | | - | Tirante de acero galvanizado para remate perimetral Solado confinado por paneles de fibrocemento BUTECH
‘ < ‘ Para ello se propone un sistema de falso techo colgado a la celosia Ji * | Vigg in.clin.felda IPE §OO como soporte de .Ias gradas del para suelo técnico. Acabado Negro brillo antideslizante |
| _ = | de cubierta, que ademas de favorecer la condiciéon acustica | H H | | f‘“‘:'to”o f“af'a me_‘ij'a”te pernos de anclaje en placa de Panel de madera e. 5 cm como soporte del solado |
| | | 0 | atendiendo a su curvatura, resuelva la condicion formal comentada \ \ \ esia a zapata corrica. Solado de gres ceramico aplicado mediante mortero cola \
| | | & | anteriormente. | o | | Anclaje superior grada mediante tornileria - _ Panel aislante actstico ISOVER ~ACUSTICLAINE |
i oK — Palastro de acero e. 20 mm soldado en fabrica a viga trasdosado en la cara interior del auditorio.
| | \ | | — | | de grada como soporte de las piezas de grada de HA . . o |
Panelado de madera de pino fijado por perfileria de
‘ | | | ‘\::——Q::lx\ s ‘ ‘ Pieza de HA Prefab. para grada. Apoyada sobre aluminio ‘
T I il ] i 7% T palastro de acero. Trasdosado de carts PLACO 13 Fijad
T T T L T 2, 2 i ) ] rasdosado de cartdn yeso mm. Fijado
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CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AUTOMOVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID
Escuela técnica superior de Arquitectura de Valladolid
Proyecto Fin de Grado

TALLER

Se trata de un espacio de grandes dimensiones dedicado
al mantenimiento y reparaciones de los vehiculos
expuestos. Cuenta con conexion directa con la pista
mediante un by-pass.

El desarrollo de estas actividades se incopora al recorrido
expositivo mediante la definicibn de un volumen que,
impide la mezcla de flujos entre trabajadores y visitantes,
pero que permite el intercambio visual entre ambos a
través de la respuesta dada en seccion.

La definicién constructiva del conjunto alude a la légica
general del museo ya vista, mediante un sistema
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