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RESUMEN

La vitalidad de las calles de nuestras ciudades depende de numerosos factores y
algunos de ellos pueden modificarse mediante la transformacion de la urbanizacion. Este
articulo se basa en el analisis comparado de la reurbanizacion del Bulevar de la Naturaleza
en Madrid —proyecto Eco-bulevar—y del uso observado y cuantificado en los distintos tramos
de este y en la otra calle mas utilizada del entorno proximo. El estudio pone de manifiesto
la capacidad del proyecto de reurbanizacion como herramienta de revitalizacion aportando
datos cuantitativos, pero vinculandolos a propiedades cualitativas. Asimismo se introduce el
concepto de acondicionamiento integral del espacio publico como via de transformacion y
activacion social de la calle.

Palabras clave: revitalizacion, reurbanizacion, acondicionamiento integral, habitabilidad
urbana, vitalidad urbana, actividades sociales, actividades estanciales, calles, espacio publico.

ABSTRACT

Our streets’ vitality depends on many factors and some can be modified by
redesigning them. This article deals with a comparative analysis of the redesign of the
Bulevar de la Naturaleza in Madrid —the Eco-bulevar Project— and the use that has been
observed and measured on different stretches in this one and the next most socially active
street in its surroundings. This study shows the revitalizing capacity of street redesign based
on quantitative data, but linking them to qualitative properties. Besides it introduces the
concept of “integral street retrofitting”, as a way of transformation and social activation of
the street.

Keywords: revitalization, refurbishment, integral retrofitting, street livability, street
vitality, social activities, staying activities, streets, public space.
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1. Introduccion

La critica de Jane Jacobs (1973[1961]) a los desarrollos urbanos de las
ciudades estadounidenses de las décadas centrales del siglo XX marca el inicio
de una corriente de pensamiento en torno a la ciudad que entiende que un objetivo
prioritario del proyecto urbano ha de ser recuperar la vitalidad de sus calles. A
finales de aquellos aflos sesenta despertaba en Occidente un interés académico por
comprender la relacion entre las caracteristicas de la calle y el uso que hacemos de
ella.

Desde entonces, varios autores (Appleyard et al., 1981; Gehl, 2006[1971];
Moudon, 1987; Francis, 1987; Jacobs, 1996; Banerjee, 2001; Hebbert, 2005; Hess,
2009; Biddulph, 2012) han insistido en la importancia de proyectar calles que, mas
alla de su funcidn circulatoria —la calle como “camino”—, sean capaces de satisfacer
y fomentar otras funciones sociales —la calle como “lugar”—.

Cincuenta afios después de la primera edicion de «The Death and Life of
Great American Cities», la mayoria de las calles de los desarrollos de las ciudades
espailolas de las ultimas décadas carecen de esa vitalidad y presentan un aspecto
bastante desolador. Los motivos y los responsables de esta situacion son multiples,
pero este articulo no ahonda en la disquisicion de acciones pasadas. Al contrario,
trata de servir de apoyo a aquellas que en un futuro puedan llevarse a cabo para
mejorar la habitabilidad y vitalidad de las calles que ya han sido construidas.

La transformacion fisica de la configuracion interna del propio espacio
publico es, especialmente en tejidos recientes, la alternativa mas viable debido
precisamente a su publicidad'. Sobre este, la Administracion posee mayor capacidad
de intervencion y la ciudadania alberga mayor posibilidad de reivindicacion.

Este articulo explora la capacidad revitalizadora del proyecto de reurbanizacion
de la calle, tratando de descubrir qué tipo de transformaciones —espaciales,
materiales, ambientales, instrumentales o caracterizadoras— resultan mas efectivas
en este sentido. Para ello nos basamos en el analisis de la transformacion y el uso
del Bulevar de la Naturaleza de Madrid. Un nuevo bulevar de la periferia madrilefia
sobre el que, a principios de los 2000, se llevé a cabo un proyecto de reurbanizacion
denominado Eco-bulevar.

Como veremos, las condiciones de contorno y la propia operacion presentan
una serie de peculiaridades que hacen que su estudio sea especialmente adecuado
para nuestro proposito. El trabajo forma parte de una investigacion mas amplia en
la que se analizaron varios proyectos contemporaneos de transformacion de calles,
que incrementaron el uso de las mismas (Ruiz-Apilanez, 2013).

2. Habitabilidad y vitalidad de la calle, hacia la comprensién de esta relacion

El concepto de habitabilidad de la calle o “calle habitable™ fue introducido
por Appleyard et al. (1981) al evidenciar que, en base a estudios realizados
en San Francisco, la vida y el uso de las calles dependian de sus condiciones

! Publicidad en cuanto a ‘cualidad o estado de publico’ (Real Academia Espaifiola, 2001).
2 Livable street, en el inglés americano original.
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medioambientales®. Al mismo tiempo, Gehl (1980) en Copenhague y Whyte (1980)
en Nueva York, trataban de comprender mejor esta relacion entre la configuracion
fisica y el uso del espacio publico en base a observaciones sistematicas.

De esta forma, comenzaron a constatar la influencia de diversos factores
como la presencia de otras personas, la cantidad y calidad de asientos disponibles,
la relacion existente entre el espacio publico y su entorno inmediato
—especialmente la relacion con la planta baja de la edificacion adyacente—, el confort
climatico —fundamentalmente asoleo y exposicion al viento y a las precipitaciones—,
la presencia de agua, la posibilidad de comprar bebida y comida o el confort para
desplazarse y comunicarse.

Durante las siguientes décadas, ademas del trabajo que Gehl (2010) ha seguido
desarrollando, consideramos fundamental el esfuerzo realizado por Allan Jacobs
(1996[1995]) para objetivar la influencia de las caracteristicas fisicas de las calles
en su calidad, entre las que destacé la comodidad para caminar, el confort climatico,
la definicion y transparencia laterales, y la capacidad para “atraer la mirada” como
las propiedades mas decisorias.

Pero el uso que hacemos de la calle no s6lo depende de propiedades del
entorno construido que podriamos considerar mas o menos objetivas. También es
funcidn de otras variables mas subjetivas. Nuestra propia condicion de “sujeto” y el
hecho de que algunas caracteristicas pueden influir en la percepcion que tengamos
de otras contribuyen de forma decisiva. Varios autores sefialan, por ejemplo, como
una misma temperatura puede ser percibida de forma muy diferente por distintos
individuos (Chen y Ng, 2011). Otros, como Bosselmann y Macdonald (1997),
muestran como un mismo nivel de trafico es percibido de forma diferente en funcion
de la configuracion fisica de la calle, influyendo en el tipo de actividades sociales
observadas y en su intensidad.

En los tultimos afios, se continfian realizando esfuerzos por conseguir
caracterizar y/o medir objetivamente algunas de las cualidades de la calle y su
influencia sobre el comportamiento de las personas. Gehl (2004) propone una
escala de cinco niveles para caracterizar la planta baja de los edificios, y Gil (2007)
estudia este borde publico-privado en calles comerciales. Otros autores como Ewing
et al. (2006), basandose en medidas objetivas, la opinidén de expertos y encuestas
realizadas a la poblacion, han desarrollado protocolos de definiciéon y medida de
algunas “cualidades urbanas”. Este tipo de herramientas de medida estan siendo
empleadas por autores como Ewing y Handy (2009) para estudiar su influencia
sobre el uso peatonal. Nosotros también las empleamos para tener una medida de
estas cualidades en dos tramos distintos del bulevar y en otra calle del entorno
proximo.

3 Entiéndase aqui el término medioambiental en su sentido mas amplio posible, pese a que la
caracterizacion de las calles realizada por Appleyard se basaba fundamentalmente en un aspecto concreto
—el nivel de trafico—.
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3. La capacidad transformadora del proyecto de reurbanizaciéon

Entre los factores que determinan que las personas se involucren en actividades
sociales dentro del espacio publico, el proyecto de reurbanizacion es capaz de
modificar principalmente aquellos extrinsecos a la persona relativos al espacio
publico. Pero no solo.

También, aunque en menor medida, puede afectar a los factores extrinsecos
relativos al espacio privado y al borde publico-privado, e incluso a factores
intrinsecos a la persona, especialmente a los psicologicos. La imagen mental que una
persona se hace de un espacio publico influye en la naturaleza de sus movimientos y
en su eleccion de lugares de paso y estancia (Lang, 1987), y esta imagen puede ser
profundamente modificada por la accién de un proyecto de reurbanizacion.

Sin embargo, aunque su capacidad transformadora incluya cambios de diversa
indole, el proyecto de reurbanizacién en si es un conjunto de transformaciones
fisicas. Comprender cual es la repercusion que cada una de ellas tiene sobre el
uso resulta complicado. En un intento de sistematizacion, podemos acordar que
cada transformacion fisica de la configuracion interna de la calle conlleva cambios
espaciales, materiales, ambientales, instrumentales y/o caracterizadores.

Las transformaciones espaciales modifican la configuracion morfoldgica
interna de la calle. Afectan a cualquiera de las caracteristicas fisicas del espacio
asi como a su percepcion: dimensiones horizontales y verticales, forma, cubricion,
cerramiento, permeabilidad visual (transparencia) y fisica (accesibilidad).

Los cambios materiales varian las propiedades visibles y tangibles de las
superficies y objetos de la calle que podran ser percibidas por las personas, que
podran entrar en contacto directo con ellos en la mayoria de ocasiones. Ataiien a las
decisiones sobre materiales de pavimentacion y del mobiliario, pero también a otras
igual o mas importantes como aquellas relativas al empleo de vegetacion, laminas
de agua o similares. Esto incluye toda la serie de propiedades de los materiales a las
que las personas son sensibles.

Las modificaciones instrumentales conciernen a los objetos, superficies o
espacios que se localizan en la calle a disposicion de las personas, posibilitando
el desarrollo especifico de alguna actividad. Entre estos pueden incluirse bancos,
tumbonas y asientos en general, mesas, juegos de nifios, elementos para la practica
de deportes, otras disciplinas fisico-mentales y otras actividades al aire libre, pero
también areas o espacios con usos especificos como los de una cancha deportiva.

Las alteraciones ambientales afectan a una serie de caracteristicas de la calle
que son mas intangibles, como son la iluminacion, el soleamiento, la temperatura, el
nivel de ruido, la contaminacién, la humedad, las corrientes de aire y otras.

Las reformas caracterizadoras fomentan que las personas identifiquen y se
identifiquen con la calle mas rapida o intensamente. Se refieren a operaciones que
fomenten su significacion, su diferenciacion con el resto o que la vincule con sus
vecinos reconociendo alglin rasgo propio de la poblacion o episodios de su historia
material e inmaterial, a través de la instalacion de obras de arte, la conmemoracion
de hechos pasados, o el empleo de algun pavimento, elemento vegetal, de mobiliario
u otros.
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El analisis de la transformacion fisica y el uso del Bulevar de la Naturaleza
nos han permitido evaluar, en este caso, el efecto revitalizador que puede asociarse
al proyecto de reurbanizacion, asi como establecer algunas conclusiones parciales
sobre la influencia de cada uno de los distintos tipos de transformaciones fisicas.

4. Eco-bulevar: transformacion espacial, material, ambiental, instrumental y
caracterizadora del Bulevar de la Naturaleza

No hay duda de que una buena forma de medir el incremento de la actividad
social que es capaz de generar la reurbanizacion de una calle seria analizando su
configuracion y uso anteriores y posteriores a una transformacion llevada a cabo
con la intenciéon de mejorar su habitabilidad y aumentar su vitalidad, segun los
principios sugeridos por varios de los autores mencionados hasta ahora.

Sin embargo, ante la imposibilidad de realizar semejante experiencia®,
buscamos otros modos de responder a esta pregunta. Encontramos que la ubicacion
y la reforma de la configuracion interna del Bulevar de la Naturaleza presentan
varias singularidades que lo convierten en un ambito de estudio especialmente
propicio para poder evaluar esta capacidad revitalizadora, constituyendo una
alternativa viable.

El Bulevar de la Naturaleza es la calle central de una pequefia area del extremo
oeste del Ensanche de Vallecas —uno de los desarrollos urbanos mas extensos de la
historia de la ciudad de Madrid todavia hoy en ejecucion—. (Fig.1)’. El bulevar tiene
50 m de anchura, 600 m de longitud y direccion N-S. Segun los autores (Ecosistema
Urbano, 2004), el proyecto —realizado apenas unos meses después de que se
ejecutase la urbanizacion original— se fijo como objetivo principal la activacion
social de este espacio publico.

El conjunto de operaciones realizadas podemos sintetizarlas en dos: el cambio
de la seccion tipo y la construccion de los denominados “arboles de aire” (Fig.1).
Estas tres grandes estructuras cilindricas de caracter temporal tratan de reproducir
artificialmente los principales efectos positivos que los arboles recién plantados
produciran cuando crezcan lo suficiente. En ese momento, podran ser desmontadas
y trasladadas a otro lugar donde puedan resultar utiles.

4 En la bibliografia, los estudios de casos de transformacion de calles con evaluaciones anteriores
y posteriores son realmente escasos. Los estudios de transformacion de calles tradicionales en wonerven
realizados por Eubank-Ahrens (1987) constituyen una rara excepcion.

s Su denominacion se debe precisamente a la reforma llevada a cabo por el proyecto Eco-bulevar,
término que muchos vecinos emplean para referirse a esta calle.
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Fig. 1. El Bulevar de la Naturaleza y su entorno préoximo. Planta de localizacion. Se indica la ubicacion
de los tres arboles de aire: climatico (AAC), ludico (AAL) y mediatico (AAM), asi como la de los
tres tramos de calle comparados: (a) el bulevar con arboles de aire, (b) sin arboles de aire y (c) la calle
peatonal paralela.

Fuente: elaboracion propia.

La nueva seccion tipo (Fig. 2.c2) ha transformado los 32 m centrales y
mantiene intactos los primeros 9 m de cada lateral (acera, banda de aparcamiento
en linea y carril de trafico rodado). Estos 32 m constituyen ahora el nuevo ambito
peatonal central, que se ha ensanchado 6 m a cada lado, incorporando la superficie
antes ocupada por dos de los carriles y de las bandas de aparcamiento. Los 6 m
del lado oeste se rellenaron con terrizo hasta la cota del bulevar central, mientras
que los del este mantienen su pavimento y cota original y quedan separados del
carril que sigue abierto al trafico motorizado mediante un seto plantado sobre la
antigua linea discontinua de division de carriles. El otro carril, al interior del seto,
se destina ahora al trafico ciclista. Las areas anteriormente ocupadas por parterres y
caminos intersticiales, tienen ahora un tratamiento superficial mas homogéneo. En
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ellas se plantaron nuevas hileras de arboles y la mayor parte fue cubierta por terrizo.
Ademas, los bancos de la urbanizacion original se reubicaron alineandose entre los
arboles de la hilera del lateral oeste del bulevar central, dando la espalda al carril del
trafico motorizado (Fig. 2.b y 2.c2).

Sin embargo, pese al importante cambio sufrido en la seccién tipo del bulevar,
la construccion de los tres arboles de aire es la operacion que hoy en dia es mas
notable y mas intensamente ha afectado al uso.

Los tres estan compuestos por una estructura metalica cilindrica de 17 m de
altura y 20 de diametro cuyas paredes laterales, a 4,5 m del suelo, se recubren
interior y exteriormente con vegetacion y/o mallas textiles de distintas densidades
y propiedades segin el caso, asegurando una cierta superficie en sombra. El
equipamiento de cada uno y las topografias generadas bajo ellos hacen que los tres
sean similares, pero diferentes.

En el extremo norte de la calle se encuentra el arbol de aire climatico,
concebido para proporcionar un mayor acondicionamiento térmico. En un punto
mas meridional, resolviendo la discontinuidad peatonal que anteriormente existia
en el bulevar central, se levanta el arbol de aire ladico. Su nombre se debe a los
columpios colgados de la circunferencia inferior de la estructura cilindrica y al
especial tratamiento de su zona de influencia. En el extremo sur, se encuentra el arbol
de aire mediatico, cuyas paredes y cubierta ligera permiten proyectar imagenes y un
letrero digital situado al interior de la circunferencia inferior del cilindro informaba
de las condiciones meteoroldgicas y de la calidad del aire del bulevar (Fig. 2.b y
2.c).

La operacion espacial mas importante es la propia construccion de los
arboles de aire. Por un lado, estas estructuras delimitan entre ellas dos espacios
casi idénticos transversalmente, pero muy diferentes longitudinalmente —el espacio
norte es tres veces mas largo que el sur—. Por otro, generan debajo tres ambitos
espaciales muy acotados, cuyas similares propiedades espaciales iniciales —las que
les proporcionan sus parecidas estructuras— son modificadas intensamente por las
distintas operaciones topograficas realizadas en torno a cada uno de ellos.

Desde un punto de vista material, hay cinco decisiones importantes. Primero,
la pavimentacion de caucho reciclado bajo los arboles de aire. Segundo, el uso del
terrizo ecoldgico en la mayoria de la superficie del paseo. Tercero, la plantacion
extensiva de platanos en todo el bulevar. Cuarto, el hecho de que todas las superficies
de asiento estan forradas en caucho o son de madera, resultando especialmente
agradables al tacto. Y quinto, el tratamiento cromatico del entorno de los arboles de
aire a base de colores vivos.

6 Varios aparatos de medida se instalaron en la parte central del bulevar. En mayo de 2012 los
letreros no mostraban correctamente la informacion y parecian averiados, en mayo de 2013 siguen en el
mismo estado.
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Fig. 2. Bulevar de la Nafuréleza Plantas de estado previo (a) y estado actual (b). Seccion tipo (c2, ST)
y secciones por los arboles de aire climatico (c1, AAC), ludico (¢3, AAL) y mediatico (c4, AAM).
Fuente: elaboracion propia.
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Bajo una dptica ambiental, hay varias decisiones importantes. Las de efecto
mas intenso e inmediato estan asociadas también a los arboles de aire. Sus estructuras
proporcionan amplias zonas de sombra debajo y en torno a ellos a lo largo de todo
el dia. El seto alrededor del arbol Iudico, protege esta zona de corrientes de aire que
pudiesen resultar incomodas. Y el espacio bajo el arbol climatico ademas de quedar
totalmente protegido del viento, posee un sistema de conveccion capaz de reducir
su temperatura en los dias mas calurosos’.

En toda la calle, la reduccion de los carriles de trafico rodado, y la masiva
plantacion de platanos también colaboran a reducir la contaminacion acustica y
atmosférica. Los arboles, ademds, mejorardn cuando crezcan el asoleo y los niveles
de humedad y CO,,.

Desde una perspectiva instrumental, nos fijamos primero en los arboles de
aire. Bajo el climatico, una duna artificial constituye un posible lugar de juego para
nifios, que pueden usarla para trepar por ella, corretear a su alrededor y esconderse.
También puede ser usada para sentarse o tumbarse en ella, igual que el banco corrido
instalado al interior. Bajo el arbol ludico, existe un banco corrido casi idéntico y
se instalaron tres columpios colectivos®. Ademas, la suave y ondulada topografia
central puede servir como asiento, lugar para tumbarse o, junto con el area de grava
constituir en lugar de juego para los mas pequeiios. El area bajo el arbol mediatico,
al estar ligeramente deprimida y ser la mayor superficie libre de arboles u otros
elementos, resulta especialmente adecuada para los juegos de pelota. Su perimetro
permite sentarse, tumbarse y también es un borde atractivo para que los nifios trepen
y correteen a su alrededor.

Alo largo del paseo hay numerosos bancos de madera situados junto al camino
pavimentado y entre los arboles. La nivelacion y el tratamiento homogéneo de la
mayor parte de la superficie del paseo hacen que sea comodamente transitable
andando y en bicicleta. La zona plantada de arboles constituye un buen lugar por el
que jugar, correr y pasear.

Analizando la capacidad caracterizadora de la operacion, conviene aclarar
que su anchura doble y su posicion central hacen que el Bulevar de la Naturaleza
sea, estructuralmente, la columna vertebral de este extremo oeste del Ensanche de
Vallecas, aportandole cierta singularidad. Sin embargo, su caracter actual va unido a
los tres arboles de aire, a algunos de los elementos construidos bajo ellos —las dunas,
los columpios colectivos, la zona de grava, el area deprimida... — y a su continuidad
peatonal®.

7 El sistema de vaporizacion de agua no funcionaba durante la observacion del uso del espacio y

la vegetacion de las paredes presentaba un estado de mantenimiento tan malo que aqui no tenemos en
cuenta su capacidad de acondicionamiento ambiental.

8 Compuestos por una circunferencia de 1,5 m de diametro, rigida pero acolchada, y una red que

cubre el circulo interior, cada uno de ellos, permite el uso simultaneo de varios nifios, o incluso de dos
personas adultas tumbadas. Desgraciadamente, en mayo de 2012 quedaban s6lo dos de ellos.

J En un futuro, si los arboles artificiales se desmontan y los naturales se desarrollan plenamente,

seran muy posiblemente los macizos de platanos los que configuren los rasgos mas importantes de la
identidad de esta calle.
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5. Metodologia: hipétesis de trabajo, caracterizacion urbana, método de
observacion, registro de datos y analisis comparado

Como hemos visto, los tres espacios bajo los arboles de aire soportan una
transformacion distinta al resto del bulevar que es algo diferente en cada uno de
ellos. Mientras que los tres son muy similares desde dpticas ambientales, materiales
y caracterizadoras, desde un punto de vista instrumental, encontramos similitudes
y diferencias y, espacialmente, las diferencias son notables debido a las distintas
operaciones topograficas realizadas bajo cada uno.

El resto del bulevar recibe un tratamiento material, ambiental, instrumental
y caracterizador bastante homogéneo. Las divergencias entre los cuatro tramos en
que lo dividen los arboles de aire son fundamentalmente espaciales, debido a su
diferente longitud y grado de definicion visual.

Todo esto hace que, a lo largo del bulevar, encontremos ambitos con marcadas
similitudes y diferencias en su acondicionamiento. Analizadas en paralelo con el
uso, hacen del bulevar un lugar especialmente interesante para estudiar su relacion.
(Cual sera la intensidad de uso de cada ambito? ;Habra grandes diferencias entre
ellos? (Se usara el bulevar mas o menos que otras calles adyacentes? ;Cual habra
sido el efecto de las distintas transformaciones?

Con estos interrogantes abordamos la observacion y el analisis del uso del
Eco-bulevar y de su configuracion interna. Consideramos importante compararlo
también con otra calle cercana, que nos sirviese de referencia. Asi que ampliamos el
estudio a la calle Almonte, una peatonal paralela. Esta, ademas de presentar mejores
condiciones ambientales y espaciales, recibia un uso mas intenso que cualquier otra
de los alrededores.

El analisis se articula en torno a tres comparaciones: a) el uso y caracteristicas
de los distintos sectores del bulevar, b) los tres arboles de aire —climatico, ludico
y mediatico— y c) tres calles o tramos de calle —un tramo del bulevar con arboles
de aire, otro tramo del bulevar sin arboles de aire y un tramo de la calle peatonal
paralela— (en la Fig. 1 se muestra su localizacion).

Para el analisis de todo el bulevar, organizamos los registros de uso en nueve
sectores (del t1 al t9). Ya hemos descrito las caracteristicas fisicas propias de cada
uno de ellos. Al analizar la planta baja de la edificacion adyacente, no se observan
diferencias relevantes. Atendiendo a las caracteristicas y la terminologia propuesta
por Gehl (2004)', todas las manzanas presentan un frente edificado “aburrido” o
“inactivo” en planta baja. Tienen edificios de similar tamafio, de dos a cinco entradas
cada 100 m, sin apenas variacion de uso y muchos frentes ciegos. En ninguno de los
tres tramos existe comercio en planta baja!l.

En la comparacion entre los tres arboles de aire, creemos que el papel de
la edificacion adyacente también es poco relevante porque las esquinas de las
manzanas carecen de actividad en planta baja. Su ubicacién dentro del bulevar
podria tener cierta influencia, pues uno ocupa una posicion mas central mientras
10 A (activa), B (agradable), C (media), D (aburrida), E (inactiva).

1 Tan solo una pequeia clinica dental recién abierta, que permanecio cerrada durante la mayor parte
del periodo de observacion y no aportaba ningun tipo de actividad.
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que los otros dos se localizan en los extremos. La proximidad del arbol mediatico a
la gran rotonda sur podria tener cierta influencia en su uso, pero como se pondra de
manifiesto en el analisis de los resultados, esta no parece ser decisiva.

Para contrastar las semejanzas y diferencias entre los tres tramos de calles,
definimos tres intervalos de 200 m de longitud y superficies similares'?. Entre los
dos tramos del bulevar, la principal diferencia es la presencia de los arboles de aire.
Entre los dos tramos del bulevar y la calle peatonal, la diferencia fundamental esta
en su anchura y en su urbanizacion o configuracion interna. En principio, la menor
anchura de la calle peatonal, juega a su favor, proporcionandole una escala mas
humana. Como ocurria en el bulevar, las plantas bajas de la edificaciéon adyacente
son también “aburridas” o “inactivas”, segun la escala propuesta por Gehl.

La medida de las cinco cualidades urbanas propuestas por Clemente et al.
(2005) —imageability, enclosure, human scale, transparency y complexity— en cada
uno de los tres tramos de calle nos permitio contar con otro criterio de comparacion'.
Evaluamos cada cualidad en ambos lados de la manzana central de cada tramo y
después calculamos la media para asignarsela a cada tramo (Fig. 3).

m Imageability m Enclosure ® Human Scale Transparency Complexity

BN con AA BN sin AA calle peatonal

Fig. 3. Medicion de las cualidades urbanas en los tres tramos de calle: Bulevar de la Naturaleza con
Arboles de Aire (BN con AA), sin Arboles de Aire (BN sin AA) y Calle Peatonal.
Fuente: elaboracion propia.

Imageability —término de dificil traduccion, al que nos referiremos con
términos mas generales como imagen o identidad— es la capacidad de un lugar de ser
identificado, reconocido y recordado; enclosure —definicion espacial o delimitacion
visual—, el grado de definicion visual que posee una calle gracias a los edificios,
muros, arboles y otros elementos; human scale —escala humana—, la proporcion

12 200 x 25 m para la calle peatonal y 200 x 30 m para los dos tramos del bulevar, la superficie

correspondiente al &mbito peatonal central, incluyendo el carril bici.

13 Estas cualidades urbanas se han medido segin lo propuesto por los autores del método. Para

mayor informacion consultar la publicacion citada.
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entre de las dimensiones, las texturas, y el detalle de los elementos de la calle y la
escala y velocidad humana, transparency —transparencia o permeabilidad—, el nivel
de vision o percepcion de lo que ocurre tras el limite publico-privado; y complexity
—complejidad—, la riqueza visual del lugar (Ewing ef al., 2006).

Mientras que entre cualidades como imagen o identidad, transparencia o
permeabilidad, y complejidad apenas existen diferencias —la mayor discrepancia se
da al comparar la complejidad de la calle peatonal y del bulevar con arboles de aire,
un 13% superior la de este tltimo—, la definicion espacial o delimitacion visual y la
escala humana son muy superiores en la calle peatonal, con valores hasta un 100%
superiores que en el bulevar.

El procedimiento empleado para observar el uso del espacio publico continua
el tipo de experiencias realizadas anteriormente por otros autores, combinando la
observacion directa con la grabacion de un registro objetivo, segun la corriente
iniciada por Gehl (1980) y Whyte (1980). Para la grabacion empleamos videocamaras
digitales ubicadas en las azoteas de la edificacion adyacente.

El trabajo de campo se realizd durante el mes de mayo de 2012'". Las
temperaturas registradas durante los periodos de mayor actividad (de 12a 15hy de
18 a 21 h) eran 6ptimas para el desarrollo de actividades al aire libre, encontrandose
siempre entre los 21 y 31 °C.

Durante el fin de semana, registramos el nimero de personas pasando
(andando, corriendo, paseando al perro o en bicicleta) e involucradas en distintos
tipos de actividades estanciales (distinguiendo entre aquellas que estaban de pie,
sentadas o jugando) en cada uno de los nueve sectores en que se dividi6 el bulevar,
durante intervalos de 15 min'.

Ademas, en los tres tramos de calles comparados, realizamos un registro mas
detallado de lo ocurrido entre las 19 y 20 h de un viernes —el periodo de maxima
actividad— que incluia el conteo de personas pasando y la representacion en planta
de las personas involucradas en actividades estanciales, durante intervalos de 5 min.

6. Analisis comparado: configuracion interna y uso

Como hemos mencionado en el apartado anterior, el analisis lo articulamos en
torno a la comparacion de la configuracion y el uso de: (a) los distintos sectores del
bulevar, (b) los tres arboles de aire y (c) las tres calles o tramos de calle.

14 Las observaciones realizadas durante la primera semana (del 7/5/12 al 13/5/12) confirmaron que

los viernes, sabados y domingos eran los dias con mayor niamero de personas involucradas en actividades
estanciales. Los dos fines de semana siguientes se emplearon tanto para la observacion directa y toma de
fotografias, como para la grabacion de lo que sucedia en el bulevar y en la calle de referencia (18, 19, 20,
26y 27 para el Bulevar de la Naturaleza y el 25 para la calle Almonte).

15 Con los términos actividades estanciales o estacionarias nos referimos a las staying o stationary

activities definidas por Gehl (2010). Aquellas actividades sociales que implican un periodo minimo de
permanencia en el espacio publico.
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6.1. El uso a lo largo del bulevar

La representacion del nimero medio y maximo de personas involucradas en
actividades estacionarias, durante intervalos de 15 minutos, para un sabado tipo
muestra una distribucion de usos a lo largo del bulevar muy similar a la que puede
percibirse al pasear por alli una tarde de fin de semana hacia las siete de la tarde
(Fig. 4). Las personas se concentran mayoritariamente en la parte sur. Tanto si
comparamos los valores maximos como los medios, las diferencias entre sectores
son notables. El sector con mas actividad es el t4. Después los t2, t3 y t8. En el resto
del bulevar, apenas encontramos actividad a lo largo del dia.

Fig. 4. Nimero medio y maximo de personas involucradas en actividades estanciales en intervalos de
15 minutos durante un sdbado de primavera en los distintos sectores del Bulevar de la Naturaleza.
Fuente: elaboracion propia.

Si analizamos los méaximos, observamos que, en un intervalo de 15 minutos,
en el sector t4 puede haber hasta 46 personas de pie, sentadas o jugando. En el t2, 24
personas (52%), en el t3, 11 personas (25%) y en el t8, 7 personas (17%). Fijandonos
en los valores medios, los valores absolutos cambian, pero la comparacion porcentual
relativa es similar. La gente prefiere los sectores t4 (12 personas) y t2 (7 personas;
58%), donde encontramos de nuevo algo mas de la mitad de gente que en el t4. En
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el resto del bulevar, no hay casi actividad. Los sectores t3 y t8 tienen 1 persona de
media (8%) y los demas, ninguna.

(Por qué? (A qué se debe esta desigual distribucion de las personas en el
espacio del bulevar? Tesis: ‘se debe a los arboles de aire, ya que los sectores de
mayor actividad, el t2 y el t4, coinciden precisamente con la ubicacion de los arboles
mediatico y ladico, respectivamente.” Antitesis: ‘no se debe a los arboles de aire,
pues la actividad en el sector t8, donde se halla el arbol climatico, es incluso menor
que la del sector t3, que no tiene arboles de aire.’

El analisis comparado de la configuraciéon y el uso de los tres arboles de
aire y de las tres calles nos ayudaron a responder a estas preguntas y resolver esta
dialéctica.

6.2 Los tres arboles de aire

Al analizar los niveles de ocupacion de los sectores t2, t4 y t8 del bulevar,
hemos visto las preferencias que muestran los vecinos por cada uno de los tres
arboles de aire. Atendiendo tanto a los valores de ocupacion maximos como a los
medios, el arbol ludico es al que los vecinos acuden con mayor asiduidad [46;
12 personas]'®. El arbol mediatico muestra ocupaciones en torno al 50% de las
anteriores [24; 7 personas] y el arbol climatico presenta niveles mucho menores,
incluso por debajo del 10% [7; 1 persona].

Para comprender los motivos de estos contrastes, analizamos con mayor detalle
la distribucion temporal y espacial de las personas involucradas en actividades
estacionarias en cada uno de los arboles, buscando posibles relaciones con la
configuracion de cada uno de ellos (Fig. 5).

El arbol climatico es el menos utilizado de todos pese a que proporciona, en
principio, un mayor confort térmico y mejor proteccion frente a vientos de casi
cualquier componente, efecto que no era apreciable durante los dias de observacion.
El banco que recorre casi la totalidad del contorno interior del monticulo perimetral
apenas es utilizado. Su actividad se reduce al juego esporadico de algunos nifios.
Juego con baldn, en el interior, y una mezcla de escalada y correteo en torno al
monticulo perimetral, que a veces también es usado como asiento por algun grupo
aislado de adolescentes o jovenes.

Alavista del entusiasmo con el que ocasionalmente los nifios suben y bajan por
el monticulo no cabe duda de que este constituye un atractivo y estimulante lugar de
juego. Sin embargo, su altura y longitud son tales que el espacio que encierra resulta
demasiado aislado del entorno para la mayoria de las personas. Su interior es poco
accesible visual y fisicamente.

16 El par de valores [Pmax, Pmed] expresa las cantidades maximas y medias de personas involucradas
en actividades estacionarias en los diversos sectores del Bulevar de la Naturaleza para intervalos de 15
min.
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Fig. 5. Los tres arboles de aire. Personas involucradas en actividades estanciales bajo cada uno y su
entorno inmediato a lo largo de un sabado de primavera. Distribucion temporal segun intervalos de 15
minutos y distribucion espacial en intervalo de maxima ocupacion.

Fuente: elaboracion propia.

(Podriamos explicar las diferencias de uso de los tres arboles en funcion de su
accesibilidad? La duna alrededor del arbol climatico hace que este sea accesible tan
solo a través de un 15% de su perimetro. Resulta asi el menos accesible y, también,
el menos utilizado. EI arbol ludico, con una topografia que mantiene la cota del
bulevar, es usado por el doble de personas que el arbol mediatico, que esta 80 cm
por debajo de la cota del bulevar. Para acceder a este es necesario descender un par
de escalones de 40 cm —opcion algo incomoda—, usar la rampa perimetral —opcion
algo larga— o buscar los tres puntos en los que se ha dispuesto un escalon intermedio
que hace mas cémoda la transicion entre los grandes. Estos ocupan un 15% de su
perimetro, un porcentaje similar al del contorno accesible del arbol climatico.

Analizando el tipo concreto de actividad estacionaria que se da en cada uno
de estos dos arboles, observamos que la cantidad de personas que estan de pie son
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bastante similares y que el numero de personas jugando tampoco es muy diferente
durante gran parte del dia. La gran diferencia la marcan el numero de personas
sentadas. La cantidad es bastante mayor en el arbol ludico que en el mediatico, ;por
qué?

No parece que sea debido a la cantidad de asiento disponible, pues en el ludico
es mucho menor, apenas un 25% del que hay en el mediatico —aunque en este no
haya ningtin banco, los escalones perimetrales ofrecen una gran cantidad de asiento
secundario—'". Tampoco se debe a su informalidad o a su acondicionamiento material,
pues sus proporciones y su superficie cubierta de caucho reciclado proporcionan un
asiento tan comodo como la bancada corrida del arbol ladico, realizada con listones
de madera.

La diferencia fundamental esta en la cota a la que se situa la superficie de
asiento y las consecuencias que esta tiene en el proceso previo y necesario para
sentarse. En el arbol ludico, donde la superficie de asiento se sitia 50 cm por encima
del suelo, para sentarse, no hay mas que aproximarse al banco y proceder a ello.
En el medidtico, sin embargo, esta superficie se situa a una cota igual o 40 cm
por debajo que la del bulevar. Para sentarse, si no queremos tener la sensacion de
hacerlo en el suelo, primero hay que descender a un nivel inferior —salvando un
escalon de 40 cm o dando un rodeo para descender usando la rampa o algunos de
los peldafos intermedios— y luego proceder a sentarse.

Podriamos pensar que este “pequefio” preambulo no deberia suponer mayor
inconveniente, pero nuestra observacion del movimiento y comportamiento de las
personas en el espacio ptblico nos confirma que, salvo en el caso de los nifios, este
se rige por una logica que minimiza el consumo de energia propia.

En el caso del arbol mediatico es habitual observar como las personas llegan a
¢l, permanecen de pie, y so6lo cuando llevan un rato y comienzan a estar cansadas,
realizan ese gasto extra de energia necesario para poder sentarse —inconscientemente
su organismo ha calculado que, una vez sentados, su nueva postura les supondra un
menor consumo energético continuar de pie—. Por el contrario, en el ludico, muchas
personas llegan y se sientan directamente. La proporcion de gente sentada es mayor
alli donde los asientos hacen que sea mas sencillo y comodo hacerlo.

La facilidad de acceso y de asiento explican el reparto de personas entre los
tres arboles de aire, pero no su desigual distribucion a lo largo del bulevar. De
hecho, la mayoria de los bancos del resto del paseo, mas comodos y accesibles que
cualquiera de los situados bajo los arboles de aire, permanecen casi siempre vacios
LA qué se debe?

El analisis de la actividad que tiene lugar en el arbol ludico nos permite
dar alguna respuesta a este hecho. La observacion revela que gran parte de su
popularidad esta relacionada con los columpios colectivos. La mayoria de las veces
que hay alguien en el arbol ludico, estos se estan utilizando. No so6lo por nifios. Es
habitual ver a adolescentes, jovenes y adultos que llegan el arbol ladico y, si los
columpios estan libres, los emplean para tumbarse.

17 El asiento secundario es aquel que proporcionan otros elementos de urbanizacion distintos a los

propios bancos y sillas del mobiliario urbano, que constituyen el asiento primario.
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Ademas, la zona de grava y la suave topografia circular central también
tienen una ocupacion alta en las horas de actividad. Los mas pequefios gatean o se
entretienen con la grava y algin pequeio juguete que ellos mismos han traido, y los
adolescentes se sientan o recuestan en el suave monticulo artificial.

Parece que esta modificacion instrumental podria explicar la mayor afluencia
de personas hacia el arbol ludico. Pero, ;qué ocurre con el arbol mediatico? ;Por qué
acude alli la gente? El analisis de uso muestra que en ¢l gran parte de la actividad
esta relacionada con el juego. Sobre todo hay nifios, pero también adolescentes y
adultos que acompafian a los primeros. La mayoria juegan a la pelota, corretean
alrededor de la estructura o montan en triciclo, patinete, bicicleta... La cantidad de
personas jugando es muy similar a la del arbol ludico durante gran parte del dia y
muy superior al del arbol climatico.

Aparentemente, algunas de estas actividades podrian estar practicandolas de
forma similar en otras partes del bulevar. Sin embargo se concentran en torno al
arbol mediatico. La transformacion instrumental justifica la atraccion de actividades
hacia el arbol ludico, pero no la gran diferencia existente entre el climatico y el
medidtico —o entre este y otros sectores de la calle—. Bajo estos dos arboles, los
cambios materiales y ambientales son similares. La principal diferencia se debe a las
operaciones topograficas llevadas a cabo en su entorno. La transformacion espacial
explica de forma mas razonable las diferencias de uso. ;Puede el acondicionamiento
espacial justifican la distribucion de usos a lo largo del bulevar?

Efectivamente, los arboles de aire delimitan bajo ellos unos dmbitos espaciales
de escala mas humana dentro del bulevar. Su superestructura aérea les proporciona
una delimitacion muy similar y los hace reconocibles como lugares de estancia y/o
puntos de encuentro. Sin embargo, la topografia particular de cada uno hace que, al
final, este sea muy diferente en cada caso. La delimitacion topografica es casi nula
para el arbol ludico, pero se complementa con el seto y el banco perimetral; mayor
para el arbol medidtico, deprimido respecto a la cota del bulevar, y muy elevada
para el arbol climatico, seguramente excesiva a la vista de su baja ocupacion.

La configuracion espacial no so6lo resulta decisiva para comprender las
diferencias de uso entre los tres arboles, sino que nos permite comprender la
distribucion espacial de las actividades estacionarias a lo largo del Bulevar de la
Naturaleza. El analisis comparativo de los tres tramos de calle también apoya este
razonamiento.

6.3. Los tres tramos de calles

Antes de proseguir con el andlisis del uso de los tres tramos de calle,
conviene tener presentes los resultados obtenidos al medir sus cualidades urbanas
—imageability, enclosure, human scale, transparency y complexity— (Fig 5.a)'8.
Las grandes diferencias surgian en lo referente a enclosure —definicion espacial
o delimitacion visual— y human scale —escala humana—, donde la calle peatonal

18 Aunque las puntuaciones obtenidas para cada una de las cinco cualidades urbanas medidas no
pueden considerarse realizadas en las mismas unidades, en este grafico las representamos agrupadas para
facilitar la comparacion con los datos referentes al uso de los otros dos graficos de la Fig. 6.
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duplicaba las puntuaciones del bulevar —con diferencias superiores al 100% en
algunos casos—, mientras que para las otras tres cualidades, las discrepancias entre
los tres tramos eran minimas y en el mayor de los casos apenas superaban el 10%.

Al analizar el uso de las tres, las cantidades de personas que pasan por cada
una (Fig. 6.b) parecen coherentes con la medida sus cualidades urbanas. Por la
calle peatonal, con valores claramente superiores en estas dos cualidades, pasan
5 pers/min, mientras que por cada uno de los dos tramos del bulevar lo hacen 3 pers/
min (60%).

20

MImageability MEnclosure mHuman Scale 1 Transparency Complexity
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Fig. 6. Las tres calles: a) medicion de las cualidades urbanas, b) cantidad media de personas pasando
por minuto y ¢) cantidad media de personas involucradas en actividades estanciales durante intervalos
de 5 minutos en hora de maxima actividad (19-20 h) un viernes de primavera.

Fuente: elaboracion propia.

Sin embargo, al analizar la cantidad de personas involucradas en actividades
estacionarias, medidas en intervalos de 5 minutos, (Fig. 6.c) los resultados son
sorprendentes. La distribucion de personas entre las tres calles muestra un patron
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totalmente diferente. El valor mas alto corresponde ahora al bulevar con arboles de
aire (29 personas), seguido por la calle peatonal (13 personas; 45%) y por el bulevar
sin arboles de aire (3 personas; 10%).

Como podia esperarse, en el bulevar sin arboles de aire hay menos gente que
en la calle peatonal, apenas la cuarta parte. Lo que resulta mas sorprendente es que
en el bulevar con arboles de aire haya mas del doble de personas que en la calle
peatonal, y diez veces mas que en el bulevar sin arboles de aire. ;Qué es lo que
ocurre?

El grafico de la distribucion temporal de las actividades en las tres calles
durante una hora de maxima actividad (Fig. 7) y el de la distribucion espacial en
los 5 min de maxima actividad (Fig. 8) nos permiten recrear aproximadamente la
situacion observada en cada una de ellas. Si comparamos el bulevar con arboles de
aire y sin ellos, la diferencia es mas que notable.

50
a. Bulevar de la Naturaleza con Arboles de Aire

b. Bulevar de la Naturaleza sin Arboles de Aire

c. Calle peatonal

M de Pie Sentadas Juaando M Pasando

Fig. 7. Las tres calles. Personas involucradas en actividades estanciales (E) y pasando (P) en hora de
maxima actividad (19-20 h) un viernes de primavera. Distribucion temporal segun intervalos de 5 min.
Fuente: elaboracion propia.
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El motivo de esta fuerte discrepancia lo relacionamos con la presencia de
los arboles de aire. Estos han transformado la calle de tal forma que la gente la
usa diez veces mas. Como hemos apuntado anteriormente, ademas de motivos
instrumentales, creemos que las nuevas condiciones espaciales tienen mucho que
ver en todo esto.

Como hemos visto, las diferencias relativas a dos de las cualidades urbanas
medidas, enclosure —definicion espacial o delimitacion visual— y human scale
—escala humana— son mas relevantes. Si comparamos la definicion espacial,vemos
que la puntuacion de la calle peatonal (3,2) es el doble que la del bulevar sin arboles
de aire (1,6; 50%). Y si nos fijamos en la escala humana, la puntuacion de la calle
peatonal es de nuevo el doble que las de los dos tramos del bulevar (1,5; 47%),
idénticas entre ellos. Ambas cualidades urbanas estan fuertemente relacionadas con
las caracteristicas espaciales de la calle.
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Fig. 8. Los tres tramos de calles: a) el bulevar con arboles de aire, b) el bulevar sin arboles de aire y
calle peatonal paralela, ¢) personas involucradas en actividades estanciales. Distribucion espacial en
intervalo de maxima ocupacion.

Fuente: elaboracion propia.

Las carencias espaciales del bulevar —asociadas a su mayor anchura y falta
de definicion espacial en ambos extremos— han sido radicalmente modificadas
mediante la construccion de los arboles de aire. Esta es la transformacion fisica
mas importante y la que genera los cambios mas significativos en el uso del espacio
publico.

Antes de su implantacion, el bulevar era esencialmente un espacio abierto
entre dos vacios. Al sur, la enorme rotonda y la gran arteria de mas de ocho carriles;
al norte, un parque despoblado. Ahora, como hemos visto, los tres arboles de aire lo
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dividen en diferentes d&mbitos espaciales: los tres situados bajo los propios arboles
de aire —ya analizados—, los dos que quedan entre ellos y los dos de los extremos.
Las enormes diferencias en el uso de estos ultimos cuatro espacios y sus similares
condiciones ambientales, instrumentales, materiales y caracterizadoras indican que
las espaciales son aqui un factor diferencial decisivo.

Centrando la comparacion fisica en los dos espacios entre arboles de aire,
hemos visto que su longitud es la principal diferencia. El mas largo, situado entre
los arboles ludico y climatio, mide 300 m por lo que, pese a estar ahora mucho mas
definido, mantiene su caracter lineal original, mas propio del bulevar tradicional.
Es un espacio mas dinamico, con una relacion entre largo y ancho (l:a) igual a 6:1.
El corto, delimitado longitudinalmente entre los arboles ludico y mediatico, mide
90 x 50 m, con una relacion l:a de 2:1. Esto le proporciona unas mas humanas y un
caracter mas estacionario, convirtiéndolo mas bien en una plaza.

Podria pensarse que el mayor uso observado en este espacio correspondiente
con el sector t3 se debe simplemente a su proximidad a estos dos grandes focos de
actividad del bulevar que son los arboles lidico y mediatico. Este es probablemente
un factor influyente, pero la baja actividad de los sectores t1 y t5 —también contiguos
a estos dos arboles de aire— indican que la actividad del sector t3 no es solo una
cuestion de contigiiidad o cercania.

Tampoco descartamos, que su mayor uso sea resultado de la generacion
de sinergias entre ambos arboles de aire, aunque esta hipotesis de trabajo no es
verificable por este experimento.

7. Conclusiones: hacia un acondicionamiento integral de la calle como espacio
publico

Entre los numerosos factores que influyen en la frecuencia y el modo en que las
personas hacemos uso del espacio publico, somos conscientes de que solo algunos
son modificables por el proyecto de reurbanizacion. El analisis comparado de
la transformacion de la configuracion interna del bulevar y del uso que este recibe
cinco afios después ha puesto de manifiesto la capacidad de estas operaciones para
activar o revitalizar un espacio publico.

El acondicionamiento del espacio publico, consciente de esta capacidad
transformadora, emplea este tipo de proyectos con un proposito: aumentar la actividad
social. Lo definimos como la transformacion informada de las caracteristicas fisicas
internas del espacio publico de modo que, mediante la mejora de su habitabilidad,
aumente su vitalidad.

Este caso de estudio ha puesto de manifiesto la importancia de la configuracion
espacial para la realizacion de actividades estacionarias. Hemos visto como, en
general, el uso del bulevar era mas intenso en aquellos espacios suficientemente
delimitados o acotados. El uso preferente del entorno del arbol ludico, del mediatico
o del sector entre estos dos nos ha confirmado que las personas preferimos sentir una
cierta delimitacion espacial, siempre que no se traspasase cierto umbral. Cuando el
espacio publico queda demasiado aislado visual y fisicamente, su uso disminuye
drasticamente, como sucedia en el arbol climatico.
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También hemos comprobado que las areas mas intensamente usadas, ademas de
gozar de condiciones espaciales mas adecuadas, disponian de un acondicionamiento
material apropiado: el suelo y los asientos estan construidos en un material que
resulta agradable y confortable al uso.

Desde un punto de vista ambiental, hemos observado como los espacios mas
usados del ambito de estudio ofrecen una proporcion equilibrada de espacios al sol
y a la sombra. Este es el factor que parece mas relevante, al menos mientras las
temperaturas no superan los 30 °C. El Eco-bulevar evidencia que la bisqueda del
confort climatico en el espacio publico no necesita ir ligada a soluciones demasiado
complejas o tecnologicas como las que el proyecto proponia originalmente. En
realidad, algunos de los sistemas propuestos nunca se llegaron a construir, y de los
construidos, la mayoria han dejado de funcionar o no parecen resultar muy eficaces.

Sin embargo, la sombra que arrojan estas estructuras parece ser eficaz. Muy
posiblemente, si la vegetacion de sus paredes fuese mas abundante y estuviese en
mejor estado, la sensacion para los usuarios seria mejor y la temperatura ambiente
y el grado de humedad ambiente serian mas agradables en los dias de calor, pero,
en el fondo, al menos en estas latitudes, lo decisivo es asegurar una buena area de
sombra.

Los lugares mas usados, disponen también de un cierto acondicionamiento
instrumental. Este se revela como un complemento decisivo, que no demuestra
ser eficaz por si solo, al menos en lo referente a asientos. Los arboles ludico y
mediatico disponen de elementos de juego y asientos comodos, pero otras areas del
bulevar demuestran que no basta con proporcionar un asiento comodo —ni siquiera
localizandolo entre dos arboles proximos—. La mayoria de la gente quiere sentarse
en lugares donde haya algo a lo que mirar, preferiblemente otras personas'.

Ademas, aunque no tenemos evidencias, creemos que el mayor uso que recibe
el bulevar en relacion a otros espacios publicos proximos, puede estar también
relacionado con lo que hemos denominado acondicionamiento caracterizador®.
(Hasta qué punto los vecinos se identifican con el bulevar y los arboles de aire? ;Se
han convertido en un elemento representativo para el barrio?

Es patente en este caso que los lugares mas usados son aquellos que presentan
un acondicionamiento mas favorable en todos los aspectos. Un acondicionamiento
integral que contempla aspectos espaciales, materiales, ambientales, instrumentales
y caracterizadores. Los proyectos de redisefio de calles —y del espacio publico, en
general— deben ser conscientes de su capacidad de cambio y abordarse conociendo
cuales pueden ser las consecuencias de sus transformaciones fisicas en el uso
posterior. Para ello, es necesario seguir investigando acerca de la relacion entre

19 Desde un punto de vista instrumental, seria interesante estudiar las consecuencias de situar un
area de juego de nifios o una pista deportiva en el area sin arbolado existente entre los sectores t6 y t7.
Otros estudios que estamos llevando a cabo nos confirman la capacidad atractora de estos elementos y la
importancia de completarlos con lugares de asiento y acondicionarlos adecuadamente desde un punto de
vista ambiental y material.

2 Una encuesta a los vecinos seria un estudio complementario al ya realizado que podria resultar util

y revelador a este respecto.
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configuracion fisica y uso del espacio publico, estudiando de la forma mas objetiva
posible las consecuencias que este tipo de reformas tienen sobre el uso?!.
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