IH 17 (1997) Los sinsabores del hecho diferencial islefio 243

Los sinsabores del hecho diferencial islefio:
prosperidad en la Peninsula y desolacion
en Canarias durante la guerra europea, 1914-1918

Julio Antonio Yanes Mesa
Universidad de La Laguna

La politica de estricta neutralidad que adopté Espatfia en los afios de la guerra
europea, generd una coyuntura de crecimiento econémico acelerado cuando el pais,
en su secular rezago dentro del concierto europeo, acusaba de manera creciente las
contradicciones del régimen restauracionista. El detonante fue el stbito incremento
de las exportaciones de articulos bésicos al calor de la drastica contraccién de la oferta
en Europa que, generando escasez e inflacion en el mercado interior, dispar6
inopinadamente los débiles indicadores de 1a economfa hispana. Pero la fortuna no
alcanzé por igual a todo el territorio del Estado espafiol, ni mucho menos, pues las
Islas Canarias, en su lejania material, precipitada por el millar largo de kilémetros de
océano que median entre su entorno insular y la Peninsula, e inmaterial, evidenciada,
a un tiempo, en su desvinculacién del resto del Estado y en su dependencia de los
paises ahora envueltos en la guerra, a los que enviaba su produccién frutera y de los
que nutria su trifico portuario, vivié una coyuntura de tendencia antagénica a la
estatal por la paulatina estrangulacién de su comercio exterior.

En los renglones que siguen, pretendemos recrear los entresijos de una
vertiente de la singular coyuntura canaria, el paulatino colapso del movimiento
portuario, centrando nuestra atencién en el puerto de Santa Cruz de Tenerife. La
prensa que fue testigo, y parte, de lo que acontecié en las Islas en aquellos duros afios,
esto es, la que leyeron y redactaron los islefios que sufrieron en came propia tal
experiencia, nos permitird asumir tal reto. La decantacién por unas fuentes tan
singulares como las hemerogréficas, por lo demés, de ningin modo es fortuita, pues
responde auna linea de investigacién que, emprendida por nosotros afios atras cuando
realizamos nuestra tesis doctoral’, paulatina y simultdneamente ha ido profundizando

! En tal ocasién, estudiamos todos los contenidos de un periédico, «La Prensa» de Santa Cruz de
Tenerife (1910-1938), a la luz de sus condicionantes, con el 4nimo de detectar las mutuas implicaciones
de ambos aspectos (véase la obra de YANES MESA, Julio Antonio, Leoncio Rodriguez y «La Prensax:
una pdgina del periodismo canario, Santa Cruz de Tenerife, Cabildo Insular de Tenerife, Caja General de
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en la prensa como fenémeno a historiar en si y como fuente para historiar cualquier
otro asunto coetaneo’.

Aspectos preliminares
Eleccidon del temay justificacion de los limites cronoldgicos y geogrdficos adoptados

La formidable crisis socioeconémica que sufrieron las Islas Canarias durante
la guerra europea, sigue siendo ignorada en los estudios histéricos que a nivel estatal
abordan la coyuntura, los cuales, haciendo oidos sordos a la peculiaridad insular,
analizan el comportamiento de los distintos sectores econémicos y el alcance de los
beneficios en lo que, para los mas criticos, fue una ocasi6én perdida para poner las
bases a la modernizacion del aparato productivo del pais. Buena parte del origen de
tal omisién reside en la escasa atencién que la coyuntura ha merecido en las propias
islas, pues hasta el momento ha generado cortas referencias en base a datos estadis-
ticos a propdsito de sendos articulos sobre la economia canaria contemporéinea que
datan de comienzos de los afios 80° y, a modo de contrapunto, la recreacion de la
coyuntura con vivencias de la época dentro de nuestro estudio contenidos/continente
sobre el periédico «La Prensa»*. Aunque escasa, pues, se trata de una historiografia
que atesora trabajos de ra{z antagdénica, dos basados en datos frios y cuantitativos; y
un tercero en informacidn cualitativa. Dado que nuestra intencién es integrar, en la
medida de lo posible, ambas modalidades con el recurso simultaneo a varios
periddicos, la elaboracién de los presentes renglones fundamenta su razén de ser, a
un tiempo, en el vacio historiografico existente y en la propuesta metodolégica que
atesora.

Ahorros de Canarias y «Editorial Leoncio Rodriguez, S.A.», 1995). A tal propdsito nos animé una cita del
profesor Celso Almuifia que, en su experiencia previa con esta singular fuente, advertia all4 por los afios
setenta de la utilizacién de la prensa como fuente histérica sin el previo conocimiento de los periédicos
a consultar, so pena, decia, de «levantar un castillo sobre arenas movedizas» (véase la obra de ALMUINA
FERNANDEZ, Celso, Laprensa vallisoletanadurante el siglo XIX, Valladolid, Servicio de Publicaciones
de la Diputacién de Valladolid, 1977, tomo II, p. 710).

2 Véase, en particular, el trabajo de YANES MESA, Julio Antonio, «La prensa como sujetoy objeto de
investigacion historica», ponencia invitada a las IJornadas Internacionales sobre Historia Contempord-
neay Nuevas Fuentes, Alicante, Universidad de Alicante, Departamento de Humanidades Contemporé-
neas, 1995, pp. 71-79.

3 Véanse los articulos de BRITO GONZALEZ, Oswaldo, «Dinimica de la economia canaria contem-
porénea», en Historia de Canarias, siglos XIX-XX, Madrid, Cupsa Editorial, 1981, pp. 50-52; y de
MACIAS HERNANDEZ, Antonio, «Algunas consideraciones sobre la economia canaria entre 1900-
1936», en Canarias, siglo XX, Las Palmas de Gran Canaria, Edirca, 1983, pp. 293-294.

4 Véase laobra de YANES MESA, Julio Antonio, Leoncio Rodriguez y «La Prensa»: una pdgina del
periodismo canario, op. cit., pp. 168-183.
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Lareducci6n del estudio de la coyuntura al sector portuario y, més en concreto,
al puerto de Santa Cruz de Tenerife, nos viene impuesta por dos razones de indole muy
desigual. En primer lugar, por la limitada extensién del trabajo dado su caracter de
articulo a publicar en una revista cientifica, lo cual nos aconseja dejar para ocasiones
venideras otras vertientes de la coyuntura®, en especial la problemética inherente a la
evolucién del sector frutero. En segundo lugar, por la circulacién de los propios
periddicos canarios de la época, unos circunscritos a Tenerife y, en segundo término,
a las otras islas occidentales del Archipiélago que, salvo La Palma, apenas gestaron
periédicos propios; otros a Gran Canaria y, en grado no menos marginal, a sus islas
adyacentes. Y enambos casos, delimitando con nitidez los territorios respectivos, que
escasamente eran invadidos por algunos, muy pocos, ejemplares editados en la zona
rival. Se trata, ni mas ni menos, de la causa y del efecto de la endémica insolidaridad
regional que secularmente ha anidado en la Historia Canaria, del llamado «Pleito
Insular». Dado que las noticias de todos ellos guardan intima relacién con sus zonas
de difusién, como nuestra intencién es contrastar la informacién coincidente en
periddicos diversos, nos vemos impelidos a reducir nuestro anélisis a una de las dos
dreas citadas®.

Fuentes y metodologia

Comoquiera que el periodismo canario del momento ain deambulaba por la
etapa ideol6gica que precedié a la informativa, ésta ya en vigencia en las zonas
punteras del Estado’, para garantizar una pluralidad satisfactoria en los datos a
recabar, recurrimos a tres periédicos que cubrieran al maximo el espectro ideolégico
del momento. A tal resolucién nos indujo la propia dindmica del periodismo
ideoldgico, cuando los érganos circulaban por cotos sociales cerrados ofreciendo
noticias, opiniones y valoraciones sobre el dia a dia; més con el propésito de dar
satisfaccién, que no informacion, a sus clientelas, a cuyo calor medraban. Con tales
premisas de fondo, nos dispusimos a recibir un torrente muy heterogéneo, cuando no
contradictorio, de informacidn, en funcién de la perspectiva particular de cada érgano

*  En principio, con las mismas fuentes hemerogréficas y con el respaldo cuantitativo de un singular
«Boletin de la Estadistica Municipal de Santa Cruz de Tenerife», bajo el titulo Crisis econémica y
emigracion en Canarias. El Puerto de Santa Cruz de Tenerife durante la guerra europea, 1914-1918,
recientemente hemos publicado una pequefia monografiaen laque, ahondando en la linea de investigacion
emprendida, hemos retomado el controvertido estado de la cuesti6n de la emigracién canaria en la citada
coyuntura.

¢ Otras razones triviales ajenas a criterios cientificos, tales como la dispersién de los ejemplares
conservados por centros documentales ubicados en las distintas islas, lo que dificulta enormemente el
acceso a todos los perifdicos canarios coetdneos, también nos aconsejan tal acotacién geografica.

7 Véanse los articulos de TIMOTEO ALVAREZ, Jesis, «Decadencia del sistema y movimientos
regeneracionistas», y GOMEZ MOMPART, Josep Lluis, «;Existi6 en Espafia prensa de masas? La prensa
en torno a 1900», ambos en Historia de los medios de comunicacién en Espafa. Periodismo, imagen y
publicidad (1900-1990), Barcelona, Editorial Ariel, 1989, pp. 11-26 y 27-40, respectivamente.
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informante. Como de antemano contdbamos con el estudio de «La Prensa» de Santa
Cruz de Tenerife, periédico republicano que en aquella coyuntura distendié su
compromiso ideol6gico para ganar ecuanimidad y evolucionar, al compés de la
modernizaci6n del contexto islefio, hacia una empresa periodistica, cosa que consi-
guidé en los afios de la II Repiblica’, optamos por trabajar con dos periédicos
posicionados a sus extremos ideolégicos entre los editados en su misma ciudad. A la
luz de nuestro conocimiento del sector, elegimos a los érganos mis consolidados,
tenaces y combativos dentro de su opcién, a saber, el catdlico-conservador «Gaceta
de Tenerife», fiel exponente de la prensa del sistema restauracionista®; y el republi-
cano «El Progreso», con un rol no menos significativo dentro de las fuerzas
extrasistema!'?,

Una vez seleccionados los periddicos, ala vista del previo conocimiento de los
intereses y compromisos de cada uno de ellos, efectuamos una lectura critica y
detenida de sus paginas con el 4nimo de extraer todos los indicios que reflejaran la
evolucion del sector portuario en aquellos duros afios. En la recogida de datos
distinguimos, en principio, dos vertientes: por un lado, la informacién de rafz
eminentemente estadistica y, por otro lado, la propiamente cualitativa, esto es, la que
recreaba la problemética portuaria en el dia a dia. En el proceso atisbamos c6mo, en
efecto, cada periédico vio el problema en cuestién desde una atalaya particular, la cual
condiciono la selecci6n de las secuencias del quehacer diario que llamé su atencién,
ahora rebotadas hacia nosotros en forma de noticias''. Recopilada toda la informa-
cién, a la vista de los desiguales pardmetros de su elaboracién, procedimos a un
contraste general con el 4nimo de conseguir, por el mutuo contrarresto, una fuerte
depuracién en los datos estadisticos y una no menos necesaria matizacién en los
cualitativos. Luego, como si de un puzzle se tratara, engarzamos todas las piezas con
el &nimo de recomponer, en la medida de 1o posible, la realidad objeto de estudio. Tal
circunstancia, conla especificacién de laraizde los datos utilizados en su elaboracién,
procuramos reflejar en la redaccién del trabajo.

' Véansedetalles en la obra de YANES MESA, Julio Antonio, Leoncio Rodriguez y «La Prensay: una
pdgina del periodismo canario, op. cit., pp. 95-153.

®  Véase su trayectoria en el articulo de YANES MESA, Julio Antonio, «Gaceta de Tenerife o la
obstinacién de un diario catélico-conservadom, en Revista de Historia Canaria, n® 177, Universidad de
la Laguna, 1995, pp. 175-200.

1°  Véase su importancia dentro del republicanismo islefio en el articulo de YANES MESA, Julio
Antonio, «El periodismo republicano en Tenerife (1868-1936): alborada, plenitud y ocaso de una prensa
politican, en Tebeto IX. Anuario del Archivo Histérico Insular de Fuerteventura, Puerto del Rosario,
Cabildo Insular de Fuerteventura, en prensa. En el espacio temporal que abarca la presente investigacion,
la linea editorial de «El Progreso» alcanz la mayor virulencia de su historia, tal y como evidencia la
suspensién gubernativa que sufri6 entre el 20 de julio y el 4 de octubre de 1917.

"' Al margen del fuerte partidismo que acusaban las lineas editoriales de «Gaceta de Tenerife» y «El
Progreson, el primero siempre estuvo mejor redactado que el segundo, pues sus noticias contaban con un
ropaje estadistico més denso y una pormenorizacién més precisa, lo que no quiere decir que fueran menos
tendenciosas que las de su rival.
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Objetivos de la investigacion

El simultédneo recurso a tres periddicos con intereses y compromisos diferen-
tes, nos permitird obtener, por un lado, un repertorio estadistico en densidad y
certidumbre satisfactorios y, por otro, un cimulo de datos cualitativos, asimismo,
tamizado para, en Gltima instancia, dotar de serenidad y ecuanimidad a la informacién
que por separado proporciona cada uno de ellos. Con tales bases, pretendemos
conseguir un conocimiento cabal de la realidad objeto de estudio, superador de la
parcialidad con pretensiones de globalidad que, en palabras de Celso Almuifia'?,
ofrece cada periédico en si mismo. Y ello, sin tener que pagar el precio de renunciar
a la mayor ventaja cientifica que atesora la prensa como fuente de documentacién
histérica: la recreacién de todos los temas con un singular acercamiento a la
cotidianidad material y espiritual de la época, circunstancia que no est4 al alcance de
las tradicionales fuentes de archivo y, menos aun, cuando de series estadisticas se
trata, las cuales suelen inducir en el investigador explicaciones esquemiticas y
simplificadoras de la siempre compleja realidad. A resultas de todo ello, estamos en
disposicién de poder revestir la exposicién con valoraciones coetdneas, lo cual nos
permitira salvar otro de los escollos que, en nuestra opinién, mis desvirtian los
trabajos histéricos: la extrapolacién de juicios de valor de la época del investigador
a la investigada.

La economia canaria en visperas del estallido de la guerra

Al calor del régimen econdmico-fiscal de las franquicias, dos sectores clara-
mente diferenciados pero unidos por una misma servidumbre, el frutero en base a la
producciéndel platano, el tomate y, en menor medida, la papa temprana; y el portuario
al calor del ventajoso posicionamiento de las Islas ante la escasa autonomia de la
navegacion internacional del momento, daban cuerpo al segmento de la economia
canaria que, en los afios previos al estallido de la guerra europea, orientaba su
dinamica hacia el exterior. Ambos, en su intima relacién, estaban a expensas de los
paises de Europa Occidental, sobre todo de Inglaterra, pues tal era el destino del
grueso de la exportacién frutera y la nacionalidad de los buques que la transportaban,
los cuales, a su vez, daban vida a los puertos islefios tomando agua, viveres y carbén.
Por debajo de los dos sectores exteriores, y con una importancia econémica muy
inferior, figuraban el secular policultivo de subsistencia que, con un desigual
comportamiento interanual en funcién del arbitrario régimen climatolégico de las
Islas, dejaba notar su coyuntura de manera inmediata sobre amplias capas populares

2 Véase la obra de ALMUINA FERNANDEZ, Celso, La prensa vallisoletana en el siglo XIX, op. cit.,
p. 710.
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de la poblacion islefia. Los otros sectores econémicos, asimismo, volcados hacia el
raquitico mercado interior, desempefiaban un papel aiin mas marginal en la fragil
economia islefia.

Incidencia de la guerra europea en el trdfico portuario de Santa Cruz de
Tenerife

Impacto inicial

En consonancia con el sesgo centrifugo de sus actividades, el portuario fue el
primer sector de la economia canaria que acuso el estallido de la guerra europea,
quedando de inmediato inmerso en una desconcertante incertidumbre ante el inevi-
table, pero de dificil determinacién, trastrueque que iba a suftrir la navegacién
internacional. Como no podia ser de otra manera, €l otro sector exterior de la
economia islefla, en particular, los capitulos del platano y el tomate', de inmediato
siguié su misma suerte, tanto por el atascamiento del mecanismo exportador ante el
marasmo del trafico portuario, como por la depreciaci6n de la fruta en los mercados
europeos ante la fuerte elasticidad de su demanda en la futilidad de su consumo. A
resultas de ambas circunstancias, un panico colectivo cundié de manera stbita entre
la poblacién canaria que, alarmada ante la imprevisible duracién de la guerra y la
escasa autosuficiente propia en articulos de primera necesidad, reaccion6 de manera
irracional desencadenando un alza generalizada de precios. Por su parte, los peri6di-
cos islefios contemplaron aténitos el curso de los acontecimientos, sacando a relucir
datos y valoraciones muy desiguales en su afin por elogiar las iniciativas de los
correligionarios respectivos desde los puestos de responsabilidad publica que ocupa-
ban’,

13 Lapapa, en contraposicion, dada la mayor rigidez de su demanda en su condicién de alimento bésico,
no sélo mantuvo excelentes cotizaciones en los mercados europeos, sino que, a resultas de tales
circunstancias, vio c6mo las autoridades islefias limitaron su exportacion para garantizar el abastecimiento
del mercado interior. Este cultivo, con su peculiar posicionamiento entre los dos sectores agrarios islefios,
el exterior y el de subsistencia, y la menor importancia de su exportacién, desempefiaba un papepl muy
diferente al del plétano y el tomate.

4 En efecto, mientras los conservadores, que controlaban la alcaldia de la capital de la entonces
provincia canaria, apelaban a las llamadas «fuerzas vivas» de las Islas para recabar propuestas y, en
segundo término, a Madrid para conseguir obras piiblicas; los republicanos promovian una comisién mixta
para, dejando en tela de juicio la eficacia del Ayuntamiento, afrontar la coyuntura con iniciativas
populares. A tono con sus repectivos credos, mientras la labor del alcalde Juan Yanes Pedomo resultaba
encomiable en las péginas de «Gaceta de Tenerife», en clara disonancia con las actividades de la comisién,
que parecia estar envuelta en initiles polémicas; en las de «El Progreso» ocurria todo lo contrario, pues
daban a entender que la comisién funcionaba con eficacia bajo 1a tutela del republicano Emilio Calzadilla,
cuando el Ayuntamiento parecia hacer ofdos sordos a los problemas concretos de los ciudadanos. «La
Prensa», por su parte, sin disimular el tirén republicano que ain conservaban sus paginas, adopt6 una
actitud mds imparcial en consonancia con su latente vocacién informativa.



Movimiento portuario de Santa Cruz de Tenerife durante el afio 1914
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Al fuerte impacto inicial, visible en la brusca contraccién de la entrada de
buques durante los meses de agosto y septiembre de 1914, sucedié una timida
recuperacion del trafico portuario para, con el cambio de afio, las cifras retomar su
rumbo descendente, esta vez sin sobresaltos, pero también sin solucién de continui-
dad. Una evolucién similar debié experimentar el sector frutero que, en su compartida
servidumbre, de manera irremediable at6 su suerte a la del portuario por el malogro
de la coordinacién de sus dindmicas y, en 1ltima instancia, la caida de ambos en un
circulo vicioso. Asi, a la retirada de los buques extranjeros, muchas veces requeridos
por sus gobiernos para cubrir servicios perentorios, sucedia una carestia progresiva
de los fletes y, por ende, nuevos quebrantos y encarecimientos en el mecanismo
exportador que, dada la creciente incertidumbre en los mercados, hacian menos
atractivas las escalas. En el primer aniversario del estallido de las hostilidades, esto
. es, cuando el tréfico portuario afin conservaba una cierta vitalidad, la prensa europea
reconocia que los puertos mas perjudicados por la guerra habian sido los canarios's.
Mientras tanto, el margen ganancial de la cada vez mas alicaida exportacién frutera,
cuya Unica alternativa viable, el mercado peninsular, apenas absorbia partidas
residuales por su inarticulacién, habia menguado en mds de un35% en relacién a los
afios de anteguerra.

Por entonces, hablamos de mediados de 1915, las secuelas de la crisis, en un
formidable proceso de reverberacién, habian llegado a todos los rincones del
Archipiélago a través de su resonancia en los mas diversos sectores de la economia
canaria. S6lo las ocasionales bonanzas en el sector de subsistencia merced a la
benignidad del régimen de lluvias detuvieron, aunque en grado leve, parcial y
transitorio, la profunda degradacion de la vida islefia, cuya realidad nunca reflejan las
cifras del declinante movimiento portuario y de la menguante exportacién frutera
porque el margen ganancial de ambos sectores era cada vez menor. Para colmo de
males, lasIslas acusaban la creciente escasez de articulos de importacién, algunos tan
imprescindibles como las medicinas y los alimentos, en el seno de una agobiante
inflacién, tanto més cuanto que el poder de compra de la poblacién islefia retrocedia
por la contraccién salarial y el paro que asolaba a todos los sectores laborales islefios.

Aunque los factores determinantes de la coyuntura eran de indole extraislefia,
en un caso, la presi6n ejercida por los circuitos maritimos nacidos con la guerra, de
naturaleza coyuntural pero de intensidad preferente, y en el otro, el desbaratamiento
de los mercados europeos, los islefios no se resignaron a su suerte.

Respuesta canaria a la coyuntura

En un principio, los islefios intentaron frenar 1a caida del trafico portuario con
la adopcién de medidas que no cuestionaban su dindmica tradicional, caso de la

% Véase El Progreso, 5-10-1915, p. 3, comentario recogido de la revista londinense <América Latina».
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campaifia que en favor de la captacién de escalas alternativas, la mayoria de las veces,
con el respaldo de personajes influyentes, se desaté de manera espontinea a poco de
comenzar la guerra'®. Otras iniciativas paralelas del sector agrario, tales como el
desesperado intento por detener la progresiva estrangulacién y el galopante encare-
cimiento del mecanismo exportador, lo que llevd a una comisién a negociar en Gran
Canaria, con la intermediacién del cénsul britdnico en la isla, 1a afluencia de los
buques ingleses y el rebaje de los fletes, resultaron atin més infructuosas'’. Tras
comprender que la coyuntura requeria la adopcién de medidas excepcionales, el
sector agrario puso sobre el tapete una osada propuesta que, de haber prosperado,
hubiese incidido de manera determinante en la evolucién del trafico portuario durante
aquellos duros afios: la creacién de una flota frutera propia.

El audaz proyecto dio sus primeros pasos antes de finalizar 1914, cuando la
representacién parlamentaria canaria consigui6 al efecto una subvencién estatal por
valor de un millén de pesetas. Acto seguido, hablamos de comienzos de 1915, la
Cémara Agraria de Santa Cruz de Tenerife designé una comisién parahacer llegar sus
aspiraciones a la asamblea general que, con el 4nimo de dar concrecién a la flota,
convocd la Camara de Comercio en el salén de actos de la entonces Diputacion
Provincial. Pero el evento no pudo eludir la dindmica del «Pleito Insulary, pues el
sector agrario de Gran Canaria, alegando que la ubicacién del local social y la
residencia del gerente eran de imposible consenso, prefiri6 la creacion de dos flotas
independientes con sedes respectivas en Santa Cruzde Tenerife y Las Palmas de Gran
Canaria. Haciendo oidos sordos al retraimiento grancanario, la asamblea acordé la
constitucion de una compaiiia en base a ocho vapores de 1.300 toneladas de arqueo
y de 11 millas por hora de velocidad minima, fijando dos salidas semanales, una a
Londres y otra a Liverpool, con escalas en los puertos de Santa Cruz de Tenerife, La
Luz de Gran Canaria y, cuanto menos entre marzo y noviembre, el Puerto de la Cruz

6 Queriendo dar sélo buenas noticias, y en esto compartian una cierta unanimidad, los tres periédicos
hacian la vista gorda a la continua pérdida de las escalas tradicionales, en tanto celebraban las escasas de
reciente captacion: a finales de 1914, la compafiia francesa Chargeur Reunis accedi6 a embarcar frutos
para el mercado galo merced a las gestiones de Juan Claverie, agente consular de Francia en Santa Cruz
(véase El Progreso, 4-11-1914, p. 2); en el verano de 1915, la Cla. Naviera Belga Maritima del Congo,
restablece su escala en Santa Cruz, tras una previa suspension, a instancias del Cénsul de Bélgica (véase
El Progreso, 17-8-1915, p. 2); por entonces, Alfred Williams establece una linea de vapores con destino
a Barcelona y Marsella, por un lado, y Burdeos y Liverpool, por otro (véase El Progreso, 23 y 26-8-1915,
p. 2 en ambos); en el otofio del propio 1915, Ocean Transportation Company, inaugura una linea desde
Nueva York a Europa con escala de Santa Cruz de Tenerife (véase Gacera de Tenerife, 9-9-1915, p. 2);
casi simultineamente, la naviera Otto Thorensen establece una linea a Burdeos (véase Gaceta de Tenerife,
11-9-1915, p. 1). Todas ellas, por lo demds, debieron conocer una vida efimera, siendo cada vez més raras
las noticias que daban cuenta de la captacién de nuevas escalas.

7 En consonancia con su mayor amplitud de miras, aunque aiin en grado no excesivo, «La Prensa» fue
el periédico tinerfefio del momento que mis detalles recogié de la crisis en la zona oriental del
Archipiélago (véanse detalles sobre las iniciativas grancanarias resefiadas en La Prensa, 12y 15-7-1915,
p. 2 en ambos).
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enel Valle delaOrotava'®. A las dificultades intrinsecas al proyecto, pues, se sumaron
las desavenencias de lasislas centrales del Archipiélago para hacer fracasar la primera
tentativa de constitucion de la flota’®.

Con el decurso de los meses, ya en plena estacién otofial, la progresiva
contraccién de los beneficios del sector frutero precipit6, esta vez a iniciativa del
Consejo Provincial de Fomento, la exhumacién del asunto de la flota frutera. En esta
ocasién, aunque circunscrito al 4rea occidental del Archipiélago, el plan nacié con
unos objetivos més pretenciosos, pues exigfa una subvenci6n estatal més cuantiosa
y, ademas, la consecucion de fondos alternativos en el Archipiélago. La propuesta
preveia la creacién de un sindicato de agricultores que asumiera un impuesto
voluntario de 0,25 pesetas por bulto de plitanos, tomates o papas exportados con el
4nimo de, en el plazo de diez afios, reunir unos diez millones de pesetas con los que
negociar un empréstito por tal cantidad y plazo con vistas a la inmediata adquisicién
dediez vapores. Paraincentivar la aceptacién del impuesto, los mentores del proyecto
alegaban que restableciendo los fletes de 1909, el sector conseguiria un ahorro a largo
plazo de unos cinco millones de pesetas, lo que ilustra el encarecimiento que habia
experimentado el mecanismo exportador por entonces. Pero la propuesta no quedaba
ahi, pues abria la posibilidad de adquirir otros tantos buques con la garantia de los diez
iniciales, opcién que, a su vez, refleja hasta qué punto habia llegado la estrangulacién
del mecanismo exportador. Dado que el destino del empréstito era el pago de los
buques, la subvencién estatal era requerida para satisfacer los intereses, que ascendian
a unos 2.750.000 pesetas, cantidad que debia librar el Estado de manera gradual alo
largo de los diez afios?®. Aunque esta vez se nombré una comisién para impulsar la

s Estos detalles de los primeros balbuceos del proyecto proceden de La Prensa, editorial del 5-1-1915
y trabajo de redaccién del 28-1-1915, p. 2; y Gaceta de Tenerife,9-2-1915, p. 1. Dado que estaban en juego
los intereses de la clase dominante islefia, la que nutria todas las facciones politicas del Archipiélago, los
tres periédicos consultados por nosotros respaldaban con el mismo aféin la gestacién delaflota frutera. Adn
asi, a la hora de abogar por su consecucién, las actitudes de unos y otros, sobre todo de «El Progreso» y
«Gaceta de Tenerife», fueron distintas, pues mientras el diario republicano daba cuenta de todo ello en sus
espacios estelares, el conservador relegaba su informacién a los rincones marginales de su paginado.
Indudablemente, la ferviente aliadofilia de «El Progreso» y la no menos beligerante germanofilia de
«Gaceta de Tenerifer, hacen explicables tales actitudes informativas para con un proyecto que tenia como
destinatario los paises aliados.

19 Véase La Prensa, editorial del 19-5-1915.

»  Véanse El Progreso, 28-9-1915, 27-11-1915 y 29-11-1915, p. 1 en los tres; Gaceta de Tenerife, 26-
11-1915 y 29-11-1915, p. 2 en ambos; y La Prensa, 29-11-1915, p. 1. Evidenciando el consenso que
reinaba entre la clase politica islefia en el tema de la flota frutera, entre los intervinientes figuraban el lider
conservador Andrés de Arroyo, director inicial y uno de los fundadores de «Gaceta de Tenerife»; el
carismético politico liberal, Benito Pérez Armas; y el jerarca del republicanismo de Santa Cruz, Emilio
Calzadilla. Por si fueran pocos los motivos de concordia, el limitado desarrollo del sector atin no habia
precipitado la afloracién del binomio agricultores-intermediarios que afios més tarde, a propdsito de otra
crisis, esta vez a resultas de la repercusion internacional del hundimiento de la bolsa neoyorkina de 1929,
protagonizaron un duro enfrentamiento interno (véase el estudio de la coyuntura con fuentes y metodologia
similares a las del presente articulo, en la obra de YANES MESA, Julio Antonio, La Gran Depresidn en
Canarias. Un estudio de hemerografia comparada, Santa Cruz de Tenerife, Centro de la Cultura Popular
Canaria, en prensa).
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previasindicacién, el proyecto quedd de inmediato estancado por su propia inviabilidad,
pues el sector no estaba para asumir nuevas mermas en sus alicaidos beneficios y los
vapores, en su fuerte demanda internacional por las necesidades bélicas, habian
alcanzado una cotizacién que triplicaba a 1a de anteguerra.

El cerco de los submarinos alemanes al Archipiélago desde finales de 1916,
lo que espant a los pocos buques aliados que atin recalaban en los puertos islefios,
hizo que la Camara Agraria de Santa Cruz de Tenerife desempolvara la vieja
aspiracion de la flota frutera. Esta vez, a sabiendas del escaso numerario que habia
aportado el sector en la tentativa anterior, se opt6 por sacar al mercado la venta de
cinco milacciones de mil pesetas, lo cual suponfa, porun lado, 1a aperturadel proyecto
a los otros sectores econémicos islefios y, por otro, un recorte en la mitad del
numerario a recabar en las Islas. Para garantizar la captacién del capital requerido,
estaba previsto que el déficit en su inscripcién fuera asumido por los agricultores
mediante el susodicho impuesto. Pero todo quedé de nuevo en aguas de borrajas
porque, por un lado, Madrid aclaré de inmediato que en los presupuestos del Estado
no habia consignacién para librar los 2.750.000 pesetas solicitados y, por otro, la
venta de las acciones fue un rotundo fracaso. En otra asamblea posterior al objeto de
rebajar un poco maés las pretensiones del plan, el sector acordd poner en circulacién
una quinta parte de las acciones a mitad de precio con el &nimo de solicitar en préstamo
el capital restante bajo los auspicios de la Diputacion Provincial. Pero ni asi resulté
viable un proyecto que conforme pasaban los meses adquiria, cada vez mas, el
inconfundible cardcter de una quimera®'.

A finales de enero de 1917, todavia hubo quien elevé otra propuesta mucho
mas austera, la cual rebajaba a la mitad el montante de la operacién, aunque a costa
de dejar la flota en unas condiciones penosas para el traslado de la fruta a Europa. En
esta ocasién se trataba de la adquisicién de ocho grandes veleros con motores
auxiliares de petréleo, segin modelo que, al parecer, estaba en boga en los Estados
Unidos, por un precio conjunto que apenas rebasaba los cinco millones de pesetas.
Segln el proponente del proyecto, los motores podian imprimir a los buques
velocidades entre las ocho y las nueve millas por hora que, con la ayuda del velamen
cuando los vientos eran favorables, podian subir otros dos enteros para reducir la
duracién del trayecto a Inglaterra a unos nueve dias?. La ingeniosa propuesta, por lo
demés, fue algo asf como el canto de cisne de una aspiracién que, a partir de entonces,
no volvi6 a destaparse por su improcedencia en un contexto que, adem4s de rezagado
para poder asumir grandes empresas capitalistas, sobrellevaba una espantosa crisis.
Y es que el tope de capital ofrecido, que no comprometido, para la constitucién de la
gran flota frutera canaria, jamés super las 300.000 pesetas®.

3 Véanse,en particular, £/ Progreso, 18,21 y22-12-1916,9-1-1917y 27-1-1917, p. 1 entodos; y Gaceta
de Tenerife, 22-12-1916, 9-1-1917 y 1-2-1917, pp. 4, 3 y 2, respectivamente.

22 De esta desesperada propuesta final se hizo eco E! Progreso, 30-1-1917, p. 1, articulo de Eulogio
Gémez.

2 Véase Gaceta de Tenerife, 9-1-1917, p. 3.
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Pero no todo fueron especulaciones a propésito de la flota frutera, pues enla
comarca de mayor produccién platanera del Archipiélago, el Valle de la Orotava en
la isla de Tenerife, cristaliz6 una iniciativa sumamente realista, aunque con unos
resultados, si cabe, atin méas dolorosos. El primer jalén del proyecto fue la asociacién
de los agricultores de la zona en el «Sindicato Agricola del Norte de Tenerife», en
cuyo seno naci6 la «Compafiia Naviera de Tenerife» merced a un capital social de
seiscientas mil pesetas en base a setecientas cincuenta acciones de ochocientas
pesetas*. Con tales disponibilidades, la naciente naviera adquirié dos pequeiios
vapores de 789 y 762 toneladas que, a su llegada a la isla en abril y julio de 1916,
recibieron los top6nimos islefios Punta de Anaga 'y Punta de Teno. Pero nada mis
entrar en servicio, antes de finalizar 1916, el Punta de Anaga encall6 en aguas del
Puerto de la Cruz para, a poco de comenzar 1917, el Punta de Teno perecer ante la
embestida de un submarino aleman?*, Circunstancias ajenas a la voluntad islefia, pues,
dieron al traste con la Ginica intentona viable de dar salida a 1a produccién frutera. A
partir de entonces, una enorme sensacién de impotencia se apoder6 del sector, més
ahin cuando la debacle de la naciente naviera del norte de la isla coincidia con la
frustracién de la gran flota canaria. En dias sucesivos, el chivo expiatorio de todos los
males del sector fue el periédico germanoéfilo «Gaceta de Tenerifex» por reproduciruna
nota de suagencia en Madrid que, dejando en entredicho la naturaleza de la carga del
buque, parecia disculpar el hundimiento?.

La irrupcion de los submarinos alemanes

A mediados de noviembre de 1916, la contraccién del movimiento portuario
en Santa Cruz adquirié una espectacular aceleracién por la sibita incidencia de un
nuevo factor: la presencia de submarinos alemanes en aguas del Archipiélago. La
fuerte campafia antialemana que el republicanismo tinerfefio habia desatado en dias
previos al asedio, convirtié al problema en una argumentacién més en favor de las
tesis aliadéfilas, generando en los periédicos informacién sumamente esclarecedora
del Santa Cruz que sobrellevaba la grave crisis de entonces. Las suspicacias que
levantaban las actividades de la colonia alemana dentro de 1a pequefiez de la ciudad,
quedaron ilustradas en las noticias que, con evidente tono de murmullo de vecinda-
rio?’, daban cuenta de la adquisicién de ciertas partidas de combustible en Las Palmas

#  Véanse Gaceta de Tenerife, 21-12-1915, p. 2; El Progreso, 29-12-1915, p. 1; y La Prensa, 30-12-
1915. Tal iniciativa asociacionista seria emulada con el decurso de los meses, conforme la crisis fue
acentuando sus estragos, en los més diversos rincones de! Archipiélago, dentro de un proceso que
presenci6 el despertar de la solidaridad, y en intensidad desconcertante, en un sector que secularmente
habfa estado minado por el més duro de los individualismos.

3 Véanse El Progreso, 30-11-1916 y 5-2-1917, p. 2 y 1 respectivamente; y La Prensa, editorial del 1-
2-1917.

% Véase Gaceta de Tenerife,2 y 4-2-1917, p. 4 en ambos.

¥ El Santa Cruz de entonces, con una poblacién que escasamente superaba los cincuenta mil habitantes,
aunque el censo de 1910 recoja que ascendia a 63.004 habitantes, y unos arcaismos sociales muy acusados,
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por el velero Bella Lucia, cuyo patrén era el stibdito alem4n Conrad Vogh, para
entregar a los submarinos alemanes, pues a su regreso a Santa Cruz nadie habia
comprobado el desembarco. Otro tanto traslucian las «reuniones amigables» del
propio Conrad Vogh con otros encartados en el café aleméan de la Plaza de la
Constitucién cada vez que venia a Tenerife, las cuales resultaban sumamente
sospechosas en los circulos aliad6filos?®. Por el bando germanéfilo, «Gaceta de
Tenerife» restaba argumentos a «El Progreso» alegando que Conrad Vogh habia
adquirido sélo veinte cajas cuando el vapor Prinzregent, anclado en el puerto desde
inicios de la guerra, necesitaba diez todos los meses para afrontar el alumbrado y
limpieza de méquinas. Las fidelidades y compromisos quedaron en evidencia dias
mis tarde, cuando Conrad Vogh obsequi6 a su «amigo» Victorino Juan, director de
«Gaceta de Tenerife», con una caja de tabacos de la marca «Hindenburg»?®. Eran dias
en los que el muelle, 1a Punta de Anagay la Calle de la Marina, se habian convertido
en lugares de encuentro para los santacruceros que, provistos de gemelos y anteojos,
se pasaban las horas oteando el horizonte con la esperanza de avistar los temidos
submarinos.

Pero més que en la vida cotidiana, fue en la econ6mica donde se dejé notar la
repercusién del cerco que sufrieron los puertos canarios. La masiva cancelacién de
escalas de las compafiias europeas segiin notas provinientes de sus casas matrices,
congregd en el Ayuntamiento de Santa Cruz a las llamadas «fuerzas vivas» de laIsla
con el animo de impedir el colapso definitivo de la exportacién frutera y de la
importacién de articulos de primera necesidad®. La negociacién con Alemania del
levantamiento del bloqueo, el envio de varios buques de guerra espafioles para evitar
la supuesta cobertura que a los submarinos brindaba la colonia alemana y la
subvencién de una linea de vapores para enlazar las Islas con los mercados exteriores,
fueron las peticiones elevadas al Gobierno. El movimiento de protesta concluyé con

de ningin modo estaba capacitada ain para albergar una prensa de masas. A propdsito de tales
circunstancias, los datos del censo de 1910, inflados en Tenerife con el tnico objeto de superar a los
homélogos de Las Palmas para restar argumentos a ésta en su empefio por lograr la divisién provincial,
ilustran c6mo, no sdlo la prensa, sino todas las fuentes documentales, son susceptibles de manipulacién
(véase el articulo de MARTIN GALAN, Fernando y cols., «Ciudades y nticleos urbanos, en Geografia
de Canarias, tomo II, Santa Cruz de Tenerife, Interinsular Canaria, 1985, p. 214).

2 Véase Gaceta de Tenerife, 2-12-1916, p. 1.

*  Ibidem, 3-12-1916 y 28-1-1917, pp. 4 y 3 respectivamente. Por entonces, las ediciones ordinarias de
«Gaceta de Tenerife» alcanzaban las seis péginas, cuando ninguno de sus rivales osaba editar més de
cuatro, que ademds ilustraba con impactantes fotografias sobre la guerra, todo ello merced a una
subvenci6n que recibfa de la colonia alemana en las Islas (véanse detalles minuciosos de sus finanzas en
el articulo de YANES MESA, Julio Antonio, «Gaceta de Tenerife o 1a obstinacién de un diario catélico-
conservadom, en Revista de Historia Canaria, op. cit.). La superficialidad de su situacién qued$ en
evidencia desdeel verano de 1917, cuando perdié la subvencién con el avance de la causaaliada, quedando
sumida en una enorme crisis que le hizo reducir sus ediciones a dos paginas y elevar un desesperado SOS
a su tradicional clientela para poder sobrevivir.

3% Véase El Progreso, 2-12-1916, p. 2. Entre los asistentes figuraban los presidentes de los principales
organismosde laciudad; los lideres politicos Benito Pérez Armas y Juan Yanes Perdomo, liberal el primero
y conservador el segundo; y el director de «E! Progreso» Santiago Garcfa Cruz.
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un controvertido mitin que*', a modo de culminacién de la campaiia aliadéfila de los
republicanos, congregd a un gentio en el Parque Recreativo. Al calor de los discursos
de Juan Sallarés, Andrés Orozco, Ramén Gil-Roldan y Joaquin Fernindez Pajares,
redactor-jefe de «El Progreso», los concurrentes suscribieron los acuerdos adoptados
en el Ayuntamiento apuntando tres opciones para evitar el hundimiento definitivo del
comercio exterior del Archipiélago: el concurso de los tres vapores de mayor tonelaje
del servicio interinsular, el arrendamiento de los buques fondeados en los puertos
canarios®? o, en Gltimo extremo, laadquisicién de lanaviera /barra de Sevillaque, por
entonces, estaba en liquidaci6n®.

A comienzos de 1917, el movimiento maritimo del puerto de Santa Cruz de
Tenerife en relacién al de anteguerra, habia visto reducir el nGmero de buques
espafioles en mis de un 50%; y el de extranjeros, a cifras mensuales que podian
contarse con los dedos de una mano™. A pesar de la paralizacién laboral, todavia habia
colectivos portuarios que continuaban con repartos equitativos del escasisimo trabajo
subsistente para evitar que ninguno de sus miembros cayera en el mas absoluto de los
desamparos®. En dias sucesivos, las suspicacias de la poblacién islefia por el supuesto
amparo que los submarinos encontraban en los buques alemanes detenidos en los
puertos canarios, a los que veian encender y apagar luces a intervalos, como si de
sefiales se tratara®, dejaban en evidencia los fantasmas que asediaban las mentalida-
des islefias ante el marasmo de entonces. Mas ilustrativo atin fue el recelo que levant6
el desembarco de la tripulacién del Crefeld, que los santacruceros pusieron en
relacién con un rumor que habia circulado noches atrs sobre una «extrafia embarca-
ci6n» que, tras contactar con los buques alemanes, se habfa sumergido dentro del

3" Enconsonanciacon sus contrapuestas simpatias por los bandos contendientes, mientras «El Progreso»
impulsaba el evento, «Gaceta de Tenerife» intentaba hacerlo fracasar alegando, no sin cierta lisura, que
a los intereses de Canarias convenfa la m4s estricta neutralidad. «La Prensa, por su parte, en su creciente
despolitizacién e independencia, adoptaba una enorme prudencia dentro de su natural aliadofilia. Tras la
asamblea, uno de los oradores, el republicano Juan Sallarés, sufrié una agresién en la Plaza de la
Constitucion, segtin denunciara «El Progreso», a manos de algunos redactores de «Gaceta de Tenerife»
(véanse detalles en E! Progreso, 9-12-1916, p. 2).

32 Desde comienzos de la guerra, en el puerto de Santa Cruz de Tenerife, quedaron detenidos estos
buques alemanes con el tonelaje indicado: Telde, 1.203; Kurt Woermann, 2.263; Cap Ortegal, 7.819;
Usambara, 5.248; Irma Woermann, 2.304; Prinzregent, 6.375; Warhalla, 3.912 (a comienzos de 1916
zarp6 para Las Palmas en busca de un fondeadero més seguro); y Crefeld, 3.289. A remolque de sus
encontradas simpatias, mientras las tripulaciones de los buques eran noticia en «E! Progreso» por los
escdndalos que armaban en Santa Cruz (véase El Progreso, 23-9-1915, p. 3), en «Gaceta de Tenerife» lo
eran por los actos sociales que celebraban en favor de los indigentes.

3 Véase El Progreso, 6-12-1916, p. 1.

3¢ Por entonces, hablamos del primer semestre de 1917, las rarisimas llegadas de buques extranjeros
levantaban una enorme expectacion en la Isla: el 7 de mayo entré el vapor brasilefio Belem para tomar
carb6n via Rio de Janeiro, cuando el ultimo buque extranjero habia entrado el 19 de abril; a finales de junio
entrd un vapor francés aprovechando la relajacién del cerco de los submarinos alemanes (véanse Gaceta
de Tenerife, 1-5-1917, p. 1; y El Progreso, 30-6-1917, p. 2).

35 Véase El Progreso, 1-1-1917, p. 1.

3¢ Ibidem,26-1-1917,p. 1.
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propio puerto. Esta vez, sin embargo, la suposici6én islefia qued6 en evidencia cuando
las autoridades insulares aclararon que los marinos alemanes simplemente habian
bajado a tierra para tramitar sus cédulas de inscripcién, tal y como debia hacer todo
extranjero residente en territorio espafiol®’.

Conforme avanzd el afio 1917, muy raras fueron las escalas de nueva captacién
para contrarrestar, en un desesperado e inutil intento final, el paulatino colapso del
trifico portuario. Alguna que otra vez, los esfuerzos tropezaron con iniciativas
similares en Gran Canaria, lo que hizo emerger alguna que otra polémica con cierto
regusto a «Pleito Insular», caso de la disputada escala a propésito de las cuatro
expediciones que, a indicacién del Gobiemno, la Compaiiia Trasatldntica Espariola
habia inaugurado a mediados del afio anterior entre 12 Peninsula y Nueva York3:. Por
entonces, la linea que con tal destino abrié desde Canarias la naviera noruega Otfo
Thorensen para dar cauce a las incipientes relaciones comerciales con Norteamérica
al calor de la coyuntura, aporté las unicas cifras positivas al trifico maritimo de
buques extranjeros por el puerto de Santa Cruz de Tenerife.

La timida reactivacion del trdnsito de veleros en el tramo final de la guerra

En los afios previos a la guerra europea, el transito de veleros por los puertos
islefios comprendfa a los que practicaban la pesca de altura; a alguno que otro que
enlazaba las islas entre si o con la costa africana; y a 1os més ocasionales que hacian
los propio con la Peninsula, pues desde varios afios atris habian abandonado la
travesia del Atlantico. El sector, pues, sobrellevaba una cierta regresion desde finales
del siglo anterior conforme las lineas de vapores fueron entretejiendo, interna y
externamente, un nudo de comunicaciones ripido, cémodo, eficaz y asequible,
evidentemente, en parametros de la época. Pero cuando la progresiva retirada de los
vapores y, por ende, la escasez de articulos de primera necesidad alcanzaron cotas lo
suficientemente estimulantes para ello, lo cual fue en aumento conforme avanzé la
guerra, el trnsito de veleros isleflos experimenté una cierta reactivacién.

Pero aparte de tardio, el desperezo del sector fue a todas luces limitado, en
buena medida, por otras secuelas antagénicas de la propia guerra, tales como la alta
cotizaci6én de los veleros ante la fuerte demanda de buques, lo que generé frecuentes
ventas en la Islas en favor de compaiiias peninsulares®®, y los riesgos de la navegacién

3 Ibidem, 11 y 12-5-1917, pp. 2 y 1 respectivamente.

% El Ayuntamiento habia solicitado el establecimiento de una escala nada m4s conocer la inauguracién
de la ruta, lo cual fue denegado a los pocos meses (véanse Gaceta de Tenerife, 14-6-1916, p. 2; y El
Progreso,27-7-1916, p. 2). Un afio més tarde eran noticia las presiones grancanarias con el mismo objetivo
¥, poco después, las insistencias tinerfefias (véase El Progreso, 27-6-1917 y 20-10-1917, p. 2 en ambos).
**  Tal circunstancia fue noticia de manera creciente en todos los periédicos islefios de la época conforme
avanzaron los afios de la guerra. Algunas aludian al puerto de La Luz en Gran Canaria, tales como la que
enel verano de 1917 informaba de la venta del Carmen de 1a casa Miller, Wolfsony Cia, a un naviero de
Cédiz por 110.000 pesetas; y del San Antonio a un naviero de Torrevieja por 40.000 pesetas; cuando en
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internacional por la presencia de minas a la deriva y la amenaza de los submarinos
alemanes. Tales circunstancias, junto a la escasa entidad de la propia flotilla islefia,
bastan para comprender el escaso niimero de veleros que, a pesar del acuciante
desabastecimiento del Archipiélago, os6 recalar en la otra orilla del Atlantico por
motivos comerciales*.

En definitiva, aunque la guerra fue el detonante que desperté el trénsito de
veleros, también fue el escollo que limit6 las expectativas del sector. Al final, el
forcejeo entre ambos factores no pudo dar como saldo la gestacién de un cauce
alternativo al de los vapores que paliara, en alguna medida, el desolador aislamiento
que sufrieron las Islas en aquellos duros afios.

El colapso del trdfico portuario en visperas del cese de las hostilidades

Con el comienzo de 1918, la acentuacion de las correrias de los submarinos
alemanesen las proximidades del Archipiélago dio el golpe de graciaal desmoronado
trifico portuario islefio. Poco més tarde, cuando la linea de la naviera Otfo Thorensen
suspendi6 su servicio semanal a Nueva York*!, hasta los buques extranjeros de los
paises neutrales dejaron de recalar en el puerto de Santa Cruz de Tenerife. Por
entonces, los arribos de los espaiioles habian quedado reducidos a los que enlazaban
las islas entre si, a los correillos de 1a Peninsula y a los trasatlénticos de la emigracién
que iban a Sudamérica, tanto en sus idas como en sus venidas, cuando recogian algo
de fruta y dejaban subsistencias a indicaciones del Gobierno*?, lo que en conjunto
suponia una treintena de vapores por mes para el puerto de Santa Cruz de Tenerife.
Conforme avanzé el afto, el proceso continué su curso enervante hasta dejar el
movimiento portuario practicamente colapsado en visperas del cese de las hostilida-
des, tal y como ilustran los 13 vapores que entraron en el mes de agosto de 1918,
cuando enjulio de 1914, en visperas del estallido de la guerra, la cifra habia ascendido
a 294*%. Tal magnitud, un 95%, alcanzé la reduccién del trafico portuario de Santa
Cruz de Tenerife en aquella nefasta coyuntura.

negociaciones estaban los pailebotes Lucia 'y San José (véase Gaceta de Tenerife, 25-6-1917, p. 1, titular
sumamente elocuente: «nos quedamos sin barcos»). En el caso del puerto de Santa Cruz de Tenerife, fue
noticia la venta de la balandra Juanita a una empresa peninsular por 100.000 pesetas (véase E! Progreso,
9-7-1918, p. 2). En aquella coyuntura también fueron vendidos algunos de los escasos vapores que posefan
las empresas islefias, caso del A/ca de la casa Yeoward a un naviero del Norte de la Peninsula por 300.000
pesetas cuando a poco de comenzar la guerrs, segin afiadia la noticia, resultaba caro a 60.000 pesetas
(véase El Progreso, 15-3-1918, p. 2).

40 La primera noticia apareci6 en el verano de 1917, cuando el pailebote Carlota entr6 en Santa Cruz de
Tenerife con un cargamento de aziicar procedente de La Habana tras invertir un total de treinta y un dfas
en latravesia (véase Gacetade Tenerife, 12-8-1917, pp. 2 y 3). Desde entonces y hasta el final de la guerra,
los veleros islefios que cruzaron el Atléntico se pueden contar con los dedos de la mano.

‘' Desde principios de abril, la naviera Otto Thorensen dej6 de anunciar en «E! Progreso» su servicio
semanal entre Canarias y Nueva York.

42 Véase La Prensa, 19 y 29-4-1918.

4 Véanse Gaceta de Tenerife, 4-1-1915, p. 1; y La Prensa, 21-9-1918.
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Epilogo

Cuando los primeros buques ingleses retornaron a las Islas con el &nimo de
reanudar la exportacién frutera a Europa, el puerto de Santa Cruz congregd a un gentio
que, en medio del estallido de cohetes, los sones de la banda de mésica y los vivas a
Espafia e Inglaterra, dio la m4s efusiva de las bienvenidas a la normalizacién de la
dindmica productiva de anteguerra. La espontinea y candorosa reaccién isleia,
recreada magnificamente en la prensa de la época®, ilustra hasta qué punto las Islas
tenfan asumida su incapacidad de decisién en materia econémica. Y es que la
coyuntura objeto de nuestra atencién no fue otra cosa que uno de los tantos sinsabores
que, desde la conquista hasta la actualidad, han tenido que digerir las Islas en lasecular
insatisfaccién que siempre ha recibido el hecho diferencial canario.

Conclusion

El simultdneo manejo de tres periddicos con caracteristicas informativas
diferentes, nos ha permitido obtener una primera aproximacion, serena y rigurosa, a
la crisis que sufrieron las Islas durante la guerra europea, con una recreaciéon de
detalles cotidianos que es privativa de esta singular fuente. Al hilo de tal circunstan-
cia, enlaconsecuciénde los resultados 1a prensa ha jugado un ambivalente papel, pues
sin menoscabo de su caricter de fuente de documentacién histérica ha sido, alterna-
tiva e inevitablemente, protagonista en la propia realidad objeto de estudio. Al final,
lainvestigaciondej6 en evidencialas flaquezas del régimen econémico-fiscal vigente
por entonces, las franquicias, como un exponente més de la secular vulnerabilidad que
siempre han sobrellevado las Islas. La penosa experiencia, como no podia ser de otra
manera, dejé unaindeleble huellaenla memoria colectivaislefia, cuya exteriorizacién
més reciente ha sido el espont4neo acaparamiento de subsistencias que, prejuzgado
como injustificado e irracional por la prensa coeténea, se desaté en las Islas araiz de
la invasién de Kuwait por Iraq. Injustificado e irracional, claro estd, para quienes
desconocen la dindmica de la Historia Canaria.

4 Véanse detalles en La Prensa, 2-11-1918, referidos ala llegada del buque inglés Andorinha al puerto
de Santa Cruz de Tenerife; y el 4-2-1919, que hace lo propio con lo ocurrido en el puerto de San Sebastiédn
de La Gomera.
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