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1.- INTRODUCCION

El objetivo del trabajo es el estudio del area del tramo férreo de Valladolid — Ariza en la
provincia de Valladolid y su futuro aprovechamiento turistico, tanto desde los diferentes
puntos de vista geograficos como del futuro aprovechamiento que se puede tener de esta
ruta férrea. Toda esta area de estudio esta englobada en su totalidad dentro de la
Denominacion de Origen Ribera de Duero, esta area se ha vuelto uno de los puntos mas
destacados dentro del sector vitivinicola en Espafa por su calidad de vinos y su sistema
innovador vitivinicola. Por esto, la Ribera del Duero es la principal D.O de Castilla y
Leon, donde representa aproximadamente un 40% de las bodegas y superficies
vitivinicolas y por ello a su vez ha sido la principal beneficiaria de las innovaciones en
este sector promovidas por las autoridades. Los municipios que comprenden el area de
estudio son Laguna de Duero, Tudela de Duero, Traspinedo, Sardén de Duero,

Quintanilla de Onésimo, Quintanilla de Arriba, Pefiafiel y Bocos del Valle.

Municipios del area de estudio
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Municipios area de estudio

Punto Kilometrico|Superficie | Altitud
Laguna de Duero 7(29,13 km?|720 m
Tudela de Duero 18,7/60,52 km?|701 m
Traspinedo 26(26,30 km?[742 m
Sardén de Duero 31,2|19,67 km?[723 m
Quintanilla de Onésimo 37,2|55,17 km?[745 m
Quintanilla de Arriba 50,4(28,08 km?[728 m
Pefiafiel 58,5/76,07 km?| 755 m
Bocos de Duero 64,36,20 km? [756 m

Fuente: PINTADO QUINTANA, P. (2001): El ferrocarril
Valladolid — Ariza y - CUBERO GARROTE, J. (2006):
Valladolid: todos los pueblos de la Provincia. Elaboracion
propia

La actividad turistica ha ido evolucionando a lo largo del tiempo, ya que han ido
cambiando los intereses de los visitantes o turistas, que buscan viajes mas cortos y mas
frecuentes aparte de conocer nuevos entornos cerca de su residencia. Estas actividades
estdn apoyadas por diferentes administraciones publicas para que se impulsen estas
nuevas ofertas turisticas, porque es un fuerte atractivo economico en sectores rurales
donde la actividad estd muy centralizada y la innovacidn turistica puede ejercer un papel

fundamental para decantarse por este destino.

Una de las parcelas mas destacadas de este sector son las rutas del vino, la creacion de
una ruta del vino consiste en la definicion de uno o varios itinerarios a través de la propia
area geografica, perfectamente sefialadasy donde se reflejen las diferentes bodegas y los
lugares relacionados con el vino. El gran punto a favor de esta area de estudio es que las
bodegas son de facil acceso a través de la N-122 y la linea férrea esta en desuso porque
se encuentran a ambos lados de la misma. Al enoturismo se le crean sinergias para
asociarlo con otros campos como la gastronomia. Las rutas enoldgicas es una solucién
para fomentar el desarrollo de los espacios naturales, dando gran importancia a la
cooperacion como una forma organizativa con mas futuro dentro del campo del mundo
rural. (LOPEZ-GUZMAN y FERNANDEZ, 2008)
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La lineanegra paralelaalaN-122 corresponde ala via de ferrocarril de Valladolid- Ariza. (Fuente: lberpix)

En el area de estudio ya se cuenta con ello, son la D.O.Ribera de Duero y a su vez la Ruta
de Vinos Ribera de Duero. Un factor destacado son las rutas turisticas tanto en el interior
(como es el caso) o como en el litoral costero, las pueden denominar cluster de actividades
0 atracciones que incentivan la asociacion y cooperacién entre las diferentes areas y
empresas para que sirvacomo estimulo para el desarrollo econémico e industrial. Toda
ruta turistica tiene que tener un elemento principalmente que le respalde. El vino es el
motor econdémico de esta comarca gracias a su produccion de calidad y a su actual
enoturismo. Desde el punto de vista gastrondmico destaca el lechazo, elemento de gran
atractivo también en esta area, pero al tener el vino un mayor papel tanto territorial, como
de beneficio econdmico e importancia social, es el elemento singular elegido para

asociarlo con el futuro aprovechamiento de la linea.

El vino y el ferrocarril son dos elementos claves en la historia de la Ribera del Duero
vallisoletana. Este territorio a lo largo de los afios ha sufrido transformaciones sociales,
territoriales, paisajisticas y econdmicas. Gracias al potencial vinicola y el ferrocarril
Valladolid-Ariza se estd planteando propuestas de dinamizacion turisticas que agrupen el
resto de recursos patrimoniales, paisajisticos, gastronomicos, artisticos y culturales que

se localizan en esta area de estudio.
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Imagen tomada a la altura de la Abadia Retuertadonde se observa la cuestay en la terraza se aprecian los

vifiedos y en primer plano esta la via. (Imagen propia)
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2.- METODOLOGIA

Para el desarrollo del trabajo se ha optado en la realizacion de dos puntos bien
diferenciados, por una parte uno desde un punto de vista mas teérico donde se hace el
estudio del ferrocarril y de los diferentes municipios; y el otro donde esta todo el trabajo
de campo y se le puede asociar a un punto de vista mas practico con la realizacion de
encuestas en los diferentes municipios, toma de fotos.... Para el estudio de toda el area de
estudio fueron necesario varias visitas a todos los municipios para poder entender todas
las incognitas que se generaba por las encuestas como ver todo lo estudiado con

anterioridad de la linea Valladolid-Ariza.

2.1.- Consulta de busqueda de informacién

Para el estudio del ferrocarril, se eligié buscar en libros sobre este tema para el
entendimiento de las dificultades desde sus origenes hasta el cierre del mismo
contabilizando los problemas que tenia para la puesta en marcha como los pros y contras
de la linea. Ademéas de esto para poder conocer el papel que ejercia esta linea en los
municipios y la asociacion que tenia a la ciudad de Valladolid.

Para el analisis del area de estudio y para su posterior valoracion, tenemos que tener
informacion tanto de las caracteristicas del medio fisico como las caracteristicas
municipales, ademas de los atractivos turisticos. Para la elaboracidn estadistica de
poblacion se utilizd el INE donde a partir de los datos de poblacion vimos las
desigualdades demograficas y donde a la hora de hacer encuestas se dio mas hincapié en

hacerlas en los municipios con mas densidad de poblacion que en los de menos.

La obtencion de todos los libros fue a partir de la biblioteca de la universidad, y donde no
conseguia encontrar informacion por ausencia de libros o porque directamente no

encontré ninguno sobre el tema, es cuando se dio uso de paginas de internet.

2.2.- Encuestas: objetivos vy formato

El punto de partida del trabajo es tener un buen conocimiento de la zona de estudio tanto
de los municipios como sus vias de comunicacion y a partir de ahi centrarnos en las
encuestas, ya que surgian diferentes inquietudes, donde es necesario preguntar a la gente

residente en la zona para saber su opinion, ademas de que nos digan su punto de vista al
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futuro proyecto de la linea turistica. Las preguntas iban desde puntos de vista de identidad
hacia la linea y de elementos de interés turistico, siempre teniendo en cuenta la

denominacion de origen.

Se intent6 que fuera una encuesta 1o més genérica posible para que todos los encuestados
pudieran dar resultados valiosos para la misma y asi que sirvieran para despues, y se
tuviera una valoracion con conclusiones relacionadas. Se intentd coger a gente de
diferentes edades para ver el punto de vista mas genérico posible y se enviaron las
encuestas alas bodegas de vinos y ademas, se hicieron en ayuntamientos, peroen bodegas
no se recibio respuesta, y en ayuntamientos a la gente que se pudo hacer las preguntas no
tenian cargos altos si no que eran o secretarias, técnico de la oficina de turismo... Un gran
problema que se tuvo a la hora de elaborar las encuestas es que en donde habia menores

densidades de poblacion, fue mas dificil encontrar a gente para ser encuestados.
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3.- HISTORIA DEL FERROCARRIL VALLADOLID-ARIZA

La linea de ferrocarril de Valladolid-Ariza esta comprendida por 254 kilometros, donde
una parte de ellos son cubiertos en la comarca vinicola de Ribera de Duero. El objetivo
principal de esta linea era que hubiera una conexién inexistente hasta el momento entre
el Este y Oeste peninsular y asi enlazarlas con otras vias como las de Madrid-Irin o
Madrid- Zaragoza. El principal aliciente del surgimiento de este tramo era el transporte
del cereal, abono y remolacha donde el principal centro productor estaba en Castilla'y
Le6n a otros puntos como eran los del Levante, ya que hasta el momento solo se
transportaban a Santander a través de la Ruta del Norte. Cabe destacar que el vino no

tenia apenas importancia en este transporte de mercancias.

3.1.- El proyecto “primitivo”

Inicialmente, se empezo6 a hablar de la construccion de esta linea férrea entre Valladolid
y Ariza, a raiz de un “primitivo” proyecto en 1864, donde D. Antonio Marqués y Rivas,
Diputado de laprovincia de Valladolid en el afio 1863, solicitd al Gobierno la autorizacion
para la elaboracidn de estudios con su posterior construccion y explotacion de la linea de
Valladolid a Ariza. El gobierno no autorizé dicho estudio el 14 de diciembre 1863, pero
si un afio después. En abril de 1864 se crea la comision gubernamental con el fin del
estudio del Plan General de Ferrocarriles, donde se incluyo el estudio de esta linea como
la union redes del norte y del nordeste. El concesionario presentd el proyecto el 27 de
diciembre de 1864 firmado por Mariano de Mas y redactado por el ingeniero francés
Pablo Boucher de la Martinieré el 3 de octubre de 1882. El proyecto consta de un trazado
de 246 km el cual seria parecido al que finalmente se construiria, pero con muchas
diferencias parciales. En tres afios se estimé el plazo para su construccion. El recorrido
Valladolid y Ariza estaba dividido en cuatro secciones donde la 42 seccion a su vez se

dividi6 en dos tramos.
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Secciones del trazado primitivo
Seccion Trozo Longitud (km) |Provincia
12 66,141 Valladolid
28 51,558 Burgos
32 67,300]Soria
40 1° 49,948| Soria
20 11,928 Zaragoza
Total 246,874
Fuente: PINTADO QUINTANA, P. (2001): El ferrocarril
Valladolid — Ariza (elaboracion propia)

El origen del trazado en Valladolid estaba en la linea general del ferrocarril de la Cia. Del
Norte en un punto intermedio entre el paso a nivel de la carretera Soriay el puente sobre
el rio Esgueva, de tal forma que un tren procedente de Irtn debia elegir en la bifurcacion
si iba por la linea del Norte o por la de Ariza, mientras que en el trazado definitivo la
bifurcacion tiene lugar después de pasada la estacidn, o para ser mas exactos, en lamisma
estacion. (PINTADO, 2001)

3.1.1.- Infraestructuras del proyecto primitivo

La via, en todo su trayecto, esta configurada por carril tipo Vignole de 35kg/m en barras
de 6 m, montadas sobre traviesas de maderas y éstas, apoyadas sobre grava y arena, la 32

y 42 seccion estd apoyada sobre piedra machacada.

El proyecto primitivo constaba de 25 estaciones de cuatro categorias diferentes y
Valladolid era la Unica de primera clase. En la lista de estaciones observamos que no
figuran como estaciones Laguna, Bocos, Velillay Chércoles. Si que se construyeron pero
se las dio una categoria de apeadero. Al final a Chércoles se la designé como estacion de

42 categoria y se nombré como apeadero a su colateral Alentisque.

10
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Estaciones del proyecto primitivo
Estacion Km Clase
Valladolid 1,500( 18
Tudela de Duero 16,700] 22
Sardén de Duero 29,600]42
Quintanilla de Abajo 35,300 32
Quintanilla de Arriba 48,100]42
Penafiel 56,600] 22
S. Martin de Rubiales 68,550(42
Roa 77,150] 32
Castrillo de la Vega 88,300(42
Aranda de Duero 96,300( 22
Vadocondes 105,250(3?
Pefaranda 113,800]32
Langa 121,400(32
San Esteban de Gormaz 138,700]32
Burgo de Osma 150,600] 22
Gormaz 158,550( 42
Berlanga 168,250]32
Velamazan 183,150]42
Matute 192,100(42
Almazan 197,300] 22
Coscurita 203,800] 42
Moroén 210,700 3?
Alentisque 217,350 42
Monteagudo 234,800 3?
Ariza 246,645] 22

Fuente: PINTADO QUINTANA, P. (2001): El
ferrocarril Valladolid — Ariza. Elaboracion propia

En el proyecto figuraban como grandes obras el tinel de la divisoriay cuatro puentes
sobre el rio Duero con una longitud de 120 metros divididosen dos tramos de 60 metros
en La Vid, Langa, San Esteban de Gormaz y Gormaz. Ademas se habia previsto otro tdnel
en las Granjas de Guma Yy otros puentes sobre el Duero y sobre los afluentes del mismo y
del Jaldn. El tunel de la divisoriatenia una longitud de 1.400 metros y estaba situado en
recta con una pendiente constante de 19 milésimas. El plazo para la finalizacion del

proyecto se estimod en dos afios y medio con un el coste de 7.280.000 reales.

Para los puentes se tomd como referencia los proyectos de la linea de Barcelona a
Zaragoza. El trazado cruzaba trece veces el Duero mediante puentes metalicos. Cuatro de
ellos eran de 120 metros en dos tramos de 60 y 9 puentes eran de un solo tramo de 60
metros. El trazado definitivo construido por la Compafila MZA contd con cinco puentes

de 60 metros sobre el rio Duero.

11
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Antonio Marques el 30 de junio de 1866 presentd esta Memoria con el titulo “Proyecto
de Ferrocarril de Valladolid a Ariza. Datos para la declaracion de utilidad publica” en
Valladolid y Burgos. Pero quedd paralizado el expediente poco tiempo después por la
propia concesionaria. (PINTADO, 2001)

3.2.- Las levyes generales de ferrocarriles

El primer periodo importante de construccion de lineas de Ferrocarril en Espafia se
desarroll en el periodo comprendido entre 1853 y 1866, aunque después se produce una
paralizacion en la continuacion de la construccion de la red ferroviaria. En 1864 se crea
una comision de las Cortes, encabezada por Constantino Ardanaz, quien era diputado de
la Union Liberal, solicitando la redaccion de un plan de ferrocarriles que completara la
incipiente red construida hasta ese momento. El anteproyecto de Ardanaz se convirti6 en
ley el 13 de Abril de 1864 y se cre6 una Comisién de Ingenieros donde a partir de aqui se
crea el plan general de Ferrocarriles de 1867 donde aparecian, dentro de la Red del

nordeste, entre otras, dos lineas: Torralba-Soria-Castejon y el Valladolid-Almazan.

La linea Torralba-Soria-Castejon fue la primera que debia unir las capitales de provincia
con Madrid, que aln no estaba comunicada en este tipo de transporte. Y la linea
Valladolid-Almazan, era una linea transversal para comunicar entre si redes radiales ya
construidas. (PINTADO, 2001)

3.3.- El ferrocarril Valladolid-Soria-Calatayud

En 1881 la sociedad “Crédito General de Ferrocarriles”, encabezado por Joaquin
Angoloti, propuso la construccion de una linea de ferrocarril entre Valladolid y
Calatayud, que coincidia con el proyecto de Antonio Marqués la cual era de Valladolid
a Aranda de Duero, para seguir desde alli a Burgo de Osma, Soria y Calatayud.

La sociedad propietaria del proyecto ingresé el deposito exigido para la construccion de
la linea. Ademas el Ayuntamiento y la Diputacion de Soria apoyaron este trazado, en
Septiembre de 1880 se nombra una Gestora de Ferrocarriles para contribuir a la

construccion de la linea férrea.
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El proyecto de ferrocarril de Valladolid a Calatayud, conllevé que D. Antonio Marqués
tuviera que volver a presentar en el Gobierno, por las mismas fechas, su proyecto de 1864
de F.C. de Valladolid a Ariza como una “proposicion” al congreso de los Diputados para

la construccion de la linea Valladolid-Ariza sin contar con ningun tipo de subvencién.

El gobierno no tenia ninguna oposicion a la construccion de lineas transversales que
permitieran la defensa del territorio y asi impedir las invasiones, ademéas se contaba con
la ventaja de que estas vias favorecian el intercambio comercial entre zonas del pais sin

tener que pasar por el centro.

El dia 20 de Diciembre de 1882 la Real Orden otorga la concesion a D. Antonio Marqués,
autorizando la construccion de la linea de Valladolid-Ariza y declarandola” de servicio
particular y de uso publico”, lo cual era muy importante de cara a realizar las

expropiaciones necesarias para construir de la misma. (PINTADO, 2001)

3.3.1.- La pugna entre dos trazados

Se crea un problema con el trazado Valladolid-Calatayud y Valladolid-Ariza defendidos
por empresas, personas y entidades diferentes. El primero subvencionado y sancionado
por dos leyes del Parlamento y el segundo sin subvencién y sancionado por Real Orden
del gobierno. A pesar de los esfuerzos del Diputado de Soria, D. José Canalejas y junto
con otros politicos menos conocidos, que presionaron para que se subastara la
construccion de la linea de Valladolid a Calatayud, esta nunca encontré un postor y no

paso del proyecto.

El 3 de marzo de 1883 fue la inauguracion oficial de las obras del Ferrocarril Valladolid-
Ariza. EI 15 de julio de 1883 se presenta una Memoria que supone una modificacion sobre
el proyecto, y sobre la base donde se habia obtenido la concesion el afio anterior. La
modificacion implicaba una nueva localizacién de la estacion de Valladolid y un trazado
muy préximo a Laguna de Duero, pero todavia al Norte de Tudela de Duero. La razén de
del cambio fue la construccion del Canal del Duero, obligando a construir cuatro nuevos

puentes con sus correspondientes gastos a mayores. (PINTADO, 2001)
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3.4.- La compafiia del ferrocarril del Duero

La Compafiia del Ferrocarril del Duero fue creada el 14 de Octubre de 1883 por Antonio
Marqués, escriturada en la ciudad de Valladolid el 9 de Noviembre de 1883 ante el notario

D. Gregorio Nacianceno Mufiiz.

El 14 de Febrero de 1884 D. Antonio Marqués y Rivas transfieren la concesion a la
Compania del Ferrocarril del Duero. La modificacion sobre el trazado que habia sido
presentada en julio del afio anterior, fue aprobada por la Real Orden el 20 de febrero de
1884.

Ademés presenta otra modificacion sobre el trazado para la bajada del puerto de
Alentisque el 26 de enero de 1884, esta es aprobada por Real Orden de 22 de septiembre
del mismo afo. El nuevo trazado se separaba del proyectado en 1864 en la estacion de
Mordn, dirigiéndose hacia el sur para cruzar la divisoria por otro colladoa 982 metros de
altitud mediante un tanel de 380 metros. Tras bajar el puerto va hacia Monteagudo para
recuperar el trazado antiguo y seguir hasta Ariza por la misma ruta. Este trazado, con
algunas modificaciones, es el que finalmente se construira. Por esta variante se aumento
la longitud total de lalinea, pasando de los 246 Km a 250,791 Km, aunque esa longitud
tenia errores en la medicion. (PINTADO, 2001)

3.5.- La construccién de la linea

Tras obtener la concesion, la propia construccion no fue tarea sencilla, teniendo que pasar
13 afios hasta ver inaugurada lalinea, superando con creces el plazo de 4 afios autorizados

en la concesion.

A mayores surgieron problemas econdémicos, también se tuvieron que hacer frente a
problemas juridicos, con lo que entra en liza el tercer poder del Estado, el Judicial. El
juzgado de primera instancia de Madrid dictd sentencia afirmando que “la concesion del
Ferrocarril de Valladolid a Ariza no ofreciatodas las garantias de estabilidad por no haber
sido otorgada por el Poder Legislativo”. Dicha sentencia seria confirmada por el Tribunal
Supremo de Justicia en julio de 1886. En ese mismo mes, concretamente el dia 14, D.
Emilio Castelar presentd, en el Congreso de los Diputados, una proposicion de ley para

sustituir el trazado de Valladolid a Calatayud por el de Medina a Calatayud. Este nuevo
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trazado era apoyado solamente por el pueblo de Medina del Campo y tenia en contra a

los partidarios de los otros trazados.

En 1887 la Compafiia del Duero presentd, un nuevo proyecto donde se variaba el trazado
entre los kilémetros 7'y 30 correspondiente a Laguna de Duero y Sardén de Duero, donde
se incrementaba la distancia en 400 metros. Posteriormente, en 1893, se comprobaria que

el proyecto estaba mal calculado porque realmente la longitud aumentaba en 883 metros.

La ausencia de apoyo economico, la epidemia de célera y la muerte de Alfonso XIlI
condujeron a solicitar la primera prérroga, que fue concedida por Decreto del 25 de abril
de 1887. Gracias a esta prorroga se concedia un aumento del plazo de terminacién de las
obras hasta el 31 de diciembre de 1890, recomendando el Consejo de Estado que, durante
los dos primeros afos, se invirtiese en las obras la cuarta parte de lo presupuestado, no
debia tomarse como una condicion indispensable, por lo que su incumplimiento no

llevaria implicita la anulacién de la concesion.

La implicacion de los vallisoletanos para que no fracasase el proyecto de la linea
Valladolid-Ariza se pone de manifiesto cuando Miguel Alonso Pesquera, Diputado a
Cortes por Pefiafiel y Presidente de la Diputacion de Valladolid, abono 700.000 pesetas
de su patrimonio particular para conseguir que el origen de la linea fuera Valladolid y no
Medina del Campo. Finalmente no se llevé a cabo el proyecto de Medina del Campo a

Calatayud.

El 25 de octubre de 1890, la Comparfiia siendo consciente de que no seria capaz de
terminar las obras en el plazo autorizado, ya que ni siquiera las habia empezado, procedio
alaventa de lamismo al consorcio francés formado por la Banque d’Escompte y el Credit

Mobilier. La venta tuvo lugar en la propia ciudad de Valladolid.

6 meses después del anterior contrato de venta, es decir, el 2 de mayo de 1891, el
consorcio francés promotor de la Compafia del Norte, ante la imposibilidad de adquirir
la Compafiia del Ferrocarril de Tarragona a Barcelona y Francia, vende su parte del
contrato que tenia con la Compariia del Duero a MZA. (PINTADO, 2001)
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3.6.- La compafia MZA

Compafiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante, ademas de contar con
las lineas troncales Madrid-Zaragoza y Madrid-Alicante, MZA fue adquiriendo otras

Compafiias ferroviarias que se citan a continuacion:

La compafiia MZA

Lineas Afio Km
Castillejo-Toledo 1858 26
Cérdoba-Sevilla 1875 130
Sevilla-Huelva 1877 109
Ciudad Real-Badajoz 1880 204
Meérida-Sevilla 1881 342
Aranjuez-Cuenca 1883 151
Total 962
Fuente: PINTADO QUINTANA, P. (2001): El ferrocarril

Valladolid — Ariza. Elaboracion propia

La linea Valladolid-Ariza con 254 Km y la adquisicion de la Red Catalana con 1064 Km,
ambas intimamente relacionadas, terminaron de conformar la malla ferroviaria de MZA
que, junto con la Compafiia del Norte, controlara las dos terceras partes del territorio
espafiol. (PINTADO, 2001)

3.7.- El proyecto “definitivo”

La compafia MZA realiz6 un estudio general de la linea a partir del proyecto de la
Compafiia del Duero, pero muy mejorado. En él se especificaba todas las caracteristicas
de los edificios, las obras de fabrica, etc. Sobre este proyecto se realizaron variantes como
la de Coscurita o la de Osma pero, a grandes rasgos, fue el que constituyé la linea que
finalmente se construira. Ademas de fijar a longitud en 254 Km, se mejoraba el trazado
de la Compafiia del Duero reduciendo cruces oblicuos sobre el principal rio del trayecto,
el Duero.

Ademas se cambid el trazado entre el Km 7 y 30 correspondiente a Laguna de Duero y
Sardon de Duero y entre el Km 38 y 48 pertenecientes a Quintanilla de Abajo y

Quintanilla de Arriba

La estacion de la Vid se desplazo desde el Km 117 al Km 118 para evitar problemas con

la carretera. El paso de las Pefias Rodadas (Km 120 a 125) se realizo por la elevacion de
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la linea a través de las rocas para evitar el encajonamiento entre el rioy la carretera, que

forzaba a desplazar el trazado.

En la zona del Burgo de Osma se consiguié acercar 1 Km el trazado a la poblacién aunque
todavia quedaba bastante alejado. Como consecuencia de la construccion de la carretera
Almazan-Ariza y del Ferrocarril de Torralba a Soria, hubo que rehacer el trazado entre
Almazan y Moron. La estacion de Almazan se desplazd desde las proximidades de la
carreterade Madrid hasta la carreterade Medinacelli. Por Gltimo, el hecho de que la linea
fuera propiedad de MZA vy que su explanacion estuviera hecha para via doble, teniendo
solo implantada una via, posibilitd que la union entre ambas lineas se realizara 2.500

metros antes de la estacion de Ariza, por lo que se evito hacer un trazado independiente.

El Unico tanel planteado pasaba por debajo del castillo en ruinas de San Esteban de
Gormaz, aunque se dejaba abierta la posibilidad de construir otro al paso por la divisoria

si los terrenos no eran lo suficientemente compactos.

En cuanto a las estaciones se establecieron 5 categorias: Apartaderos, Estaciones de 42
clase, de 32 clase, de 22 clase y de 22 especial. Donde a mayores a la estacién de Valladolid

se le denominada como 12 especial.
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Estaciones del proyecto "definitivo"
Estacion Km Clase
Valladolid 0,85] 12 especial
Camino de Segovia 9,6| Apartadero
Tudela de Duero 118,8]3?
Sardon 31,35| 48
Quintanilla de Abajo 38|32
Quintanilla de Arriba 50,642
Pefafiel 58,7122
Bocos 64,5| Apartadero
S. Martin de Rubiales 71,542
Roa 78,9|32
Castrillo de la Vega 90,65(42
Aranda de Duero 98,95(22 especial
Vadocondes 108(3¢?
Convento de la Vid 118,2]3?
Langa 125,2|42
San Esteban de Gormaz 143,5]3?
Burgo de Osma 152,1|22
Quintanas 164,8]42
Berlanga 172,25 32
Velamazan 185,142
Barca 196,85| 42
Almazén 204,8| 22
Moron 215,832
Cabanillas 220,65| Apartadero
Chércoles 230,75]42
Monteagudo 2421|428
Ariza 254.217|22
Fuente: PINTADO QUINTANA, P. (2001): El ferrocarril
Valladolid - Ariza. Elaboracidn propia

Se fija el tipo de Carril en 32,5Kg/m igual al “nuevo” de la Cia. Del Norte de 12 metros

de longitud y capaz de resistir el peso de 13 Tm por eje.

El 12 de Diciembre de 1892 comenzaron los trabajos y el trazado se dividié en cinco
secciones, trabajandose simultineamente en todas ellas. EI 11 de junio de 1893 se
concedi6 una nueva prorroga, esta vez la definitiva, hasta finales de 1894 en la que se
autorizo la apertura, realizandose esta el 1 de enero de 1895. (PINTADO, 2001)

3.8.- El ferrocarril Valladolid-Ariza: Cenit y Ocaso

La linea cuenta con 254,251 kilémetros de via Unica sinelectrificar, y discurria por cuatro
provincias: Valladolid, Burgos, Soriay Zaragoza. Oficialmente, la linea Valladolid-Ariza

comenzd a explotarse el 1 de Enero de 1895. Pero continuaron las obras, porque faltaban
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algunas instalaciones elementales, como la toma de agua para las locomotoras, o la
construccion de los muelles de mercancias, que finalizaron en los tres afios siguientes. El
coste total de la construccion de la linea fue de 22.339.025 pesetas. El ferrocarril
Valladolid-Ariza representaba en aquel momento la onceava parte de la red MZA, siendo

sus ingresos muy inferiores a lo esperado.

Durante la Guerra Civil, esta linea tuvo un protagonismo inusual: consumado el Golpe de
Estado contra la Republica, esta incautd las Compafiias Ferroviarias. La incautacion de la
MZA se hizo efectiva el 10 de Agosto de 1936, sin embargo, la linea Valladolid-Ariza
fue la Unica que quedod en su totalidad en manos del ejército franquista. Durante toda la
guerra, esta linea vivio un intenso trafico de trenes militares entre Valladolid y Calatayud,
siendo imprescindible para el movimiento rapido de tropas.

La infraestructura de la linea se deterior6 por el incremento de trafico y porque
transportaba muchas toneladas, sin que posteriormente, se llevaran a cabo obras de
acondicionamiento. Ni siquiera cuando, en 1941, RENFE quedd constituida como
empresa Estatal. Las obras de mantenimiento y adecuacion de la infraestructura e
instalaciones de la linea no fueron aprobadas hasta 1972.

Durante las décadas de 1970 y 1980, se cambiaron locomotoras y se compraron coches
de viajeros mas modernos y comodos, pero la infraestructura estaba cada vez en peores
condiciones, la velocidad de circulacion era muy lenta, y, como consecuencia de la
tardanza la demanda disminuia, y con ello el transporte tanto de viajeros como de
mercancias en la propia. (CAMAZON, 2003)

3.9.- Situacion de la linea Valladolid-Ariza en 1984

Cuando en 1968 se inaugurd la linea directa Madrid-Burgos, parecio que este hecho iba
a favorecer a la Valladolid-Ariza, al crearse en Aranda de Duero un nudo comunicador
entre las dos lineas, pero en la practica no hubo, incremento ni de viajeros ni de
mercancias. El ferrocarril fue incapaz de competir con la carretera, que vivia unos

momentos de expansion. Esto era impedimento paraque el trafico ferroviario aumentara.

El tréfico de viajeros fue decayendo por la lentitud del transporte, que hizo que en los
Gltimos tiempos, solo circulara por ellaun tren TER, (Tren Espafiol Rapido) que efectuaba

el trayecto Barcelona-Salamanca, invirtiendo en los 255 kilometros del recorrido
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Valladolid-Ariza cinco horas; y un émnibus (tren que efectuaba parada en todas las
estaciones de su recorrido), que realizaba el trayecto Valladolid-Calatayud, invirtiendo
entre Valladolid y Ariza cinco horas y media. Lamentablemente, estos trenes fueron
pensados para dar servicio diario desde Valladolid hacia los pueblos (ambos salian por la
mafiana y regresaban por la tarde), cuando el flujo principal de viajeros era al revés: de
los pueblos hacia la capital. (CAMAZON, 2003)

3.10.- Cierre de linea

El cierre efectivo de la linea, qued6 recogido en el Contrato-Programa 1984-1986, que es
un convenio para establecer los acuerdos que regulen las relaciones entre el Estado y la
Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles, en el marco de la legislacion general. Este
fue el primer Contrato-Programa en el que verdaderamente se establecid un plan de

actuacion.

En la elaboracion del Contrato-Programa 1984-1986 participaron los ministros de
Economia y Hacienda, Transportes Turismo y Comunicaciones y el Presidente del
Consejo de Administracion de RENFE (Miguel Boyer Salvador, Enrique Baron Crespo
y Ramén Boixadds Male, respectivamente). El punto 9, apartado 4 de este Contrato-
Programa se referia a la “compensacion por la explotacion de lineas altamente
deficitarias”, que son aquellas que no resultan econémicamente viables, de acuerdo con
las directrices del Gobierno, quien considera necesario el cierre total o parcial de las
mismas, previa sustitucion de los servicios por otros medios de transporte de mayor
viabilidad econémica. En el caso de cierre de lineas, los recursos humanos deberian ser
reajustados, analizando la posibilidad de recurrir a jubilaciones anticipadas o expedientes

de regulacion de empleo.

En el Anexo 4.4 del Contrato-Programa citado con anterioridad, se reflejaban las lineas
consideradas altamente deficitarias, la primera de las cuales era Valladolid-Ariza. Se
propuso el cierre de un total de 3.055 kilometros de lineas férreas, de los cuales 254
pertenecian al tramo Valladolid-Ariza, y se acordd elaborar un estudio particular de cierre
para cada una de estas lineas. Se realiz6 un Estudio del balance social del tramo
ferroviario Valladolid-Ariza. Este estudio, elaborado en el afio 1984, analizaba el estado

de conservacion de la infraestructura y era manifiesto el deterioro y abandono de
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infraestructuras y via, y lo atribuia a la ausencia de inversiones y gastos minimos de

conservacion aplicados desde 1970.

Los 461 empleados de esta linea se distribuian en diversas actividades tal como se refleja
en el siguiente grafico. Este personal erala plantilla “tedrica” de lalinea, en realidad habia
menos puestos ocupados pero, aun asi, se consideraba excesivo para las prestaciones del

servicio ferroviario.

Empleados de la linea

2%

4%

3%

3%

m Viasy Obras = Trenes = Estaciones
Guardabarreras ® Electrificacion ® Enclavamientos
m Alum. y Fuerza m Comunicaciones

CAMAZON MISIEGO, R.M. (2003): £l cierre de las lineas de ferrocarriles
en Espafa: Linea de Valladolid a Ariza (1895-1985).Elaboracion propia

El analisis de la poblacion el estudio se basé en el nomenclator de 1981, y decia que la
poblacion total del area de influencia de esta linea era de 356.711 habitantes, siendo los
mayores nucleos Valladolid capital (227.311 habitantes) y Aranda de Duero (18.369
habitantes). Estos dos nucleos urbanos eran también los que presentaban mayores

concentraciones de poblacion (Valladolid 73 por ciento y Aranda de Duero 6 por ciento).

En el apartado dedicado a las actividades economicas, el informe destacaba que
Valladolid y Aranda de Duero habian sido declaradas “Polo de Desarrollo Industrial” en
1964 y 1973 respectivamente. Pero, a pesar de ello, la actividad de la zona era
predominantemente agricola (cerealesy remolacha), siendo los subsectores industriales
mas importantes los dedicados a la transformacién de productos agrarios (fabricas de
harina, piensos, etc.), la construccién y obras publicas, la industria metaltrgica y la

maderera.

En base a los datos aportados, se califico la zona como de “bajo desarrollo industrial

(excepto Valladolid) y con dedicacion predominante a la actividad agricola-forestal”. El
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informe no contemplo la industria del automdvil, cuando era primordial en la zona, en
aquel momento existian (existen en la actualidad) dos factoria Michelin (en Valladolid y
Aranda de Duero) y una FASA-Renault (Valladolid), todas ellas con derivaciones
particulares y vias férreas en los terrenos de las propias fabricas. Concretamente, del
apartadero de La Carreradiariamente dos trenes porta-coches entraban y saliancompletos
con vagones de FASA-Renault, esto equivalia al transporte de unos 500 automoviles
diario

Respecto al transporte por ferrocarril, se obtuvieron las siguientes conclusiones: Entre los
afios 1980 y 1984, el transporte de viajeros habia disminuido en el Omnibus,
manteniéndose en el tren TER, mientras que para las mercancias (sin considerar el
apartadero de La Carrera) los principales tréficos eran cereales, abonos y remolacha. El
informe reflejaba que “es considerable el transporte de mercancias hacia Piensos Pascual
de Aranda de Duero”, aunque no aportaba cifras concretas y que el transporte de
mercancias se concentraba en el tramo Valladolid-Aranda de Duero. Los transportes de
poco volumen y corto recorrido se realizaban por carretera, mientras que las cargas
grandes y de largo recorrido, se transportaban por ferrocarril, si bien necesitaban la
complementariedad de la carretera para llegar a su punto concreto de destino, y eran

bastante lentos.

Para el transporte de viajeros por carretera el estudio reconocia que los horarios de
autobuses eran mas adecuados a la demanda que los del ferrocarril: “cualquier viajero
puede iniciar su viaje en horas de la mafiana hacia sus cabeceras naturales de comarca y
regresar a su localidad de origen por latarde”. En el caso de los trenes era al revés, ambos
salian de Valladolid por la mafiana y regresaban por la tarde. Los autobuses contaban,
ademas, con la ventaja de parar en los centros de los pueblos, mientras que algunas

estaciones de ferrocarril estaban a 4 kildmetros del mismo.

En el Consejo de Ministros, de 30 de septiembre de 1984 se acordo el cierre, total o
parcial, de lineas que no resultaran econémicamente viables, estableciendo tres tipos de
actuaciones con respecto al cierre de las mismas: En primer lugar, la supresion de las
ayudas a RENFE por el trafico de viajerosy mercancias en algunas lineas (cierre total) a
partir del 1 de Enero de 1985. En segundo lugar el cierreal trafico de viajeros en algunos
tramos, manteniéndose el de mercancias, sin compensaciones del Estado. Finalmente la
supresion de lacompensacion a RENFE por el trafico de viajerosy mercancias en algunas
lineas, pudiendo establecerse, por razones de interés regional o local, convenios entre
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RENFE y 6rganos de gobierno de las Comunidades Auténomas u otras entidades locales,
para la prestacion de servicios subvencionados por las mismas. Dichos convenios

deberian ser autorizados por el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones.

La linea Valladolid-Ariza, se encontraba en el tercer caso. Gracias a los Convenios con
la Junta de Castillay Leon, a partir del 1 de enero de 1985, se mantuvo el trafico de

mercancias de forma reducida y suprimida el trafico de viajeros. (CAMAZON, 2003)

3.10.1- Desde el cierre hasta la actualidad

RENFE establecio en esta linea y en el resto de las que se cerraron lo que se llamd
“explotacion econdmica”, esto suponia la eliminacién de todo el personal necesario para
el trafico de viajeros y la reduccién de turnos del resto del personal al minimo
imprescindible para la circulacion de algunos trenes de mercancias. Después del 1 de
Enero de 1985, el trafico de mercancias en la zona sufrié un incremento considerable
(37,3 por ciento en el afio 1985, con respecto a 1984), principalmente debido al transporte

de remolacha hasta Aranda de Duero y al de arena desde esta estacién hasta Barcelona.

El transporte de mercancias era importante en este momento, sobretodo el de remolacha,
abonos y cereales, pues aunque la actividad agricola de la zona fuera la mas importante,
esta actividad era productiva. La comarca del Duero era una de las zonas mas importante
en produccion de remolacha, con fabricas azucareras en Pefiafiel y Aranda de Duero. Este
transporte se fue realizando paulatinamente por carretera o por las lineas generales desde

Valladolid, Aranda de Duero y Ariza.

El 26 de Julio de 1993, se acordd el cierre de la linea, aunque se excluian dos zonas: de
Valladolid La Esperanza al cargadero de La Carreray de Aranda de Duero al cargadero
de Michelin. En Septiembre de 1995, se autorizo la reapertura del tramo entre Coscurita
y Almazan-Dehesa para dar servicio al cargadero de cereales de esta estacion. El 20 de
octubre de 1995, el Consejo de Ministros autorizd el levantamiento de la via e
instalaciones anejas de esta linea, excepto en los tramos mencionados en el péarrafo

anterior.

En la actualidad, esta aprobada la transformacion del tramo Valladolid-Aranda de Duero
en una Via Verde y crear un tren turistico del vino que recorra la comarca vinicola de la

Ribera del Duero.
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Aln existen algunas estaciones, que se estan utilizando para otras actividades. Asi, la
estacion de Tudela de Duero se ha transformado en un local de ocio, el muelle de
mercancias de Aranda de Duero se utiliza como sede de la Asociacion Cultural “Amigos
del Ferrocarril”,y el edificio de la estacion de Moron de Almazan esta siendo explotado

como alojamiento para turismo rural. (CAMAZON, 2003)

3.11.2- Estado actual de la linea

En la actualidad la situacién en la que se encuentra la linea es de absoluto abandono, las
estaciones en su gran mayoria estan abandonadas, otras se utilizan como casas
particulares y otras con otros fines ajenos al ferroviario. Los cambios de via (agujas),
depdsitos de agua, embarcaderos, zonas de carga y descarga se encuentran en tal estado

que no tienen recuperacion posible.

En las propias vias hay infinidad de vegetacion, a su vez sus traviesas estan deterioradas
o0 incluso en algunos puntos ya ni existen y los balastros han desaparecido. Muchos tramos
de via han desaparecido por lapropia accion humana, ya que, o las han levantado, las han

tapado con arena o asfalto para facilitar el paso de un ligar a otro de la propia via.

Los anicos kilémetros en Valladolid que estan en buen estado son los que unen Valladolid
ciudad con Laguna de Duero y en la actualidad se encuentran en uso porque sirven para
unir la factoria de FASA RENAULT con la estacion de Valladolid Campo Grande.

A continuacién se presentan varios ejemplos del estado de la via:
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Imagen de la lineapor su paso por Pefiafiel donde se apreciaque la carreteraestatapando por completo la
linea, donde la casa del guarda de barreras que se ve a la izquierda de amarillo sigue siendo una vivienda
pero no vinculada al ferrocarril. También se apreciaun cambio de agujas que en sus tiempos, el agente que

vivia en esta vivienda era el encargado de manipularla (Imagen propia).
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Imagen de la linea a su paso por Sardon de Duero, donde se aprecia que los carriles de la linea estan

cubiertos por asfalto, arenay piedras (Imagen propia).

Imagen tomada en Sardon de Duero donde se ve como la vegetacion ha crecido tanto por dentro de la via

como al lado de ella (Imagen propia).
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Imagen de la Estacionde trenes de Pefiafiel, estaestacidn esta actualmente abandonaday en desusoy como
se puede apreciar esta tapiada. Ademas, la vegetacion cubre por completo la via, donde se puede apreciar,
no se ve en ningun punto la linea. Ademas podemos ver el mal estado que tienen las farolas las cuales,

evidentemente no funcionan (Imagen propia).

Imagen de la via a su paso por Quintanilla de Onésimo donde se observa que esta tapada en su totalidad

(Imagen propia).
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Entrada de la via al municipio de Quintanilla de Arriba donde por su abandono la vegetacion ha cubierto

los railes y para facilitar el paso por ella se ha cubierto de arena y grava. (Imagen propia)

Paso anivel desaparecido en Tudela de Duero, al haberse asfaltado por encima, asu vez se ven como todos

las sefales del ferrocarril estan oxidadas y en un estado muy deteriorado. (Imagen propia)

28



El ferrocarril Valladolid-Ariza: pasado ruinoso, futuro incierto

Tramo de la via de Traspinedo, donde observamos que por su deterioro se han perdido diferentes traviesas

y la totalidad de su balastro. (Imagen propia)

Antigua casa del guardagujas en Tudela de Duero, donde actualmente estareconvertidaa una vivienda sin
vinculacién con el ferrocarril. (Imagen propia)
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Paso de la linea por Laguna de Duero, donde se puede apreciar su encajonamiento y recubrimiento de

vegetacion, ademas de que a su izquierda se observa el Canal del Duero. (Imagen propia)
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Poste de comunicaciones de lalineaa su paso por Laguna de Duero, donde se observa que estadeteriorado

por el paso del tiempo y sus cables estan cortados. (Imagen Propia).
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4.-CARACTERISTICAS DE LOS MUNICIPIOS Y TURISMO
ACTUAL

4.1.- Demografia

Padron municipal
1996 2016] Variacion porcentual

Bocos de Duero 84 54 -35,71
Pefafiel 5.160 5.327 3,24
Quintanilla de Arriba 240 153 -36,25
Quintanilla de Onésimo 1.175 1.059 -9,87
Tudela de Duero 5.745 8.582 49,38
Traspinedo 834 1.089 30,58
Laguna de Duero 14.234 22.696 59,45
Sardon de Duero 647 610 -5,72
Resultados a 1 de Enero de 2016

Fuente: INE. Elaboracién propia

Desde el punto de vistademogréafico se va a hacer un estudio de los ultimos 20 afios desde
1996 a 2016 con datos anuales. Entre la capital vallisoletana, la cual es la mas poblada de
la Comunidad Autonoma, y el siguiente municipio de la provincia, hay un salto
demografico muy amplio, y es que solo se encuentran dos municipios por encima de los
20.000 habitantes, Medina del Campo y Laguna de Duero (perteneciente a este estudio).
Laguna de Duero desde 1996 ha sufrido un crecimiento mayor a la media provincial ya
que en 1996 superaba los 10.000 habitantes (con 14.234 respectivamente) y en 2005 ya
superaba los 20.000 habitantes, actualmente es el segundo municipio con mayor censo de
poblacidn, cuenta con 22.696 habitantes a 1 de enero de 2016

Los siguientes municipios pertenecientes al estudio se encuentran en el rango 5.000-9.999
habitantes, y son Tudela de Duero (8.582 habitantes) y Pefiafiel (5.327 habitantes).
Ambos municipios en 1996 seguian perteneciendo a este mismo rango ya que Tudela de
Duero tenia 5.745 habitantes y Pefiafiel 5.160 habitantes, aunque han aumentado la
poblacion, el porcentaje de crecimiento de este municipio es el segundo mas alto de esta

provincia después de Laguna de Duero.

En la siguiente franja de habitantes donde nos encontramos poblacion es en 1.000-1.999

habitantes, donde estan presentes Traspinedo con 1.089 habitantes y Quintanilla de
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Onésimo con 1.059 respectivamente. Desde 1996 hasta 2016 Traspinedo sufrié un
aumento demogréafico haciéndole subir del grupo de 500-900 habitantes a este, ya que en
1996 tenia 834 habitantes, en cambio Quintanilla de Onésimo se mantiene en el mismo

grupo pero con un descenso de poblacidn, porque en 1996 tenia 1.175 habitantes.

En el caso particular de Tudela de Duero y Laguna de Duero, su aumento de poblacion
va asociado a que son municipios cercanos a la ciudad y que tras la crisis economica y
sus posteriores fendbmenos sociales a causa de la misma, mucha poblacion abandona la
ciudad en busca de municipios cercanos a la propia ciudad por su precio mas bajo de la

vivienda.

A partir de aqui todos los municipios que quedan han sufrido pérdidas de poblacion. En
el siguiente grupo de poblacion donde estdn presente un municipio es en 500-900
habitantes, donde esta Sardon de Duero con 610 habitantes, en 1996 tenia 647 habitantes.
El siguiente municipio es Quintanilla de Arriba que se encuentra entre los 100-499
habitantes, ya que cuenta con 153 respectivamente, en 1996 contaba con 240. Por Gltimo
esta Bocos de Duero con 54 habitantes, es decir se encuentra en el grupo de 1-99
habitantes, en 1996 contaba con 84 habitantes.

Todos los municipios que cuentan con un crecimiento negativo de la poblacion es
principalmente porque cuentan con mayor nimero de defunciones que de nacimientos, y
esto es causa porque son poblaciones envejecidas, y porque actualmente la poblacién
inmigrante cada vez es menor, dato muy negativo tanto para la provincia como para la
comunidad, ya que la poblacion inmigrante era un factor positivo a la hora de hacer
estudios de poblacion en nuestra provincia, ya que muchas personas jovenes salen hacia
otras comunidades autbnomas o paises en busca de trabajo y la poblacion inmigrante lo

contrarrestaba esta pérdida ademas de que hacia aumentar las tasas de natalidad.

4.2.- Oftras caracteristicas de los municipios

A continuacién se va a proceder a hacer una descripcién genérica de los diferentes

municipios por los que pasa la via del trazado Valladolid-Ariza:

- Laguna de Duero: la gran caracteristica con la que cuenta este municipio es la
cercania con la ciudad de Valladolid lo que hace que esté en constante crecimiento

y es uno de los principales municipios-dormitorio de la propia capital de
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provincia. Se encuentra al sur de la ciudad de Valladolid en la ruta romana entre
Simancas y Tudela, junto a una laguna salada donde se aprovechd para su
explotacion de la sal. En el pasado era considerado un sitio estratégico de mucha
importancia ya que estaba junto al rio Duero y porque habia abundancia de
manantiales y fuentes las cuales hoy ya no existen.

Los nacleos urbanos que forman el municipio de Laguna de Duero son: La Corola,
Hidridos Americanos, Laguna de Duero y El Pinar.

La industria alimentaria del municipio se caracteriza por una produccion
cerealista, de hortalizas y patatas ademas de una produccién avicola, ovina y
porcina.

Como patrimonio artistico consta del Monasterio de los Franciscanos a 2 km de
la localidad junto a este se localizaba el Palacio Real donde iban los Reyes de
Castilla cuando querian descansar fuera de Valladolid, Felipe Il compro mas
tierras para aumentar el terreno que actualmente se encuentran amuralladas
independientes al convento. Tras un gran incendio el 9 de abril de 1624 ambos
edificios quedaron destruidos y posteriormente fueron reconstruidos,
inundaciones posteriores deterioraron los monumentos y actualmente queda
algunos restos del Convento. ElI Ayuntamiento se construyd en 1799, la
construccion es en su mayoria de ladrilloy cuenta con 2 plantas, en la primera
planta hay 7 balcones destacando el central, rematado con un fronton triangular y
se corona conuna bola herreriana. La iglesia parroquial de la Asuncion, construida
en 1543, sobre los restos de la antigua iglesia la cual era de 1135, esta iglesia es
gbtica, cuenta con tres naves en planta de saldn separadas por pilares, los cuales
soportan arcos de medio punto cubiertas por bdvedas de cruceria, se accede a la
iglesia a través de una puerta con arco de medio punto a los pies, la torre cuenta
con tres cuerpos y estd construida con piedray ladrillo. La ermita de Nuestra
Sefora del Villar construido en mamposteria en los siglos XVI y XVII, la capilla
mayor tiene una bdveda de cruceria estrella ademas cuenta con una sola nave con
boveda de cafion, también tiene un pequefio coro y un camarin, a los pies del
tempo nos encontramos la entrada al mismo con un arco de medio punto y un
portico adosado con techumbre de madera.

La gastronomia se caracteriza por tener el potaje de legumbres, el cocido, la sopa
castellana 0 menestra, pero como en casi todos los puntos de la Ribera del Duero

el plato comun es el lechazo asado y las chuletillas de cordero.
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Como se puede apreciar en el mapa, la linea pasa por el este del nicleo de poblacién de Laguna
de Duero. (Fuente: Iberpix)

Paso de la linea por Laguna de Duero, donde se aprecia una abundante vegetacion a su paso
que en algunos tramos tapa incluso la propia via. (Imagen propia)
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Estacion de trenes de Laguna de Duero, la cual, actualmente estareconvertida en vivienda. A su

vez, la vegetacion tapa la propia via del tren. (Imagen propia)

- Tudela de Duero: es una poblacion fundada a partir de navarros que vienen
procedentes de Tudela y por la cual ponen este nombre. Se encuentra al margen
derecho del rio Duero, en el pasado sus habitantes se dedicaban a la agricultura
cerealista, a la fruta y hortaliza y con mayor importancia a la ganaderia ovina.
Como patrimonio artistico Tudela de Duero cuenta con la iglesia parroquial de la
Asuncién, construido en el siglo XVI y de estilo gotico, cuenta con 3 naves
separadas por arcos apuntados sobre pilares, estos arcos estan cubiertos por
bovedas de cruceria con terceletes y combados, en la capillamayor en cambio la
boveda es de cruceria estrellada, cuenta con 2 entradas para el acceso al tempo,

una esta por el lado del Evangelio y la otra en cambio por la Epistola, la torre esta
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construida en piedray cuenta con tres cuerpos y cubierta de chapitel. La ermita de
la Quinta Angustia se encuentra en el margen izquierdo del rio Duero y su
construccion en piedra es de 1591, consta de una planta cuadrangular y se levanta
el templo en altura, donde se cubre con una bdveda de arista, la fachada esta
enmarcada por dos pilares, donde esta una portada rematada con un arco de medio
punto. La Ermita de laVera Cruz del siglo XVI, con silleriaen lafachada, sillarejo
sobre los cuatro contrafuertes y el resto con mamposteria, cuenta con una nave
cuadrangular y sobre ella se encuentra una bdveda de cruceria estrellada, para el
acceso a lamisma hay dos portadas, a los pies y sobre ella se encuentra un doble
arco de medio punto al que se le apoya sobre un pilar central, cuenta con dos
hornacinas donde se encuentran por un lado una escultura de la Virgen y San Juan
y flanqueando un Crucifijo de Juan de Juni y la Virgen de Guia edificio gético del
siglo X1V, hasta mitad del siglo pasado se encontraba sobre el arco de entrada de
Tudela al lado del escudo de la villa, pero en la actualidad, se encuentra al lado de
la carretera en una hornacina.

Dentro de la gastronomia, destaca el lechazo asado en horno de lefia, el esparrago

7 A
2 Casas de
7 4 \}(,‘lnumnn

Dehesa de-Cantaranas

La via pasa por el sur del nicleo de poblacion de Tudela de Duero. (Fuente: Iberpix)
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Muelle de carga de la estacion de Tudela de Duero, donde en la actualidad se encuentra
reconvertido en un bar-restaurante. (Imagen propia)

Vias de Tudela de Duero donde la vegetacion las ha cubierto en su actualidad. (Imagen propia)

- Traspinedo: se encuentra dentro de la Tierra de Pinares en un valle rodeado de
pinares y montes. Los habitantes de este municipio se dedican a la agricultura,

cultivo del cereal y en la ganaderia, ganado avicola, porcino y ovino.
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Este municipio cuenta como patrimonio artistico con la iglesia parroquial de San
Martin de Tours y la ermita del Cristo de la Guia. La iglesia parroquial es un
edificio de piedra construido entre finales del siglo XV y principios del XVI, es
de estilo gbtico y cuenta con dos naves separadas por arcos apuntalados los cuales
estan sobre pilares compuestos, cuenta con una Unica entrada la cual se accede por
la Epistola en forma de arco de medio punto, la iglesia cuenta con una torre de
piedra que esta formada por tres partes, y en el interior cuenta con bovedas de
diferentes formas: en la nave principal cuenta con bdveda de arista, la capilla
mayor con boveda de cafion con lunetos. En la ermita del Cristo de la Guia es un
edificio con planta cuadrangular con un Gnico acceso por una puerta con arco de
medio punto, en esta edificacion destaca la escultura del Cristo del siglo XVIL.

En la gastronomia destaca el lechazo asado y el cerdo.
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En el municipio de Traspinedo la via pasa por el norte del ndcleo de poblacidn, paralelaa la N-
122. (Fuente: lberpix)
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Paso de la linea por Traspinedo, la linea va recta, donde se apreciael llano del territorio. (Imagen
propia)

Paso de la linea por Traspinedo donde como se puede apreciar al final entra en zona de pinares.

(Imagen propia)

- Sarddn de Duero: esta situado en un valle llano en el margen izquierdo del rio
Duero, su nombre surge de que sardon es otro nombre del acebo. La actividad
economica principal estd en el sector primario con el cultivo del cereal, trigo,

cebada, legumbre y vino, también hay presencia de ganaderia.
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Como patrimonio artistico el municipio cuenta con la iglesia parroquial de San
Juan Bautista, construido en el siglo XVI en piedra donde cuenta con una sola
nave cubierta en bovedilla, la capilla mayor se cubre con bdveda de cruceria
estrellada, donde cuenta con un coro alto, el acceso es por una Unica puerta en el
lado de la Epistola, la torre es de piedray ladrillo. EI monasterio de Santa Maria
de Retuerta con fines iniciales de residencia para monjes de la comunidad
premostratenses se inicid su construccion en el siglo XII, se encuentra a dos
kilébmetros del propio municipio en la orilla del rio Duero, la construccion del
mismo no fue toda en el mismo siglo ya que en 1200 se levantaron los cruceros y
las naves, en el siglo XVI se reedifico el claustro y la hospederia es del siglo
XVIII, esta construida en silleria, formada de triabsidal, crucero y tres naves de
un solo tramo, los tres &bsides tiene la misma altura pero el del medio es mas
profundo, los dos laterales cuentan con pequefias ventanas en el centro,
actualmente este edificio es de propiedad privada y pertenece a la empresa
Bodegas Abadia Retuerta, S.A.

Dentro de la gastronomia, esta vinculada al lechazo, a las lentejas verdinas y al

queso de oveja.
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La linea férrea pasa por el sur del ntcleo de poblacion de Sardon de Duero. (Fuente: lberpix)
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En la imagen tomada en Sardon de Duero, se aprecia a primeravista la barrerade paso a nivel, la

cual estaoxidada y en evidente estado de abandono. (Imagen propia)
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Cruce de vias antes de la Ilegada a la estacion de Sardon de Duero, como se puede apreciar, la

vegetacion ha crecido sobre lamisma (Imagen propia)

- Quintanilla de Onésimo: este municipio se encuentra sobre una llanura en el
margen izquierdo del rio Duero. El nombre de esta localidad fue cambiando a lo
largo de los afios, en 1221 empez6 llamandose Quintanilla de Muza Alvarez, quiza
por la persona que estableci0 este asentamiento. Posteriormente se llamd
Quintanilla de Yuso y finalmente el B.O.E del 30/6/1941 puso el nombre que tiene
en la actualidad, en honor al fundador de las J.O.N.S. la cual era la fusion entre
“Juntas Castellanas de Accion Hispanica” de Onésimo Redondo (el cual nacio en
esta localidad) y las “Juntas de Defensa Nacional Sindicalista” de Ramiro
Ledesma.

Al igual que todos los municipios de esta zona la actividad economica esta
centrada en el sector primario, con el cultivo de vifiedos, cereales, legumbres y
pifiones ademds de la ganaderia.

Este municipio cuenta con dos monumentos principales, por un lado la iglesia
parroquial de San Millan y después la ermita de san Roque. La ermita de San
Roque esta construido en piedra, donde cuenta con una Unica nave con su
correspondiente clpula, y para el acceso al mismo cuenta con una puerta doble a
los pies de la misma y la puerta tiene sobre ella u arco de medio punto. La iglesia
parroquial de San Millan esta construido en piedra y ladrillo, por un lado la
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cabecera es del siglo XVIy el resto de la edificacion es de construccién moderna,
es de una Unica nave donde los brazos y el crucero estan cubiertas con béveda de
cruceria estrellado y terceletes, en cambio en la capilla mayor cuenta con una
boveda de cruceria, el acceso de la misma es por una Unica puerta situada a los
pues con un arco de medio punto.

En la gastronomia destaca el lechazo asado y los vinos de la D. O. Ribera de
Duero.
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Paso bajo la carreterade lavia a la alturadel municipio de Quintanilla de Onésimo,como se puede
apreciar, la linea esta cubierta por vegetacion. (Imagen propia)
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Estacion de Quintanilla de Onesimo donde se aprecia el abandono tanto de la linea como de la

estacion y anden. (Imagen propia)

- Quintanilla de Arriba: municipio situado sobre una Ilanura en el margen izquierdo
del rio Duero. El nombre del municipio ha ido cambiando a lo largo del tiempo,
en el siglo XI se llamaba Quintanilla de Alvar Sancho, por el hombre que
establecio este asentamiento, posteriormente pasé a llamarse Quintanilla de Suso
y después Quintanilla de Arriba porque habia otro municipio llamado Quintanilla
y este estaba por encima de él.

La actividad economica esta asociadaal sector primario en este municipio tanto a
la ganaderia como al cultivo de cereales, legumbres, hortalizas y vinos.

El patrimonio artistico del municipio es la iglesia parroquial de Santa Maria y la
Ermita del Cristo. La iglesia parroquial de Santa Maria construida en el siglo
XVIII en piedray de estilo barroco, consta de una Unica nave cubierta con boveda
de cafdn con lunetos, la capilla mayor tiene bdveda de tres cascos y la sacristia
con boéveda de arista, ademas cuenta con un coro alto, para acceder a la misma
cuenta con una portada a los pies en arco de medio punto, la torre que también se
encuentra a los pies, es del siglo XIX y cuenta con tres partes. La ermita del Cristo
construido en ladrilloy piedra, cuenta con una unica nave cubierta de boveda de
arista, el acceso al mismo es por una portada a los pies en forma de arco de medio
punto, cabe destacar una cruz de piedra con Cristo del siglo XVI.
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En la gastronomia destaca el lechazo asado y los vinos de la D. O. Ribera de

Duero.
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La linea de ferrocarril pasa por el sur del ntcleo de poblacion de Quintanilla de Arriba. (Fuente:

Iberpix)
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Imagen de la via por su paso por Quintanilla de Arriba. (Imagen propia)

- Penafiel: localizada sobre el pie de una gran pefia, con la presencia de un castillo
entre los rios Duraton y Duero.
Las actividades econémicas estan asociadas al sector primario, cuenta con una
importante explotacion ganadera y en agricultura destacan el cultivo de vifiedos,
hortalizas y patatas.
Dentro del patrimonio artistico, este municipio es el mas destacado y en el que se

cuentan con mayores edificios artisticos. Como edificio mas importante, esta el
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castillo, el cual se encuentra en un cerro, en la antigua frontera cristiano-
musulmana donde se controla desde el Duero y parte de la ruta del Duraton, sus
inicios cuentan de primeros del siglo X con su primera edificacion cuando estaba
en este territorio Asun Fernandez el stbdito de Ramiro Il, en 983 cayo6 en poder
de Almanzor, Sancho Garcia pacto la entrega con Suleiman en 1010, en el siglo
X, Don Juan Manuel rodeando toda la villa con sus murallas, el castillo en su
actualidad es una obra inacabada, la cual se reedifico en el siglo XV por don
Pelayo Giron maestre de la Orden de Calatrava, esta construido en piedra extraidas
en Campaspero, tiene estilo ojival con planta rectangular de 210 metros de
longitud y 35 de anchura, terminada hacia el Norte en un angulo agudo, el castillo
cuenta con dos recintos, por un lado, el exterior el cual es grueso con dos cubos
defendiendo la portada, mientras que en el interior esta la torre del homenaje con
una orientacion hacia el Norte, cuenta con 34 metros de altura y es de planta
rectangular, esta flanqueada por 8 torrecillas cilindricas en los angulos y centros
de sus cuatro lados, a los lados de la torre se encuentran dos patios donde se
encuentran pabellones; en el interior también se cuenta con cortinas de muralla
que se apoyan sobre 30 torres redondeadas separadas entre ellas por 10 o 15
metros, através de una portada que se encuentra en el Sureste se accede al Museo
del Vino donde a partir de las diferentes salas se muestran los diferentes procesos
de la fabricacion de esta caldo. La plaza del Coso, tradicionalmente lugar donde
se festejaban los acontecimientos taurinos en la Edad Media, es de forma
triangular y cuenta con 3.500 metros cuadrados, las viviendas conservan su
trazado medieval y en los nimeros 32 y 33 encontramos la recreacion de Pintia,
un poblado vacceo. La iglesia parroquial de San Miguel de Reoyo, edificio
renacentista del siglo XVI y construido en piedra, cuenta con tres naves cubiertas
con bévedas de arista con yeseria y separadas por arcos de medio punto, se accede
através de una Unica puerta por el lado del Evangelio con forma de arco de medio
punto, laiglesia cuenta con diferentes tipos de bdvedas, ya que en la sacristiatiene
boveda de arista, la capillamayor boveda de horno, latorre esta formada por tres
cuerpos, destacar que a los pies de lamisma se encuentra la cabecerade una iglesia
romana de finales del siglo XII y que el uso actual es de baptisterio. La iglesia de
Santa Maria (de Mediavilla), construida en los siglos XIV y XVI en piedra, cuenta
con tres naves, la central esta cubierta con bdveda de cruceria con terceletes y

combados y las naves laterales con bdvedas de cruceria, la capilla mayor con
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boveda de arista con yeserias del siglo XVIII, alos pies de laiglesia se encuentra
un coro alto del siglo XVI, cuenta con dos portadas parael acceso a lamisma, una
de ellas en el lado del Evangelio en arco apuntalado y la otra por el lado de la
Epistola en arco de medio punto, ademas hay una torre en la cabecera formada de
tres cuerpos y construida en piedra. La iglesia del Convento de Santa Clara, la
fundacion del convento es de 1607 y la construccion del mismo de 1698, de
construccion barroca en piedra y con planta octogonal con cupula eliptica
decorada con yeseria y pintura del siglo XVII, el coro es del siglo XVI, cuenta
con una Unica entrada a través del lado del Evangelio por una portada con arco de
medio punto, la espadafa es de piedra con un Unico cuerpo y se encuentra en el
lado del Evangelio. La Iglesia del Convento de San Pablo y capilla de Don Juan
Manuel, la iglesia y el convento fueron mandados construir por Alfonso X el
Sabio pero su sobrino Son Juan Manuel lo reconvirtié en convento de dominicos
en 1324, posteriormente el biznieto del infante modifica la nave del evangelio y
hace una capilla funeraria para los restos de la familia en 1536, es un edificio
gético-mudéjar construido en el siglo XIV y en piedra, donde el claustro fue
reformado en el Renacimiento, cuenta con tres naves separadas por arcos
apuntados, cuenta con un coro y el Unico acceso al tempo es a través de una
portada en arco apuntado en el lado de la Epistola, ademas, cuenta con una
espadaria de ladrillo formada por dos cuerpos. La Torre del Reloj o de San Esteban
es el unico vestigio de la desaparecida iglesia de San Esteban, en esta torre se
encuentra el reloj de la villa perteneciente al siglo X1X el cual es de estilo gotico.
La ermita de Santo Cristo, edificio de una Unica nave de mamposteria con silleria
en sus angulos, el acceso es a través de una unica entrada con forma de arco de
medio punto, la espadafia que es un campanario sobre una sola pared, es un solo
cuerpo de ladrillo. La iglesiade San Cristobal, iglesia del siglo XIlI construida en
piedray con varias reformas en los siglos XVI y XVIII, cuenta con una Unica nave
cubierta de madera y una torre situada en la cabecera con Unico cuerpo y también
de piedra. La iglesia de Santa Maria es un edifico del siglo XVI construido en
piedra, ha sufrido transformaciones en el siglo XVIII, cuenta con una torre en la
cabecera también en piedra, la cual, tiene un Unico cuerpo.

Dentro de la gastronomia destaca el lechazo y el vino de D. O. Ribera de Duero y

a su vez las endibias y los hornazos.
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En la imagen se aprecia antiguos depdsitos de agua y su correspondiente “grifo”, que se utilizaban

para llenar las locomotoras de vapor. Como se puede apreciar, su estado es abandono total.
(Imagen propia)
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Cambio de via de la linea que como se puede apreciar sobre ellaha crecido vegetacion haciendo

que no se pueda casi ni apreciar. (Imagen propia)

- Bocos de Duero: pequefio municipio que se encuentra entre la pequefia colina del
Cuco, al final del valle del Cuco y al rio Duero. Sus actividades econémicas son
principalmente la agricultura cerealista, cebada, centeno y avena, vino y fruta, y
con una gran importancia la cria ganadera.

Como patrimonio artistico cuenta con la iglesia parroquial de Nuestra Sefiora de
las Nieves, el cual es un edificio gotico de piedra construido en el siglo XIII. El
edificio consta de una sola nave con armadura de madera cubierta de yeso, la
capilla mayor esta cubierta con boveda de cafion apuntado y la sacristia lo hace
con bdveda de cruceria con terceletes. La torre, en la cabecera cuenta con un unico

cuerpo y esta construida en piedra. En el interior se cuenta con la imagen de Ntra.
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Sra. de las Nieves del siglo XV. La entrada es a través de un arco apuntado a los
pies de la iglesia. Cuenta con un coro alto, donde los pilares que lo sostienen
cuentan con pinturas de la época.

Dentro de la gastronomia destaca el lechazo y los vinos de la Denominacion de
Origen Ribera de Duero. (CUBERO, 2006)
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En este Gltimo municipio del &rea de estudio (Bocos de Duero), lalineaférreatranscurre por el sur

del nicleo de poblacién. (Fuente: Iberpix)
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Puente de hierro por donde pasa la linea sobre el rio Duero, este puente es el elemento mas

caracteristico de Bocos del Duero asociado a este ferrocarril. (Imagen propia)

4.3.- Caracteristicas generales del medio fisico: el valle del Duero en su tramo central

Este sector esta caracterizado por su elevada altitud y su continentalidad, donde se puede
ver a sus temperaturas invernales donde son frecuentes las heladas. Las precipitaciones
en este area son escasas e irregulares, donde hay un alto riesgo de sequias en los terrenos
més ligeros de las laderas y las campifias, donde la insolacion térmica en la Ribera del
Duero oscilaentre las 2.200 y las 2.800 horas al afio. La temperatura media son 12°C y la

oscilacion térmica anual alcanza los 18 o 20°C.
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Climograma Valladolid
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Fuente: AEMET. Elaboracion propia

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre Total

P (mm)
T (2C)

40 27 22 46 49 29 13 16 31 55 52 53 433
4,2 5,9 9 10,7 145 193 223 221 18,5 13,2 7,9 5 12,7

Fuente: AEMET. Elaboracion propia

Este climograma corresponde a Valladolid y es la media entre los afios 1981 a 2010.

Esta area se caracteriza por un relieve tabular en donde el rio Duero transcurre por

paramos, donde se crean cuatro espacios diferenciados:

1.
2.

La vega, la cual es una franja estrecha y llana donde se encuentra un buen suelo.
Las plataformas intermedias, son escalones de suelo donde se encuentran los
suelos pedregosos.

Las cuestas, es donde se cierralariberaa partir de escarpesy acumula ricos suelos
aluviales en su base.

El paramo, territorio duro y durante considerado histéricamente fronterizo, en esta

parte durante muchos siglos se cultiva el cereal y servia para el pastoreo.

Esto hace que toda la comarca de la Ribera del Duero sea muy heterogénea con suelos

muy diferenciados. Donde los suelos arenosos tienen un gran grosor, estan presentes 1os

pinos y donde la capa de arenas es muy fina es donde hay presencia de vifiedos, ya que

las gravas por sus caracteristicas son favorables para el cultivo de vifiedos.
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Toda la Ribera del Duero y las campifias que se encuentran al sur del propio rio, esta
compuesto por suelos arenosos acompafiados de una gran abundancia de gravas en

algunos sectores. El origen de estos suelos se relaciona con tres hechos fundamentales:

1. Proceden de los materiales sueltos y arenas de las vegas que proceden de los
aluviones arrastrados por los rios y depositados en el valle. Por este caracter de
aluviales, son muy heterogéneos, aunque buenos para los vifiedos, a pesar de que
el regadio siempre ha tenido un papel importante.

2. Los suelos de las campifias arenosas del sur del Duero proceden de los aluviones
con origen en la Cordillera Central, depositados por el Cega, Eresma, Adaja,
Zapardiel y Trabancos en las campifias segovianas, vallisoletanas y abulenses. Y
transportados por el viento (manto eélico). (APARICIO, 2008)

Como se indica més adelante, los suelos de esta area son muy favorables para el cultivo
de vifiedos por sus caracteristicas. Ademas de que se encuentran en las terrazas, donde a
diferencia de otros tipos de cultivos, los suelos estan formados de materiales que hacen

que consiga un producto final de gran valor y calidad.

4.4.- Espacios turisticos

El espacio de estudio esta constituido por dos zonas turisticas constituidas por la
Diputacién de Valladolid, estas son la Zona Sur correspondiente a Tierrade Pinares donde
esta presente el municipio de Laguna de Duero y la Zona Este perteneciente al Duero-

Esgueva donde se localizan el resto de los municipios.
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Enfrente de la Bodega de la Abadia RetuertaLe Domaine, nos encontramos que la linea pasa entre pinos,

los cuales estan rodeados de vifiedos (Imagen propia).

Tierra de Pinares de Valladolid es un area donde destaca la presencia de innumerables
pinares. Pero gastrondmicamente hablando el producto estrellaes el pifion, complemento
tanto para platos y postres, destaca su presencia en la Provincia de Pedrajas de San
Esteban. Otros productos con importante reconocimiento son el garbanzo de Alaejosy el
ajo de Portillo. Un punto a destacar dentro de la Tierra de Pinares es la tradicionalidad
donde se puede ver, por ejemplo, el Museo etnografico en Zaza o la villa romana de
Almenara de Adaja

La Zona Duero-Esgueva es una zona vinicola de fama internacional, donde ademas
destaca sus lechazos o esparragos de Tudela junto con las rutas de senderismo. Dentro
del patrimonio nos encontramos diferentes castillos destacando el citado anteriormente:
El Castillo de Pefafiel declarado monumento nacional en 1917, el cual es actualmente el
Museo Provincial del Vino.

Otro espacio turistico a considerar es la Denominacion de Origen Ribera de Duero, donde
estan presentes los municipios de Quintanilla de Onésimo, Quintanilla de Arriba, Pefiafiel
y Bocos del Duero. Los tipos de uva que se utilizan son el Tempranillo, el Cabernet-

Sauvignon, el Melot, el Garnacha Tinta y el Albillo.
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4.5.- Denominacion de Origen Ribera del Duero

La historia de la Ribera del Duero va unida a la vifia y el vino, ya que el paisaje esta
marcado por las cepas y su fruto. Las primeras referencias vinicolas en esta area se
encuentran hace 2.000 afos, con un mosaico romano en Bafos de Valdearados, el cual
mide 66 metros> y es considerado el mas grande de la peninsula.

(https://riberadelduero.es/es)

La Ribera del Duero se localiza en la meseta septentrional de la Peninsula Ibérica en un
z6calo antiguo erosionado y ocupado con sedimentos terciarios, estos sedimentos son
arenas limosas o arcillosas con presencia de calizas como las margas junto con
concreciones calcareas. El relieve es formado en el mioceno y se caracteriza por su
horizontalidad con suaves ondulaciones limitadas por la erosion diferencial y convertida
hoy en penillanura. El relieve de esta zona varia entre las lomas interfluviales con cotas

de 911 metros y los valles a una altura entre los 750 metros y los 850 metros.

Esta comarca estd constituida por 82 municipios y unos 100 nucleos de poblacion en un
area que abarca 3.000 km? y localizados durante 115 km a lo largo del rio Duero y a unos
35 kilémetros de anchura de la mas extensa y a 6 km del municipio mas cercano. Esta
denominacidn de origen a su vez esta presente en 4 provincias de Castilla y Leon:
Valladolid, Soria Burgos y en menor medida en Segovia. La principal via de
comunicacion es la N-122 y verticalmente con la A-1, la cual permite una réapida
comunicacion entre Madrid y el Pais Vasco. (APARICIO, 2008)
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Municipios de la D.O. Ribera de Duero en Valladolid
Bocos de Duero
Canalejas de Pefiafiel
Castrillo de Duero
Curiel de Duero
Fompedraza
Manzanillo

Olivares de Duero
OImos de Pefiafiel
Pesquera de Duero
Pifel de Abajo

Pifel de Arriba
Quintanilla de Arriba
Quintanilla de Onesimo
Rabano

Roturas

Torre de Pefafiel
Valwuena de Duero
Valdecarcos de la Vega
Penafiel
Fuente:https://riberadelduero.es/es (Elaboracion propia)

Gracias a su localizacion, este entorno tiene unas caracteristicas propicias para la
produccién de un vino de calidad el cual es el principal valor comarcal y que cuenta con
fama mundial. Gracias a la accion humana, esta area actualmente esta especializadaen la
actividad vitivinicola y su posterior desarrolloy calidad, durante el siglo XX se ha ido
modernizando e innovando sobre este tema auspiciado sobre todo por laD. O. Ribera del
Duero creada en 1982, donde participaron numerosos agente dentro del campo vinicola
tanto regionales como locales, tanto publicos como privados, con el fin de cambiar el
curso de la actividad vinicola tradicional y reordenarla hacia unos parametros de calidad.
Esta iniciativa fue un gran éxito y conllevo que atrajo un gran nimero de inversiones

exogenas, incentivo algunas locales y convirtié el vino en la imagen de la comarca.

Las carencias gque se tiene desde un punto de vista local en la D. O. Ribera de Duero, no
ha sido impedimento para que laJunta de Castillay Leon invierta parainnovar el entorno.
El sector publico ejerce un papel fundamental para el desarrolloy la innovacion de esta
comarca, donde su base econdémica es la agroindustrial donde es insuficiente el sector
empresarial local, lo cual hace que dificulte y limite la rentabilidad de algunas funciones
imprescindibles para la evolucion de producciones tradicionales y por eso es dificil que
haya inversion privada. Por este motivo la Junta de Castillay Ledn ayudé a la viticultura

regional construyendo los diferentes organismos técnicos especializados para poder
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atender la demanda y asi ayudar a cumplir las normativas vigentes y competir con los

mercados mas evolucionados.

La meseta del Duero y campifias y valles de Valladolid tiene unos suelos y un clima
favorable para el cultivo vinicola, siempre se dice que el clima es el factor importante
para los cultivos pero en este caso el suelo es mas trascendental, aunque no se le quite
importancia al clima ya que dentro de las caracteristicas del cultivo de la vid de la Ribera
del Duero, desempefiando un papel fundamental dentro del desarrollo de la planta y
maduracion de la uva. Gracias a estas condiciones depende en gran medida la calidad de
los vinos obtenidos. En lineas generales, la cuenca del Duero tiene una pluviometria
moderada- baja con una precipitacion media anual entre 350-600 mm, junto con una
oscilacién térmica acusada por los veranos secos y los inviernos largos, dando como
resultado al clima correspondiente a este area el cual es el mediterraneo continental. La
caracteristica mas negativa es que las temperaturas son insuficientes sobre todo en
primavera, donde las heladas tardias estropean los diferentes cultivos y donde los vifiedos
también lo sufren con los nuevos brotes. Entre noviembre y marzo es el periodo de reposo
invernal y es donde se localizan las mayores heladas y en estos meses no afecta a los
vifiedos, pero las heladas tardias de abril y mayo donde las temperaturas durante el dia
llegan a 20°C y durante las noches esta en torno a 0°C (donde existe posibilidades de
heladas), es donde mas sufre este tipo de cultivos. Las heladas mas intensas queman los
brotes e impiden su desarrollo, estas heladas pueden generar pérdidas entre un 10 % a 25
%. La solucién que se toma es que al podar los vifiedos, se dejan mas yemas de las
necesarias para que en caso de heladas, se minimicen las perdidas. Las temperaturas
también tienen efectos positivos sobre los vifiedos, entre mayo y octubre gracias a los
fuertes calores estivales sumados al del propio verano, favorece al rapido crecimiento de
los véstagos y hojas en primer lugar y posteriormente el cuajado de los racimos. Las
temperaturas en verano aunque no Ssean muy altas comparadas con otros puntos
peninsulares, son suficientes para este tipo de cultivo, con lo cual basta para que los
racimos se carguen de azlicar y permitan dar una graduacion entre los 11y 14 grados, la
graduacion alcohélica no es muy alta pero el clima hace que sean unos vinos de gran
calidad y que las heladas nocturnas generan esa “chispa” que caracterizan los vinos del

Duero.

Las precipitaciones no favorecen un alto rendimiento pero si permiten producir uvas de

calidad. Para que se minimice los efectos negativos de las escasas precipitaciones, se debe

58



El ferrocarril Valladolid-Ariza: pasado ruinoso, futuro incierto

suplir esto por un impedimento de la evaporacidn, esto se consigue arando las tierras en
marzo para que se esponje y facilite la filtracion del agua primaveral y posteriormente
volveraararen junio paraeliminar hierbas competidoras ademas de amontonar las arenas
junto las cepas para también impedir la perdida de agua y su ascenso por capilaridad. Esta
accion junto a la propia sombra que generan las cepas son los principales elementos que
se usan para evitar la evaporacion. Los afios donde las precipitaciones son mas elevadas,
generalmente justo antes de la vendimia, genera que la uva se hinche, ablande y pierda

calidad del vino.

Aunque el clima como ya se vio con anterioridad tiene un papel muy importante, la clave
se encuentra en el suelo, ya que menos en la época de apogeo de lavid, donde se extendid
por toda clase de terrenos, ocupd principalmente suelos malos, es decir, suelos marginales
de grava y arenas que no servian para la produccion de trigo ni de otro tipos de cereales.
Estos suelos estan comprendidos como ya se dice con anterioridad de una gran proporcion
de arenas con la frecuente presencia de arenas con un espesor de unos 50 centimetros pero
pudiendo llegar en muchos puntos al metro de espesor. Con estos materiales el terreno no
es capaz de aportar alimento a las raices de los cereales porque la raiz de estos es corta
porgue no superan los 25 centimetros, en cambio laraiz de la vid es mucho mas larga con
un sistema radicular mas extenso y desarrollado y llega a obtener los nutrientes y la
humedad de las profundidades hasta penetrar en las capas arcillosas, donde se encuentra

el mayor contenido de los nutrientes.

En resumen, este conjunto de suelos arenosos y de gravas, almacenan grandes cantidades
de agua para alimentar a las plantas durante los periodos de sequia estival, por ser
filtrantes gracias a los espacios que se generan entre los elementos. Esta agua se calienta
facilmente gracias al calor y a su vez reexpiden grandes cantidades de calor, lo que

favorece a las reacciones quimicas del suelo y la mejor maduracién del vino.

Por todos estos motivos, los suelos de las campifias sur del rio Duero son favorables para
la fabricacion del vino, gracias al almacenamiento de agua que tienen bajo sus estratos,
ademas que las gravas impiden el cultivo de otros tipos de aprovechamiento agricola.
(MOLINERO ,1988)
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4.6.- Hotel Abadia Retuerta Le Domaine

Se encuentra en el kilometro 332,5 de la carretera N-122 en Sardon de Duero, la Abadia
Retuerta surge su nombre a partir de dos palabras que definen y describen el territorio:
Rivula (Ribera, orilla) y Torta (tortuosa, curvada), donde se localiza en una enorme finca
de vifiedos que a su vez cuenta con uno de los monumentos mas importantes del romanico
vallisoletano. Este gran conjunto estd formado por un hotel y una bodega perteneciente
desde 1988 al Grupo Novartis, la cual restaur6 el edificio romano y puso en marcha su

actividad vitivinicola con gran éxito.

El principal atractivo turistico desde el punto de la hosteleria es el Hotel Abadia Retuerta
Le Domaine. Considerado uno de los mejores hoteles de Espafia por la pagina web
TripAdvisor y en 2016 fue considerado por esta misma pagina el mejor de Espafa, 21°
del mundo y 8° de Europa. También en 2016 estuvo presente en la lista de los 50 mejores
hoteles del mundo por el The Thelegraph de Londres. Es miembro de Relais & Chateaux,
recibié el reconocimiento de Europa Nostra a la mejor restauracion de un edificio
histérico en 2015, cuenta con una estrella Michelin. Este hotel cuenta con una bodega
propia de vinos de alta calidad, donde sus caldos estan entre los 100 mejores del mundo.

((2008) Guia de enoturismo en la Ribera del Duero).

Imagen en la que se aprecia la Abadia Retuertay sus vifiedos (http://mwmw.ledomaine.es/en/)
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5.- RELACION DE TRENES Y TURISMO

El ferrocarril como impulsor de actividades turisticas va mas alla de un determinado viaje
o recorrido. Cada vez se usa mas éste medio de transporte con fines vinculados al ocio o
con el fin de disfrutar del atractivo de un lugar. Las tematicas por las que se rigen estas
explotaciones son muy variadas, pero estan vinculados con algun aspecto historico,
cultural o gastronomico. Dentro de este tipo de actividad turistica, la gastronomia tiene
una grandisima importancia y sobre todo el vino. La explotacion del vino crea un paisaje
Unico, variado y rico a la vez, cambiante en las distintas épocas del afio y que también
puede contar con monumentos histdricos o arquitecturas modernas. Ademas las
explotaciones se encuadran dentro de las Denominaciones de Origen, da lugar a un
increible recurso turistico muy aprovechable para distintas actividades. La cultura del
vino va asociadaa los aspectos culturales, gastronémicos y patrimoniales que en conjunto
lo ha convertido en uno de los recursos turisticos mas importante de los ultimos tiempos.
Al tratarse de una industria orientada hacia la exportacion, las bodegas y vifiedos
quedaron localizadas en las proximidades de las vias de comunicacion, como las

carreteras o vias férreas.

En los ultimos afos se han ido presentando distintas propuestas encaminadas a mantener
un uso de las infraestructuras que un deterioro del patrimonio ferroviario, y de paso
conservarlo. Los nuevos usos vinculados al ocio y al turismo suponen un renacer del
patrimonio ferroviario representado por estaciones, vias, puentes, apeaderos, etc., con
actividades ligadas al ofrecimiento de los recursos histéricos, gastronémicos o culturales,

ofrecer una oferta de lo més variada y apta para todas edades.
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3

Imagen tomada en la N-122 a la altura de la Abadia Retuerta Le Domaine, donde podemos apreciar la

cercania de lalineacon la carreteray a su vez con la bodega (Imagen propia).

Es importante a tener en cuenta la diferencia entre trenes turisticos y trenes tematicos.
Los trenes turisticos tienen por objeto principal el transporte de personas, de forma regular
0 bien en temporada, hacia un punto concreto, es un servicio ofrecido por una compafiia
ferroviaria'y su objetivo es el simple transporte de personas de un lugar a otro sin que se
ofrezca ninguna actividad de ocio afiadida. Hay algunos trenes turisticos que se han ido
convirtiendo poco a poco en auténticos productos turisticos, bien por los paisajes que
recorre, por la duracidn del viaje o por la proyeccion que sobre ellos ha dado la literatura,
el cine o por cualquier medio de comunicacion. Basta como ejemplo el Orient Exprés, el
Transiberiano, etc. (FERNANDEZ y SORIA, 2013. P4ginas de 94 a 98).

Espafia cuenta con tres trenes turisticos, los cuales son el Transcantabrico el cual puede
diferenciarse entre lo lujoso y lo clasico, el Al-Andalus y el tren del Peregrino. Este tipo
de actividad turistica es aprovechada durante los meses de Abril a Noviembre, donde los
principales consumidores de esta actividad turistica son turistas extranjeros especialmente
de Alemania, EEUU, Australia, Argentina, China, Japon o Rusia. Estos viajes hasta ahora
nunca han llegado a ocupar el 100% de su ocupacion (en 2015 la ocupacién total estuvo
en un 80%), pero siempre han generado beneficios sus trayectos, con el paso de los afios

se va viendo como la demanda va aumentando Y a su vez la posibilidad de negocio sobre
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ellos. En 2017 sera el primer afio donde una agencia privada ofertara este tipo de viajes
dentro de un paquete turistico, haciendo que se pueda llegar a aumentar el nimero de
viajes. Esta agencia sera Luxotren, la cual también ofrece viajes con otros trenes de este
tipo como son: el Transiberiano, el tren que recorre la cordillera de los Andes o el tren
que recorre las vastas extensiones de Australia. (http://www.eleconomista.es/empresas-
finanzas/noticias/8309466/04/17/EIl-interes-por-los-trenes-de-lujo-impulsa-a-las-

agencias-especializadas.html; https://luxonomy.net/es/los-trenes-turisticos-renfe-

arrancan-la-temporada-abril/)

Gracias al éxito con el que cuentan estos trenes cada vez mas comunidades autonomas
estan interesados en esta actividad, esto hace que el itinerario del tren termine variando

con el paso de los afios e incluso se puedan ofertar diferentes rutas.

Estos trenes son auténticos hoteles de lujo donde la velocidad no es lo importante, si no
que durante varios dias vives en un hotel con todo tipo de lujos y vas disfrutando de las
diferentes vistas, al contar con habitaciones, el tren por la noche para en una estacion
donde los turistas descansan en él y por la mafiana se vuelve a poner en marcha. Donde a
su vez va haciendo paradas en diferentes puntos por donde pasa para disfrutar de su
turismo en general y su gastronomia. Los trenes de lujo en Espafia son ambientados con
todo tipo de lujos del siglo XXI y evocan la nostalgia y el encanto de los viajes del siglo
XX, siendo coches de los afios 20 y 30 del siglo pasado donde se les ha dado un nuevo
uso modernizandolos y reformandolos. El tren que lleva mas afios en marcha con esta
iniciativa turistica es el Transcantabrico desde 1983 y posteriormente en 1985 el Al-
Andalus. (http://www.renfe.convtrenesturisticos/)
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Trenes Turisticos

Denominacién Tren Pais Recorrrido Categoria
Transcantabrico Espafa Ferrol-Bibao Lujo
Al-Andalus Expreso Espafia Sevilla-Cordoba-Granada-Cadiz-Sevilla Lujo
Tren Peregrino Esparfia Madrid-Vigo-Pontevedra-Villagarcia de Arousa-Santiago-Madrid |Lujo
Orient Express Inglaterra, Francia, Italia, Austria |Londres-Paris-Viena-venecia-Estambul Lujo

Transiberiano

Rusia-Mongolia-China

Moscu-Vladrvostok/Pelan

Covencional/lujo

Danubio Express Polonia-Hungria Varsovia-Budapest Lujo
Transbalcanico Grecia-Eslovenia Tesalonica-Liubliana Convencional
Francia-Espafia-Portugal Hendaya-Lisboa Convencional

surexpreso

Treno dell Sole italia Turin-Palermo Convencional
ConnexNosslandstaget Suecia Goteborg-Lulea Convencional
Caledonian Express Reino Unido Londres-Edimburgo Convencional
Wara Wara del Sur Bolivia Oruro-Uyuni Convencional
Tren Patagonico Argentina Viedma-Bariloche Convencional
Indian Pacific Australia Pesth-Sydney Convencional
The Gran Australia Adelaide-Alice Springs-Danwin Convencional
The Canadian Canada Vancuver-toronto Convencional

Coast Starlight

Estados Unidos

Seattle-Portland-Los Angeles

Convencional

Sunset Lunuted

Estados Unidos

New Orleans-San Antonio-Los Angeles

Convencional

Southw est Chief

Estados Unidos

Chicago-Albuquerque-Los Angeles

Convencional

the Blue Train

Sudafrica

Cuidad del Cabo- Johannesburgo

Lujo

Fuente: - FERNANDEZ PORTELA, Jy SORIA CACERES, C.H. (2013): Ferrocarril, patrimonio y cultura vitivinicola en la Ribera de Duero

vallisoletana (Castilla y Leon, Espafia). BABINGER (2011) Ferrocarriles tematicos en tiempos de globalizacion; entre red de transporte y atraccion

turisticay RENFE. Elaboracion propia
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Los trenes turisticos en Espafia son rentables, segun el director de estrategia y Desarrollo
de Negocio de RENFE, pero no hay ningun interesado ajeno a RENFE en el desarrollo
de este tipo de actividad, aunque RENFE esta dispuesta a alquilar o vender

infraestructuras férreas abandonadas.

Tren Transcantabrico (http://www.renfe.com/trenesturisticos/)

Los trenes teméaticos son aquellos, con fines exclusivamente turisticos, ofrecen dentro de
su recorrido una variada oferta de ocio ligada a su espacio concreto. Los servicios
ofrecidos por estas lineas suelen estar programados por empresas privadas que colaboran
con entidades locales para ofrecer un producto en concreto. Se busca que ese producto
pueda ofrecer al cliente una especial riqueza patrimonial, una actividad industrial en
concreto o cualquier otro recurso explotado sobre ese espacio siendo el tren un vehiculo
de conocimiento més que de transporte. (FERNANDEZ y SORIA, 2013. P4ginas de 94 a
98).

A diferencia de los trenes turisticos, en Esparfia se cuentan con mas trenes asociados a los
trenes tematicos, los casos existentes mas parecidos al que se pondria en marcha con este

estudio serian el Tren del Vino de la Rioja y el Tren del Vino de Valdepefias, son
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experiencias de ocio y tiempo libre asociados a la cultura vitivinicola de cada zona. Al
igual que los trenes turisticos, estos trenes no funcionan durante todo el afio, es decir,

estan en funcionamiento durante dias concretos.

En el caso del Tren Vino La Rioja, mientras que los adultos visitan actividades, los nifios
hacen talleres y actividades para el pablico de esta edad, porque con menos de 12 afios
tienen prohibida la entrada a bodegas. El tren tiene asociadas diferentes bodegas en cada
punto donde dependiendo del dia se entra en unas bodegas u otras, el trayecto une Alfaro
y Haro, pasando por Calahorra, Logrofio y Bribones. Los viajeros pueden parar donde
quieran de estos puntos para disfrutar de las ofertas de las diferentes bodegas.

(http://www.lariojacapital.com/publica/contenidos/imagenes/EL_RIOJA/pdf/tren_del_v
ino.pdf)

El Tren del Vino de Valdepefias, cubre una de las denominaciones de origen mas
importantes de Espafia como es la Denominacion de Origen Valdepefias, este tren va
desde Madrid a Valdepefias y vuelta a Madrid. Donde tienen un itinerario fijado y tiene
de duracién un fin de semana con noche en hostal de dos estrellas. Este tren tematico
actualmente esta sin wuso. (http://eltrenillo.org/wp-content/uploads/2010/10/Renfe-
Media-Distancia-Tren-del-Vino.pdf)
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Trenes tematicos

Denominacion del Tren Pais Recorrido Temaética

Trenes turisticos de Galicia Espafia Difetentes trenes por toda Galicia Paisajisticos

Paraiso Verde Esparfia Oviedo-Bilbao Paisajistico/Historico
El Expreso de la Robla Espafia Leon-Bilbao Paisajistico/Historico
Tren de Cervantes Espafia Madrid-Alcala de Henares Historico/Gastronomica
Tren de la Fresa Espafa Madrid-Aranjuez Historico

Limon Express Espafia Benidorm-Gata de gorgos Paisajistico

Tren Vino La Rioja Espafia Alfaro-Logrofio-Briones/Haro Enologico

Treen de Vino Valdeperfias Espana Madrid-Valdepefas Enologica/ Cultural
Tren de Soller Espafia Palma de Mallorca-Soller Paisajistico

Tren de Siempre Espafa San Sebastian-Zarautz y Bilbao-Mundaka |Ruta de las Iglesias VVascas
Tren Minero Riotinto Espafia Talleres Mina-Zarandas Mineria y Paisaje
Tren Douro Portugal Porto-Pocinho Paisajes y Vifiedos
Jacobite Steam train Escocia Fort william-Mallaig Historico/Paisajistico
Transilvania express Rumania Bucarest-Siglusoasa Historico
Wutachtalbahn Suiza-Alemania |Waldshust-Tiengen Historico

Mont Blanc Express Francia-Suiza | Martigny-Chamoix Paisajistico

Tren del Flam Suecia Flam-Myrdal Paisajistico

Hiram Bingham Peru Cuzco-Machu Picchu Historico-Paisajistica
Tren del Vino Chile Chile Santa Cruz -San Fernando Enologica

El Chepe Meéjico Chuhuahua-Los Mochis Paisajistico

Tequila Express Méjico Guadalajara-Amatitan Gastronomica

Tren a las Nubes Argentina Salta-SanAntonio e los Cobres Paisajistico

Tren Fin del Mundo Argentina Ushuaia-Parque Nacional Paisajistico

Napa Valley Estados Unidos |Napa- santa Elena Enologico

la Ribera de Duero vallisoletana (Castilla y Ledn, Espafia). BABINGER (2011) Ferrocarriles tematicos en tiempos de
globalizacion; entre red de transporte y atraccion turisticay RENFE. Elaboracion propia

El historico potencial vitivinicola de la Ribera del Duero supone un inicio muy potente

para que en la actualidad se pongan en valor todos los recursos asociados al mundo del

vino. Y su posterior aprovechamiento turistico y que es una actividad en auge como es el

-

enoturismo y cada vez estd mas demandada. (FERNANDEZ y SORIA, 2013. Paginas de

94 2 98).
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6.- VALORACION DE LA POBLACION Y ADMINISTRACIONES
CONCERNIDAS: ENCUESTAS

Una vez que toda la historia de la linea, y las caracteristicas e intereses del territorio estan
expuestos, se generan unas inquietudes asociadas a la opinion y el conocimiento del
mismo por parte de los habitantes de este territorio. A continuacion estan citadas las
preguntas que se hicieron a los habitantes del territorio y sus respuestas. Se hicieron 30

encuestas totales tanto a habitantes como en ayuntamientos. Las preguntas fueron:
1.- ;Qué sabes del ferrocarril Valladolid- Ariza?

2.- ¢Consideras beneficioso para el municipio su aprovechamiento turistico?

3.- En caso de que si, (Como lo venderias?

4.- Sugerencias para que fuera mas atractivo en relacion con su municipio.

5.- ¢(Crees que puede llegar a perjudicar las actividades locales?

6.- ¢Consideras el proyecto viable? ;Lo consideras viable con los recursos que cuenta la
D. O. Ribera de Duero?

7.- ¢Qué potencialidades turisticas tiene el municipio? ¢Qué papel ejerce el vino en ellos?

8.- ¢Qué me podrias decir sobre la denominacion de Origen Ribera de Duero?

6.1.- Resultados de las encuestas:

La encuesta se realizo a los diferentes habitantes de los municipios, ayuntamientos... y
se busco realizarlo a gente de diferentes rangos de edad. En total fueron 30 encuestas
entre los diferentes municipios del area de estudio.

1.- En general a toda la poblacion encuestada conoce gran parte de la historia del
ferrocarril Valladolid- Ariza, ademas de la localizacion en su municipio. La gran
ignorancia para un alto porcentaje de poblacion es por qué se cerrd la linea, esto como
vimos con anterioridad fue algo que no se dio mucho “bombo” en los medios de
comunicacion y por esto esa incognita, la poblacion mas envejecida a la que les hice la

encuesta son los que intuyen el por qué pero sin tener ninguna fuente donde lo hubieran
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leido o lo saben por tener algun tipo de relacién con esta via férrea. Muchos encuestados
le dan un alto valor patrimonial a las infraestructuras férreas de esta zona ya que dan
identidad al municipio y en general consideran que aunque estén en desuso y obsoletas

deberian de seguir ahi presentes.

2.y 3.- Las gentes de estos municipios asocian la ruta férrea como un atractivo para el
empleo por su antigua actividad, les cuesta verlo como un atractivo turistico en conjunto
pero a la hora de hacer valoraciones turisticas lo asocian sobre todo al tema del vino y de
los monumentos historico-artisticos de su propio municipio. Al considerarlo oportunidad
de empleo, los parados en la encuesta que habia dos que lo dijeron, de unos 40 afios cada
uno, lo consideraron una oportunidad de empleo, ademés de ser una forma de freno de la
despoblacion de los municipios. En contra de esto, en Bocos del Duero, no 1o ven como
una forma de aumentar la poblacion porque es donde no encontré poblacion joven y
porgque asumen que cada vez van a ir perdiendo mas poblacién sin encontrar ninguna

solucién.

Los que no consideran beneficioso esta futura actividad es principalmente por temas
economicos, ya que seria una gran inversion en una situacién donde nos encontramos
todavia en crisis ademas de que seria un turismo muy selectivoy muy centralizado al vino
y el resto lo verian como complementos. Esto para ellos seria negativo, porque el
beneficio paraellosse lo llevarian las bodegas y el pueblo no tendria o seria minimo, este
caso del tema beneficios lo dijeron tres personas encuestadas y a ellos, les hice una
pregunta a mayores, la cual era: ;No puedes considerar un paquete turistico con comida
tradicional en el propio municipio y las bodegas que solo se centren en el tema vinos
aunque también tengan posibilidad de restaurantes? Tras esta pregunta los encuestados

consideraron positiva la propuesta del tren turistico.

4.- Todo el mundo da aqui un valor importante a la gastronomia y a las fiestas
tradicionales de cada municipio, porque aunque en esta zona la gastronomia es la misma,
es muy singular de la region el lechazo, y vinculandolo a la denominacion de origen le da
un papel mas importante, las fiestas tradicionales de los municipios se puede ver el punto

mas clasico y regional del municipio para los encuestados.

5.- En general, no lo consideran perjudicial esta nueva actividad, es mas, es todo lo

contrario ya que ellos presuponen que generaria nuevos puestos de trabajo a los propios
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habitantes del municipio y nuevos atractivos en una zona gue en general pierde cada vez

mas poblacion.

Como puntos negativos que ven es que la via del tren en algin tramo pasa por campos de
cultivo y estas tierras perderian su actividad. Ademés de que se podrian generar
discrepancias entre los puntos hosteleros asociados a esta futura actividad y los que no

pero se quieran aprovechar de ella.

6.- La gente no es optimista por la viabilidad del proyecto ni con que se ponga a cabo, ya
que muchos ven que se tendria que rehabilitar en su totalidad las infraestructuras férreas,
ademas de que alguna estacion actualmente tiene otro uso. Pero si se consigue una
inversion importante para readaptar todas estas instalaciones férreas para esta actividad,
lo consideran una actividad turistica casi Gnica en el pais y que puede traer a gran nimero
de visitantes y turistas. La viabilidad va muy enfocada para ellos dependiendo cual sea el
pack turistico, ya que dicen que para visitar solo bodegas ya se hace ahora en coche o bus

y que seria igualmente mas barato que hacerlo en el tren y este no tendria casi uso.

7.- Las principales potencialidades turisticas para los encuestados del municipio son los
propios monumentos historico-artisticos de sus propios municipios y el propio patrimonio
industrial que genera la via que en la actualidad lo consideran un punto importante para
la préactica de la fotografia, ya que muchos visitantes vienen exclusivamente a hacerse

fotos en esta.

Précticamente en todos las encuestas, al vino le dan un papel importantisimo, ya que todos
consideran al vino de esta area un vino de calidad y referente en Espafa. El enoturismo
estd cada vez mas presente en las bodegas y lo ven muchos contradictorio por lo que dan
aexpresar en las encuestas porque muchos visitantes van a bodegas paracomprar o hacer
las propias rutas turisticas dentro de las bodegas y no paran en ningdn momento por el

propio municipio.

8.- A toda la poblacion encuestada, ladenominacion de origen es un punto importante del
territorio ya que le da fama a la zona y lo asocia a producto de calidad ya que la
Denominacion de Origen Ribera del Duero es una de las importantes de Espafia para estas

personas encuestadas.
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7.- VALORACION DE LOS DATOS

Tras lo costoso que fue poner en marcha este tren a la hora de aprobar el proyecto y
ponerlo en marcha, fue un poco desastroso porque no se consiguié cuidar las
infraestructuras y no tuvo la aceptacion esperada, la idea era muy buena ya que a dia de
hoy no se cuenta ni con una autovia que comunique Valladolid con Soria. La funcion
principal que tuvo este tren fue el transporte de mercancias agrarias. Por diferentes causas
no se le dio importancia al cierre de esta via en los medios de comunicacion y por ello

genero grandes incognitas dentro de la sociedad sobre el que paso para que se cerrase.

Actualmente entre Laguna y Valladolid ciudad, esta via estd en uso por la FASA para el
transporte de vehiculos, algunas otras infraestructuras estan con otro uso como puede ser
el caso de alguna estacion, pero el resto de las infraestructuras en la zona de estudio esta

abandonado, incluso terrenos por donde pasa la via ahora mismo estan en usos agrarios.

El principal atractivo de este area de estudio es sin duda el vino a través de su gran calidad
donde se ve presente a partir de su Denominacion de Origen Ribera de Duero y cada vez
son mayores las tierras de vifiedo donde se cultiva la uva. Al ser pueblos de paso en
algunos casos y por sus bajas densidades de poblacién en el mayor de los casos, puede
generar gran nimero de puestos de trabajo esta iniciativa turistica, y no solo gracias al
tren sino que también por las nuevas ofertas que puede generar las diferentes bodegas. Al
tener buena accesibilidad estos municipios estudiados por carretera y sus riquezas
culturales y gastrondmicas, puede generar a su vez que aumenten las densidades de

poblacion.

La poblacion a partir de las encuestas, podemos decir que no estaria en desacuerdo en
esta nueva actividad turistica, pero siempre y cuando no se generalizase solo en el vino,
si no como en los casos de trenes tematicos y turisticos vistos, ademas del propio turismo
del vino, que haya otro tipo de atractivos asociados al tren y que involucren mas
actividades del municipio, para que el municipio se beneficie de este turismo y genere un
beneficio. Pueden ser a partir de pack de un solo dia o de varios dias pernoctando en un

municipio de estos.

Tras ver el mal estado en general de lavia, se tendrian que hacer grandes cambios. Habria

que levantar la totalidad de ella, eso implicaria eliminar los carriles, balastro, vegetacion
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y reestructurar nuevamente el trazado porque tendria nuevos fines. Para ello seria
necesario utilizar una maquinaria especial, lacual si que entraria en los espacios alrededor
de la via porque entre la misma y los cultivos hay un espacio muertos de carretera de
arena. Una vez levantados los tramos seria necesario asentar nuevamente el terreno,
colocando nuevos balastros, traviesas y la propia via. Ademas de todo esto, habria que

modernizarla con nuevos sistemas de enclavamiento y seguridad.
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8.- CONCLUSIONES

Gracias a que la demanda del turismo enologico es cada vez mayor tras lo visto, la
reactivacion de la ruta férrea para el turismo en este punto de la ruta Valladolid-Ariza,
tiene que ir encaminado y asociado al vino, el cual es el principal atractivo del area de
estudio gracias a la D. O. Ribera de Duero. El tramo Tudela de Duero a Pefiafiel,
aproximadamente unos 30 kilometros, la cual es conocida como la milla de oro de la
Ribera del Duero tiene que ser el punto de inflexion para el aprovechamiento de todo el
tramo férreo, actualmente estos 2 municipios Unicamente estd unidos por la N-122. Un
punto a favor del ferrocarril es que su paso es a traves de vifiedos y en menor medida de
pinares, los cual hace que el paisaje sea mas ricoy encantador por su singularidad ya que
por la carretera N-122 no se puede apreciar este paisaje porque el paso por este punto en
carretera seria mas rapido que el futuro tren que pasase por aqui, este puede ser un punto
importante para que se pueda aprovechar en un futuro esta linea con fines turisticos,
ademas de que la via pasa al lado de diferentes bodegas y por su aproximacién a la
carretera seria un punto de facil acceso a las mismas. Todo esto iria asociado a la
remodelacion y reactivacion de todas las infraestructuras férreas, porque en su totalidad
estd escondida por vegetacion o directamente se ha cubierto para su facil acceso de un

lado al otro de la via.

Dentro de la Ribera del Duero, la oferta local de servicios es muy limitada y va muy
ligada al sector del vino y crece conforme va creciendo este mismo sector. El papel local
de los municipios va asociadaa la donacion de suelo para la instalacidn de nuevas bodegas
0 aumento de las mismas y organizacion de eventos turisticos y culturales en torno a la
vifia y al vino, se suman a la gran afluencia que genera el vino en la zona el cual es una
de las fuentes principales de riqueza y prosperidad, donde ademas sirve para atraer a
turistas y favorece a una mayor mentalidad social entorno a este territorio y su calidad.
Con este Gnico elemento turistico como es el vino, es un impulso potente para el atractivo
turistico del area, se ve su importancia en que a través de toda la N-122 y de la via férrea,

se ve Unicamente vifedos, lo cual limita la economia a este sector.
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Imagen en un margen de la N-122 a su paso por la Bodega Arzuaga, podemos apreciar que en la imagen

otravez mas la via esté cubierta por vegetaciony la cercania de la bodega con la propia linea. (Imagen
propia)

Tanto la D. O. Ribera de Duero, la Diputacion de Valladolid o los propios municipios
deberian ejercer un papel importante para la explotacion de este recurso turistico tanto
para darlo a conocer como para financiarlo, ya que puede considerarse un recurso a
primera mano de gran éxito por la materia prima preexistente. Otros agentes importantes
son los de tipo cultural y gastronémico encabezados por las bodegas, las cuales con unas
buenas iniciativas de colaboracion de la oferta turistica, puede ser muy completa por su
variedad de actividades. La linea pasa por los diferentes municipios estudiados entonces

todas estas actividades pueden ser dentro o fuera del municipio.

Esta propuesta como fin va encaminada a dos aspectos muy diferenciados, por un lado la
puesta en valor de las infraestructuras del ferrocarril la cual estd muy deteriorada, el cual
tiene un gran peligro de desaparicionya que en el pasado se han intentado iniciativas de
rehabilitacion y han fracasado o ni se han puesto a cabo, y donde actualmente por este
desuso esta tapada por vegetacidn, arena o asfalto; y las estaciones estan tapiadas o
reconvertidas con otros fines, sobre todo en casas. Y por otra parte es la de proyectar este
gran territorio con grandes posibilidades de atraccion a través de una perspectiva de

dinamizacion. Gracias a que es un area con un rico patrimonio cultural, puede favorecer
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a que se cree un modelo turistico atemporal y la medida del visitante a raiz de la union
de los pueblos a través del tren. Es decir, el objetivo principal es ofrecer una oferta
turistica como tren tematico que integre principalmente el ferrocarril y la cultura vinicola
y que a partir de ahi se integren otros agentes para completar y mejorar la oferta. Y con
todo esto generar un mayor numero de puestos de trabajos y a su vez que evitar la

despoblacion de estos municipios.

El principal problema que tiene esta iniciativa es el mal estado general de toda la linea y
a suvez lafuerte inversion que se tendria que ejercer para que se pudiera poner en marcha.
Esta inversion tendria que ser principalmente de caracter privadoy en mi opinion de todos
los agentes favorecidos de su futuro aprovechamiento, un ejemplo caro aunque en temas
econdémicos muy desigual es el acceso a la bodega Arzuaga, donde el propietario de la
misma, reasfalto la carretera en y con ello facilito el acceso a la misma para su propio

beneficio.
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- Trenes turisticos (RENFE): http://www.renfe.com/trenesturisticos/

- Trenes turisticos:  https://www.hosteltur.com/115297_trenes-turisticos-lujo-
ingresan-16.html; http://www.20minutos.es/noticia/2717594/0/trenes-turisticos-
renfe-inician-su-temporada-2016/; http://www.eleconomista.es/empresas-
finanzas/noticias/8309466/04/17/El-interes-por-los-trenes-de-lujo-impulsa-a-las-
agencias-especializadas.html; https://luxonomy.net/es/los-trenes-turisticos-renfe-

arrancan-la-temporada-abril/
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