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ESTE tercer cuaderno de Cartografia de Va-
lladolid, completa la divulgacion del proceso
historico de nuestra ciudad, explicando las
secuencias temporalesy las causas de su cre-
cimiento, plasmando sus consecuencias me-
diante la reproduccion de los planos mas
representativos.

De esta manera cumplimos con el objeti-
vO que se impuso el Ayuntamiento: el que
todos los ciudadanos conozcan a través del
pasado el porqué de nuestra realidad urbanay
sepan valorar, con un mayor conocimiento de
causa, las medidas que adoptd el nuevo Plan
General para conservar y rescatar lo poco que
nos queda de lo que constituia la esencia de
nuestra ciudad, sus monumentos y conjuntos
historicos, fiel reflejo de otra manera de vivir.

Como responsable del Area de Urbanis-
Mo me satisface brindar este trabajo con la es-
peranza de que este legado historico nos sirva
a nosotros y a futuras generaciones. Esta in-
vestigacion historico-urbanistica sobre Valla-
dolid se completara con un Atlas de Cartogra-
fia historica que recoge la totalidad de los do-
cumentos graficos sobre nuestra ciudad,
comprendiendo planos totalmente inéditos.

Valeriano Martin Sanchez



INTRODUCCION

El periodo que abarca este tercer y itltimo cuaderno sobre Cartografia
Historica de Valladolid, pese a ser mas breve que los dos anteriores es, sin
duda, el que mayor trascendencia ha tenido en la configuracion de la ciu-
dad. En estos cuarenta aiios Valladolid se consolida como un niicleo indus-
trial moderno, el mas dindmico de toda la region, lo que atrae a una gran
cantidad de poblacion y acentiia los problemas cronicos de la ciudad tales
como el déficit de viviendas, la falta de suelo urbano y otros.

La solucion dada a todos ellos no serd ya exclusivamente la prolonga-
cion y densificacion de los nitcleos de extrarradio que habian aparecido en
el primer tercio del presente siglo; a esta forma de crecimiento se ariaden por
una parte los suburbios, surgidos fuera del espacio urbano delimitado por
las Ordenanzas y planes de urbanizacion, en condiciones de degradacion
extremas,y por otralos Poligonos de Viviendas Protegidasy Grupos de Vi-
viendas Subvencionadas.

Estos dtltimos constituyen, en cierto modo, el nexo de union entre la
cindad tradicional y los niicleos de extrarradio; cada uno de ellos aparece
como una solucion parcial e individual al problema de la vivienda, mu-
chas veces sin conexion con el resto de la trama urbana, pero tendrin una
trascendencia indudable en el crecimiento y estructura de la ciudad. En su
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mayor parte —al menos por lo que respecta a los Poligonos de Viviendas
Protegidas— fueron concebidos para clases modestas, en un intento de erra-
dicar las condiciones de vida propias de los suburbios surgidos al término
de la Guerra Civil; pero en la practica pocas veces se logré este objetivo.

Los suburbios, como forma de crecimiento, no sélo no desapareceran,
sino que en este periodo se incrementardn en niimero; surgen en sectores ale-
Jjados de la ciudad, formando una aureola externa de degradacion,y consti-
tuyen, no pocas veces, la tinica solucion para el creciente nitmero de inmi-
grantes llegados a la misma a lo largo de la década de 1960.

El resultado del desarrollo econdémico y crecimiento de la poblacion
que tiene lugar en este periodo ha sido una transformacion sustancial de los
caracteres que presentaba la ciudad al término de la Guerra Civil. Su su-
perficie se ha incrementado considerablemente y no sélo por la aparicion de
nuevas dreas residenciales, sino también porque las necesidades de lanueva
industria han dado lugar a la creacion de una serie de espacios industriales,
unos no planificados a lo largo de todas las carreteras que atraviesan la ciu-
dad —Burgos, Madrid, Leén, Soria— y otros, como el Poligono de Argales,
resultado de una planificacion.

Igualmente, y al tiempo que la ciudad crece, se iran diferenciando una
serie de sectores por sus caracteres morfologicos y sociales, hasta definir con
cierta nitidez los rasgos basicos de la estructura urbana. En esencia, éstos se
pueden resumir en la oposicion entre el Centro_y el Oeste como dreas resi-
denciales de las clases acomodadas, y el resto de la ciudad ocupado por las
clases trabajadoras.

Ambos conjuntos, que ya estaban perfilados a principios de siglo, han
experimentado una considerable ampliacion. Al primero se le ha aniadido
inicialmente el Paseo de Zorrilla y mas tarde, en la década de 1970, la
Huerta del Rey, y al segundo nuevos grupos de Viviendas Protegidas y
Subvencionadas que contribuirdn a paliar el déficit de vivienda que apare-
ce a raiz de la inmigracion de las décadas de 1950y 1960. Una contribu-
cion a todas luces insuficiente ante las dimensiones que presentaba en ese pe-
riodo, el crecimiento de la poblacion de Valladolid.

VALLADOLID 1931-1970

Uno de los aspectos mas sobresalientes del periodo que se ex-
tiende entre 1931y 1970 lo constituye, sin duda, la superacion de la
tradicional atonia del crecimiento demografico, puesto que de una
poblacion que en la primera fecha no alcanzaba los 92.000 habitan-
tes se ha pasado, en 1970, a mas de 236.000. Este incremento de
aproximadamente 144.000 personas, que tendra una logica repercu-
sion en el espacio urbano, se debe en parte a un saldo vegetativo
positivo —diferencia entre nacimientos y defunciones—; pero, con
ser importante este factor en el crecimiento de la ciudad, serd la in-
migracién la gran protagonista del mismo, especialmente tras la
Guerra Civil.

En efecto, en los afios posteriores a la misma, y a pesar de que
las condiciones econémicas de Valladolid sufren un notable dete-
rioro motivado por la pérdida de la tradicional funcién de mercado
de granos, la afluencia de poblacion no s6lo no se interrumpe, sino
que pasard a ser un factor clave en el crecimiento urbano. Sin em-
bargo, se trata de una inmigracién cualitativamente diferente a la de
periodos anteriores, puesto que a la poblacion de origen rural hay
que afiadir el importante contingente de militares y de funcionarios
llegados al concluir la Guerra Civil como consecuencia de lareorga-
nizacién que experimentan los servicios de la Administracion Pa-

blica.
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Sin que durante la década de 1950 se interrumpa la tendencia
como resultado de la instalacion de las primeras industrias, serd no
obstante en la década siguiente cuando la inmigracién adquiere, por
sus proporciones —mas de 85.000 personas—, una importancia nota-
ble en el crecimiento de la ciudad.

Este fenémeno, que no es por supuesto exclusivo de Vallado-
lid, sino que afecta también y con mayor intensidad a otras ciudades
y regiones —Catalufia, Pais Vasco— tiene su origen en la rapidez de
un proceso de industrializacién fomentado por el Estado y con in-
tervencién directa del mismo— leyes de industriade 1939 y creacion
del LN.I. en 1941—, asi como en la crisis que, paralelamente en el
tiempo, afecta a la agricultura tradicional.

En efecto, durante la década de 1940 y especialmente en la de
1950, la politica agraria se oriento hacia el abastecimiento del pais
de productos alimenticios basicos, fijindose para ello unos precios
elevados. Los beneficios obtenidos de este modo por los grandes
propietarios se invertiran en capitalizar y modernizar las explotacio-
nes agrarias, lo que provoca un excedente de mano de obra cuya tni-
ca alternativa serd la emigracion hacia las regiones y ciudades indus-
trializadas en busca de trabajo.

La Factoria Fasa-Renault, unade lasindustrias sobre las que se apoya el crecimiento economico
y demografico de la ciudad de Valladolid.

En este periodo, Valladolid se convierte en un importante foco
de atraccién para tal mano de obra, compuesta fundamentalmente
por jornaleros y pequefios propietarios, merced al cambio cuantita-
tivo y cualitativo que se produce en el proceso de industrializacion
de la ciudad. Un cambio cuantitativo porque serdn numerosas las
empresas que se instalen, y por ende mayor la oferta de puestos de
trabajo, y un cambio cualitativo puesto que nuevas actividades —en
especial las relacionadas con la metalurgia— se afiaden, y en algun
caso sustituyen, a las que desde finales del siglo anterior habian sido
base de la primera industrializacién de Valladolid.

Los factores que explican tales cambios hay que buscarlos por
una parte en la favorable coyuntura econémica por la que atraviesa
Espafa en los tltimos afios de la década de 1950 —inicio de relacio-
nes internacionales, apertura del comercio exterior, comienzo de la
expansion del turismo— y por otra parte, y a una escala local, en la
proximidad a las zonas de produccion de energia eléctrica, asi como
en la privilegiada situacion de Valladolid en el centro de Castilla la
Vieja. Todo ello, unido a la existencia de una cierta tradicién indus-
trial en la ciudad y una mano de obra relativamente cualificada con-
tribuird a la instalacion en la década de 1950 de una serie de indus-
trias que tendrdn una enorme importancia en su desarrollo. En los
tltimos afos del decenio anterior ya se habian inaugurado algunas
empresas como TAFISA (1946), ENDASA (1947) y NICAS (1950),
peroesalolargodeladécadade 1950 cuando se instalan las que ten-
dran mayor trascendencia en la futura expansion de la ciudad; en
1951 lo hard F.A.S.A., por iniciativa y capital local y dedicada en un
principio al montaje en cadena de los célebres 4-4 bajo licencia de la
Renault francesa, y cuatro aflos mas tarde, en 1955, SAVA —integra-
daen 1970 en ENASA—. Al mismo tiempo irdn surgiendo otras em-
presas de menor entidad, creadas con capital local, al amparo de esta
decidida expansion industrial de la ciudad. Muchas de ellas tendran
un caracter auxiliar, actuando como subcontratistas de la que ya se
perfilaba como industria fundamental de Valladolid: la fabricacion
de automoviles. Este es el casode TECNAUTO e IBERICA DE BA-
LLESTAS Y RESORTES, inauguradas ambas en 1956.

Enladécadade 1960 tiene lugar una consolidacion del proceso
iniciado en el decenio precedente y a ello contribuye en parte la
creacion del Polo de Desarrollo de 1964, que si bien no sirvi6 para
impulsar la aparicion de un gran numero de empresas, al menos per-
mit16 un desarrollo relativamente comodo de las ya existentes. Fue-
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El poligono industrial Argales. El fruto mas importante en Valladolid de la politica de Polos de
Desarrollode ladécadade 1960, que consagra con su gran superficie el uso industrial en el Sur
de la ciudad.

ron éstas las que, aprovechando tal coyuntura, realizaron la mayor
parte de las inversiones —el 72,9 por 100— y crearon el mayor nume-
ro de puestos de trabajo —el 76,7 por 100—. De entre ellas, las rela-
cionadas con la fabricacion de automoviles fueron sin duda las mas
dinamicas, puesto que entre 1964 y 1970, es decir, durante los afios
de vigencia del Polo, acapararon el 59,6 por 100 de las inversionesy
crearon el 62,5 por 100 de los puestos de trabajo.

Al margen de los efectos directos de estas empresas, en especial
de FASA, que ha sido el principal foco de empleo en la ciudad y por
ello un factor decisivo en la capacidad de atracciéon de la emigra-
c16n, de modo indirecto han impulsado la creaciéon de nuevas in-
dustrias —textiles, quimicas, de alimentacién, metalurgicas y otras—
que han diversificado la gama de productos fabricados y han servido
para consolidar el crecimiento industrial de Valladolid.

Paralelamente, ha tenido lugar un aumento en la dimension de
los establecimientos y de la productividad, asi como una expansién
de los mercados que ya no seran exclusivamente locales o provincia-
les, sino regionales e incluso nacionales.

Por todo ello, Valladolid ha pasado a ser el centro industrial
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mas importante de Castilla la Vieja, pero su desarrollo econémico
no se halimitado a la industria. En efecto, el comercioy los servicios
en general, cuya importancia ya hemos sefialado en otros periodos
de la historia de la ciudad, han experimentado una expansiéon y
transformacién considerables como consecuencia de la mayor de-
manda, q-ie excede el ambito local, del crecimiento del poder ad-
quisitivoy de las nuevas necesidades que crea la actividad industrial.
Ello ha dado lugar no s6lo a un aumento de la oferta de servicios, si-
no también a una diversificaciéon de la misma, incrementandose la
dotacién de aquellos que se orientan a hacer frente a una demanda
cada vez més cualificada.

El impacto de este conjunto de transformaciones en la estruc-
tura de Valladolid ha sido considerable. Nuevas formas de creci-
miento, una decisiva intervencién publica en la expansion de la ciu-
dad, la consolidacién de los nticleos de extrarradio y la aparicion de
nuevos suburbios con un marcado caracter de degradacioén, son al-
guno de los rasgos que caracterizan este periodo que, pese a todo, no
puede considerarse como homogéneo.

En efecto, durante una parte del mismo las formas de creci-
miento de la ciudad no difieren sustancialmente de las que se
habian desarrollado a principios de siglo, y ello a pesar de que, desde
1939 el ntimero de inmigrantes no ha dejado de incrementarse afio
tras afio. Pero esta circunstancia no fue suficiente para estimular la
construccién de viviendas dentro de la ciudad; hasta practicamente
los ultimos afios de la década de 1950 esta actividad se verd condi-
cionada por la escasez de suelo urbano, las dificultades en el abaste-
cimiento de materiales de construccion y la escasa entidad de una
demanda que pudiera pagar los elevados precios de venta o alquiler
de inmuebles e hiciera rentable las inversiones de la iniciativa
privada.

Por ello, el déficit de vivienda serd una constante practicamen-
te en todo el periodo y afectara con mayor intensidad a aquellos gru-
pos de rentas més bajas; en 1944 tal déficit se estimaba en 9.841 vi-
viendas y cuatro afios mas tarde en 10.911 viviendas.

En estas condiciones fueron varias las soluciones encontradas
antes de que la iniciativa oficial promoviese, directa o indirecta-
mente, la construccién de viviendas. Una de ellas fue la subdivision
de las que existian en el interior de la ciudad tradicional e incluso en
los nucleos de extrarradio y ello pese al deficiente estado en el que se
encontraban. Por este procedimiento encontr6 acomodo, tempo-
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ralmente, una parte de la poblacion llegada a la ciudad en las déca-
das de 1940 y 1950 que no podia comprar o alquilar una vivienda,
pero que tampoco estaba dispuesta a residir en un suburbio.

La consecuencia sera el hacinamiento de la poblacion —dos y
hasta tres familias por cada vivienda—, en un caserio muy envejeci-
doy carente de las minimas condiciones higiénicas; segun el Plan de
Urbanizacién de Valladolid de 1938, un 70 por 100 de los edificios
destinados a vivienda deberfan ser demolidos o clausurados obliga-
tortamente, un 20 por 100 podrian ser aprovechados mediante
obras de reparacion y sélo un 10 por 100 reunian buenas condicio-
nes para su habitabilidad, lo que da idea suficiente del escaso grado
de renovacién morfoldgica de la ciudad.

La tnica alternativa ante la paralizacién de la construccién de
viviendas y el consiguiente hacinamiento fue la ocupacién de la pe-
riferia; pero este proceso adquiere en la década de 1940 caracteres
diferentes al que, con el mismo significado se desarroll6 a principios
de siglo.

La ciudad cuenta desde 1938 con un Plan de Urbanizacién y
unas Ordenanzas que regulan de modo estricto la realizacién de la

El barrio de la Cafiada de Puente Duero. Un asentamiento suburbial, que vertebrado sobre la
estructura viaria tradicional, ocupa suelo publico. En primer término San Adrian y al fondo las
Villas.

construccion y urbanizacién de los solares calificados como urba-
nos, de tal modo que sz tuviese alguien la osadia de edificar en un terre-
no sin la previa autorizacion municipal, las partes edificadas seran demoli-
das por los bomberos y los escombros trasportados al vertedero”. Asimis-
mo, las condiciones econdmicas de la clase trabajadora y de los in-
migrantes en particular, eran tan deficientes que no permitian la
realizacion de grandes desembolsos en la compra de la parcela y
construccion de la vivienda.

En este contexto, los nticleos de extrarradio de principios de si-
glo —la Rubia, la Farola, Delicias, San Isidro— experimentan una cier-
ta expansion; practicamente a todos ellos se anexionan nuevas su-
perficies lotificadas, pero su ocupacion se llevard a cabo con caracte-
res suburbiales y no sélo porque los materiales empleados eran de
mala calidad —frecuentemente de desecho—, sino también porque
ante las limitaciones legales se hacia preciso actuar con rapidez, es
decir, construir la vivienda sin el correspondiente permisoy por en-
de sin reunir las minimas condiciones sanitarias.

El Ayuntamiento, ante la falta de viviendas, tolerara estas cons-
trucciones e incluso concedera cédulas de habitabilidad previo pago
de una multa de aproximadamente 500 pesetas, pero sin contrapar-
tida en materia de dotacion de servicios —alcantarillado, agua, pavi-
mentacion—, lo que acentia la marginacién de la poblacion que en-
cuentra, en la instalacién en la periferia, la inica solucion al déficity
carestia de la vivienda en el interior de la ciudad.

Con el mismo caracter de degradacion material que la amplia-
cion de los nucleos de extrarradio, surgiran, en la década de 1940,
los suburbios de la Carzada de Puente Duero, que se incorporara admi-
nistrativamente a la ciudad en 1950 —cinco afios después de su crea-
cion—, la Bombilla, en las proximidades de la carretera de Madrid,
Buenos Aires, junto al canal del Duero, y otros de menor entidad pe-
ro idéntico significado.

En los mismos afios se asiste a una considerable ampliacion de
los suburbios surgidos con anterioridad a la Guerra Civil, como el
Barrio Espasia—anteriormente barrio de la Republica—, los Pajarillos
Altos y el barrio de la Victoria.

Paralelamente al desarrollo de estos procesos de cardcter margi-
nal —que aportan practicamente el 50 por 100 de las viviendas cons-
truidas en la década de 1950 y una proporcion aun mayor en la déca-
da anterior— se incorporan a la ciudad nuevas formas de crecimien-
to, esta vez de la mano de la iniciativa oficial. En efecto, ante la para-
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El poligono de vivienda J. A. Giron. Construido a partir de modelos rurales, bien puede conside-
rarse uno de los mejores exponentes de arquitectura y urbanismo de la época.

lizaci6n de la actividad constructiva y el elevado déficit de vivienda
en las ciudades espafiolas, fue el Estado el que acometi6 la empresa
de construirlas mediante la creacién de un marco juridico apropia-
do —Ley de Viviendas Protegidas de 1939 y Segundo Plan Nacional
de la Vivienda de 1955—y la delegacion en ciertos organismos de la
responsabilidad inmediata y material de la construccién —Instituto
Nacional de la Vivienda y Obra Sindical del Hogar entre otros—.

Surgen de este modo en Valladolid una serie de grupos de vi-
viendas protegidas, configurados como unidades independientes y
deficientemente articulados con el resto de la trama urbana. Merced
a ellos no sélo se pudo paliar en parte el problema de la vivienda —
mas del 50 por 100 de las que se construyen en la década de 1950—,
sino que se amplio considerablemente la ciudad tradicional, cuyos
limites, que podemos situar en el rio Pisuerga, la via del ferrocarril,
el rio Esgueva y la calle Garcia Morato habian permanecido inalte-
rados desde principios de siglo.

Atendiendo al tamafio —medido en numero de viviendas—,
densidad de ocupacién y condiciones socioecondémicas en las que
aparecen, podemos distinguir dos etapas en la construccién de Poli-
gonos de Vivienda Oficial.
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A'lo largo de la primera, que se extiende entre los afios 1945 y
1956, los grupos que se construyen son de pequefio tamafio —ningu-
no supera las 800 viviendas— y se localizan en sectores de buena ac-
cesibilidad dentro del perimetro urbano, completando zonas que
en el Plan de Urbanizacion de Valladolid de 1939 tenian asignada
una alineacion. El tipo de edificaciéon habitual es el bloque de doble
crujia, es decir, escalera con rellano a dos viviendas de doble ventila-
c16n y no més de cinco pisos.

A este modelo responden los Poligonos de Francisco Franco
—292 viviendas— inaugurado en 1945, José A. Primo de Rivera—740
viviendas— del afio 1946,y La Victoria—176 viviendas—inaugurado
el afio 1946, promovidos por el Instituto Nacional de la Vivienda.
Con alguna variante se construyen otra serie de grupos de vivienda,
de menor entidad, que se limitan a completar alineaciones ya exis-
tentes; tal es el caso de Rosario Pereda —52 viviendas— promovido
por el Patronato Diocesano de la Vivienda, Cristébal Colén —72 vi-
viendas— promovido por la Obra Sindical del Hogar.

En los tltimos afios de esta primera etapa se inauguran dos
Poligonos que no formaban parte de un programa de viviendas pre-

El poligono Cuatro de Marzo. La dignidad de su arquitecturay la claridad de la ordenacion de
sus edificios es apreciable hoy dia, a pesar de la deficiencia de sus materiales y el reducido ta-
mafio de sus viviendas.




viamente establecido por el Instituto Nacional de la Vivienda. Se
trata de los grupos José Antonio Girén —740 viviendas—y San Pedro
Regalado —400 viviendas—, promovidos por la Obra Sindical del
Hogar y el Patronato Diocesano de la Vivienda respectivamente.
Ambos seran construidos en un suelo no urbano para que el precio
del mismo no incrementase el coste total de la edificacién y con la
finalidad de solucionar el hacinamiento de la poblacién de los anti-
guos barrios de San Pedro y Santa Clara.

Durante la segunda etapa (1956-1965) la construccion de vi-
vienda oficial en Valladolid adquiere una mayor importancia. Se
inauguran y ocupan ocho Poligonos que aportan a la ciudad un total
de 5.841 viviendas. Son éstos: 18 de Julio—550 viviendas—, Solis Ruiz
—714 viviendas—, Leones de Castilla —504 viviendas—, 4 de Marzo
—1.950 viviendas—, 1. de Octubre —450 viviendas—, Jesiis Aramburu
—600 viviendas—, 29 de Octubre—570 viviendas— y XXV Ajios de Paz
—503 viviendas—. Salvo este ultimo, que serd promovido y construi-
do por la Obra Sindical del Hogar, el resto corresponden a iniciati-
vas del Instituto Nacional de la Vivienda, siendo este mismo orga-
nismo el constructor directo de algunos de ellos —concretamente de
cinco— y delegando en los tres restantes tal responsabilidad en la
Obra Sindical del Hogar.

Los caracteres de todos ellos son diferentes a los que se cons-
truyen en la etapa anterior; la superficie ocupada es ligeramente su-
perior, oscilando entre 4 y 5 hectdreas —con la salvedad del Poligo-
no 4 de Marzo, que ocupa 14 hectareas—y la integracion en la trama
urbana estd peor lograda, puesto que una parte de los mismos se lo-
calizan en sectores alejados de la ciudad tradicional, fuera de las pre-
" visiones del Plan de Urbanizacion de 1939, lo que obligara en algu-
nos casos a cambiar la calificacién del suelo vigente en los proyectos
de reforma de alineaciones de 1959 a 1965.

Pese a éste y otros inconvenientes, la trascendencia que ha teni-
do esta forma de crecimiento en la ciudad ha sido considerable. Los
grupos de viviendas protegidas han contribuido a la solucién del
problema crénico que para la misma representaba el déficit de vi-
viendas y han servido también para revalorizar los sectores conti-
guos a ellos, facilitando el rapido desarrollo de la actividad cons-
tructiva no oficial desde mediados de la década de 1960.

Con anterioridad a 1965, la intervencién privada en la cons-
truccion de viviendas ya se habia dejado sentir en la ciudad, no sélo
por las mejores condiciones econémicas —una industria consolida-
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El barrio de Belén. Un ejemplo de asentamiento suburbial en el Noreste de la ciudad.

day un mayor nivel de rentas de la clase trabajadora—, sino también
porque una serie de leyes —Ley de Viviendas de Renta Limitada de
1954 y Ley de Viviendas Subvencionadas de 1957—, al facilitar la
obtencién de créditos a muy bajo interés e incluso subvenciones a
fondo perdido, hacian relativamente atractiva la inversién de los
promotores privados en la construccion. Una mayor incidencia que
las citadas tendra, sin embargo, la Ley de Viviendas de Proteccion
Oficial de 1965, puesto que, en cierto modo representa el paso defi-
nitivo en la ciudad de la intervencion publica directa a la gestion pri-
vada de la vivienda.

A raiz de estas favorables condiciones surgirin nuevos conjun-
tos de viviendas, pero sin los caracteres y ordenacién propios de los
Poligonos Oficiales, puesto que las inversiones privadas se orienta-
ran de modo preferente hacia aquellos sectores dotados de infraes-
tructura por la proximidad a las promociones oficales.

Gracias a estos nuevos barrios, que ocupan aquellas zonas que
quedaban sin edificar entre los limites de la ciudad tradicional y los
antiguos nucleos de extrarradio o los grupos de vivienda construi-
dos por organismos oficiales, se ha ampliado la superficie de la ciu-
dad y se ha logrado dar una cierta continuidad a la ocupacion del es-

— 17



pacio urbano. Aunque en la mayor parte de los casos se trata de ope-
raciones imperfectas, poco o mal urbanizadas, han solucionado par-
cialmente el problema de la vivienda en los afios finales de la década
de 1960, pero no han impedido la apariciéon de formas de ocupacién
del suelo marginales e incluso ilegales en la periferia de la ciudad.

En esos mismos afios, y cuando mas febril era la actividad cons-
tructiva en la ciudad, se irdn formando una serie de suburbios en
sectores por lo general muy alejados de la misma; en ellos se han
establecido principalmente los inmigrantes de muy bajo poder ad-
quisitivo, para los que, el acceder a una vivienda en el interior de Va-
lladolid quedaba muy lejos de sus posibilidades.

En su mayor parte se trata de barrios de transito, es decir, cons-
tituyen un paso previo para la integracion de determinados grupos
de poblacion en la ciudad, de ahi que su crecimiento no sea muy
grande. Se ajustan a estos rasgos basicos los suburbios del barrio Be-
lén (1956), la Parva de la Ria (1960), Los Almendros o Las Flores
(1960), La Flecha (1964) y otros.

Durante la década de 1960 se consolida por lo tanto en Valla-
dolid una forma de crecimiento urbano a base de barrios proletarios

El “salto” de la ciudad al otro lado del rio, se realiza de forma definitiva con la Huertadel Rey. El
papel de los puentes, es decisivo al estructurar el nuevo barrio, conectandolo con la ciudad
tradicional.

que han dejado una profunda huella en la morfologia de la ciudad,;
en esta expansion no participé la cada vez mas numerosa clase me-
dia, que continud recluida en los limites de la ciudad tradicional.
Pero en cambio, durante la década de 1970 se asiste a un desarrollo
sin precedentes de formas de ocupacion del espacio distintas a las
ensayadas hasta ese momento en Valladolid.

En efecto, a lo largo del decenio de 1970 apareceran una serie
de conjuntos residenciales orientados a las clases de mayores rentas,
desarrollando un tipo de urbanizacién diferente a la de los Poligo-
nos Oficiales y al de las Viviendas Subvencionadas. De entre ellos,
la Huerta del Rey, cuya infraestructura corrié a cargo de organismos
oficiales —Gerencia de Urbanizacién— es uno de los ejemplos mas
representativos.

Paralelamente, y gracias a la permisividad del Plan General de
Ordenacion Comarcal de 1969, se hallevado a cabo una importante
remodelacién de determinados sectores de la ciudad tradicional, al-
terando profundamente la imagen de la misma e introduciendo un
caos de formas, alturas y volimenes que hace dificil el reconoci-
miento de algunos de ellos, de gran valor histérico y arquitectonico.
Y es que, al contrario de lo que ha sucedido en otras ciudades espa-
fiolas, la alternativa al deterioro de la ciudad tradicional no ha sido
suabandono o recuperacion, sino que, por el caracter simbélico que
tiene atin el “centro” para determinados grupos sociales, se ha opta-
do por una remodelacién indiscriminada, apoyada por el intenso
proceso de transformacién funcional de una parte de la misma.
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CARTOGRAFIA DEL PERIODO

El objetivo de este tercer y ultimo cuaderno sobre la Cartogra-
tia Historica de la ciudad de Valladolid es el analisis del periodo que
se extiende entre los afios 1931y 1970 a través de los planos que en-
tre ambas fechas se elaboran; un periodo que si bien es mas breve
que los que se han estudiado en los dos cuadernos anteriores tiene
mayor interés, aunque la produccién cartogréfica sea escasa con la
excepcion de la década de 1930. Los afios finales de la misma repre-
sentan, en cierto modo, el ocaso de una época —la segunda mitad
del siglo x1x y el primer tercio del siglo xx— extraordinariamente
fructifera y el comienzo de otra en la que el reducido nimero y
menor precision de los planos que elaboran es el aspecto més sobre-
saliente.

Entre los afios 1931, fecha en la que se redacta el Proyecto de
Delimitacion de la Zona Constructiva por parte del ingeniero Gar-
cia Friasy 1938-1939, aflos en los que se elabora el Plan de Ensanche
y Reforma Interior de Valladolid —conocido como Plan Cort— exis-
te, en efecto, una cartografia interesante y relativamante numerosa.
A los planos que acomparian a los dos proyectos citados habria que
afadir, siguiendo un orden estrictamente cronolégico, en primer lu-
gar un pequefio plano de 1934 de la Coleccién de la Cartografia Mi-
litar de Espaiia, en el que se proporcionan nuevos datos sobre los
limites de la ciudad; en segundo lugar existe otro plano, que refleja
el estado de la ciudad hacia 1935, y que por su interés se
reproduce acompaiando a este tercer cuaderno, y por ultimo se
cuenta con un tercer plano, conocido como “Plano Novisimo de
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Valladolid”, plano que se dibuja, simultineamente al del Plan Cort,
entre los aftos 1937 y 1941 y del que J. Agapito y Revilla hace refe-
rencia exhaustiva en una serie de articulos periodisticos publicados
en 1941 con motivo de la exposicion del citado plano.

Pese a la importancia que este ultimo tiene desde el punto de
vista cientifico y, obviamente para poder conocer con cierto detalle
el estado de la ciudad a principios de la década de 1940, su reproduc-
ci6n se ha desestimado, entre otras razones porque la escala a la que
esta confeccionado —1/500— y el elevado ntimero de hojas que
comprende, imposibilitan una necesaria visiéon de conjunto.

Similar inconveniente presenta el Plano General de Ensanche
y Reforma Interior de Valladolid, plano compuesto por varias hojas
aescala 1/2.000, del que se reproduce tan sélo un facsimil de una re-
duccion del conjunto a escala 1/5.000. Se publica también el Plano
General de la ciudad del afio 1938, firmado por los mismos autores
que el anterior dado que se trata de un plano de informacioén del es-
tado de la ciudad que sirve de base para confeccionar sobre ¢l las
propuestas de Ensanche y Reforma.

Como ya hemos sefialado, a partir de 1940 la cartografia exis-
tente sobre la ciudad es bastante escasa; destacan, aunque no preci-
samente por la calidad, sino en cierto modo por la excepcionalidad,
un Plano de Reforma de Alineaciones del afio 1950, del que tam-
bién se publica un fascimil, asi como otros planos de la década de
1950, de tipo comercial, de entre los que se ha seleccionado uno
perspectivo de dudosa fiabilidad, pero sumamente representativo
de la época.

De la década de 1960 poca y de escasa calidad es la cartografia
que se ha encontrado. Sobresale, l6gicamente, la que acompana al
Plan General de 1969, aunque su reproduccién se ha desestimado
entre otras razones porque pertenece a una nueva concepcion en el
tratamiento grafico de la ciudad, muy alejada de la que inspird los
planos que hasta el momento se han publicado.

22—

PLANO DE 1935

Sicomo hemos sefialado, la década de 1930 cierra una etapa de
abundante informacién cartogréfica, tal final coincide con un cam-
bio sensible en los planos, tanto en el formato como en el grafismo
y contenido. En efecto, el tipo de plano que en la citada década se
elabora es diferente a los que incluiamos en el primer cuaderno y
que tenian un caracter pictérico y conmemorativo —planos sobre
inundaciones, comerciales, etc.—, y también a los que acompafian al
segundo cuaderno, en su mayor parte vinculados a operaciones téc-
nicas —trazados de tranvias, tendido eléctrico, etc.—, o higiénicas
—desviaciéon de cauces del Esgueva, alcantarilladado, etc.—.

El plano que ahora se comenta y que recoge las modificaciones
de la ciudad, tanto en lo que afecta a lo “desaparecido” como a lo
“nuevo” o “reformado”, es una buena muestra del cambio sefialado.
En ¢l se trata de constatar el estado de la ciudad en un momento
dado de su historia; no es por lo tanto un plano propositivo, sino un
plano en el que, so pretexto de comprobar la situacion o estado de
la ciudad, se hace una sintesis de los cambios habidos, diferencian-
do en la misma lo que es nuevo o lo que se ha reformado, asi como
lo que ha desaparecido.

Por la factura, es decir, por lo que podriamos definir como “es-
tilo” cartografico, podemos suponer que tal plano es obra de los téc-
nicos del Servicio de Arquitectura del Ayuntamiento; la precision
de gran parte de la informacién que en él se recoge —alineaciones,
estado de la edificacion y usos del suelo en algunos sectores— parece
responder a una iniciativa municipal, al tiempo que evidencia un
cabal conocimiento de la ciudad.
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Ademis de la calidad de la informacion, el plano de 1935 pre-
senta otras cualidades, de entre las que se puede destacar el particu-
lar dibujo que el autor hace en las diferentes manzanas; en cada una
de ellas se regruesa el trazado de aquel sector que esta edificado, de-
jando una linea més fina para el resto, es decir, para lo que se en-
cuentra sin ocupar. Aunque la informacién no es completa porque,
entre otras cosas, no representa los patios interiores, si nos permite
hacer una estimacion del grado de ocupacion o edificaciéon con res-
pecto a la totalidad del suelo urbano, una estimacién que se apoya
en la fiabilidad de los datos que se suministran; el anlisis de algu-
nos edificios singulares que se han conservado sin variacién hasta
nuestros dias—Academia de Caballeria, el conjunto de San Benito o
la casa de Mantilla— nos permite afirmar que la descripcién que en
el plano se hace del frente de fachada es bastante exacta.

Resto del primitivo case-
rio de la Rubia. Al igual
que en otros sectores, la
edificacion de una o dos
plantas ha sido sustitui-
da por inmuebles en al-
tura que han roto la
estrecha relacion que
habia entre la casa, el
jardin, el patio, y la calle,
empobreciéndola.
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Otro de los rasgos sobresalientes del plano es la cantidad y cali-
dad de la informacion complementaria que se facilita; en él apare-
cen rotulados practicamente la totalidad de las calles, caminos o sa-
lidas de la ciudad, asi como huertas, fabricas, edificios oficiales y en
general todos los elementos destacados, tanto en el interior de Va-
lladolid —Casa del Pueblo, Colegio Notarial, Monte de Piedad,Dis-
pensario Antituberculoso, etc.—, como en la periferia —Convento
del Carmen, el Cabildo, con su fabrica de luz eléctrica, etc.—.

Por el mismo procedimiento se singularizan multitud de insta-
laciones industriales, como los Talleres de Fundicion de Miguel de
Prado o de Gabilondo, las fabricas de licores o de cerveza y el nuevo
matadero, entre otros.

Comparando este plano con el inmediatamente anterior en el
tiempo, en el plano del ingeniero Garcia Frias de 1931, se advierten
pocas variaciones; en la mayor parte de los casos éstas alcanzan tan
solo, pero no exclusivamente, a lasremodelacionesy transformacio-
nes del interior, guardando, una extrema fidelidad con los objetivos
que se senalan en la leyenda.

Un anélisis mas detallado permite, no obstante, descubrir cier-
tos cambios que creemos interesante destacar; en el Norte de la ciu-
dad y de modo mds concreto en el barrio de la Victoria, se puede
apreciar una prolongacién de la calle Fuente el Sol hacia el Norte
por medio de una serie de manzanas, paralelas al propio trazado de

la calle. Entre ellas se abren varias calles que toman precisamente el

nombre de “travesias” —primera, segunda y tercera— de la Fuente
el Sol.

En el mismo sector —Norte de la ciudad— y en otro de los ba-
rrios —mas bien suburbios— como es el de la Reptiblica, mas tarde
conocido como barrio de Espafia, se advierte también un notable
crecimiento; en este caso la ampliacién es cadtica, desordenada, dis-
persa alrededor de la esclusa del Pisuerga y apoyada sobre la antigua
estructura original del lado Oeste de la carretera de Santander.

En el interior de la ciudad pocas son las variaciones que se pue-
den apreciar con relacion al plano de 1931. Tan sélo algunas modi-
ficaciones en el trazado de los alrededores de la Plaza Circular, Plaza
de los Vadillos y més hacia el Sur, del otro lado del ferrocarril, en el
barrio de las Delicias. Finalmente, en el Suroeste de la ciudad, es de
destacar la presencia de una edificacion dispersa, pero ordenada de
acuerdo con una trama regular, que corresponde a los llamados “ho-
telitos” o viviendas unifamiliares de lo que quiso ser y no pudo, “ciu-
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dad Jardin” de Valladolid. Ocupan estas edificaciones el espacio
comprendido entre la carretera de Puente Duero y el trazado del fe-
rrocarril de Ariza.

En conclusion, el plano de 1935 es sin duda un documento fia-
ble, preciso, cuidado en los aspectos de rotulacion y grafismo y que
proporciona una informacién complementaria e imprescindible
para conocer el estado de la ciudad en esta época. La autoria del mis-
mo bien podria atribuirse, como anteriormente hemos sefialado, a
algun técnico local —probablemente vinculado al Ayuntamiento—,
porque ademads de la calidad de la informacién que suministra, con-
tiene algunos matices, ciertamente de marcado signo localista como
el “puente de la tia Juliana” en el camino del Polvorin, o el “Edén
Restaurant” en el barrio de la Rubia, entre otros muchos.

El antiguo “Restaurant El Edén”, una variante de arquitectura pintoresca dentro del llamado
proyecto de ciudad jardin de la Rubia.

5
m

PLANOS DE 1938 y 1939

Dos son los planos que componen el Plan de Urbanizacién de
Valladolid, de los cuales reproducimos el segundo en este tercer
cuaderno: el plano de 1938, un plano informativo que refleja el esta-
do de la ciudad en el momento en que se redacta el citado plan y el
plano de 1939, que recoge todas las propuestas relativas a la reforma
interior y ensanche de Valladolid. La escala de los mismos —1/
5.000—, el tamafio y la composicion son similares al plano que se ha
comentado anteriormente, es decir, al plano de 1935, presentando,
obviamente, significativos cambios en el contenido.

El primer plano de los dos que hemos citado que interesa co-
mentar es, logicamente, el de 1938 y no sélo por ser el que primera-
mente se elabora, sino porque, como hemos apuntado, es la base so-
bre la que un afto més tarde se confecciona el plano “propositivo”.

El plano de 1938 lleva por titulo “PLano GENERAL” bajo un epi-
grafe, Urbanizacion de Valladolid, que es comun también al Plano de
1939. Pese a ser un documento que pretende informar sobre el esta-
do de la ciudad, tal informacién es menos completa, a nuestro mo-
do de ver, que la que se recogia en el plano de 1935; en efecto, en él
se vuelve a representar las manzanas en linea continua, cerrando
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1

ciudad en 1938 segun el plano de informacion del Plan de C. Cort.
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siempre su perimetro, lo que no permite verificar qué sector de las
mismas se encuantra edificado. En cambio si establece una diferen-
ciacion, al igual que se hacia en el plano de Garcia Frias de 1931, en-
tre las manzanas edificadas —dibujadas con linea discontinua—y las
manzanas no edificadas, cuyo trazo es continuo.

Pero con ser notables estas diferencias de tipo técnico respecto
al plano de 1935, mayores son los contrastes en la informacion que
uno y otro proporcionan. Aunque el plano de 1938 presenta la
mayoria de las calles rotuladas, carece en cambio de la informacion
complementaria —usos del suelo, edificios singulares, huertas, fin-
cas de labor en la periferia de la ciudad— y no recoge, pese a ser mds
reciente, cambios perfectamente definidos en el plano de 1935.

Se observa asimismo una falta de coincidencia en la denomina-
cion que se da a algunos elementos de la trama urbana; tal caracter
tiene, por ejemplo, el cambio de nombre del sector en el que con-
fluyen el rio Pisuerga y el canal de desviacion del Esgueva, que en el
plano de 1935 se rotulaba como “esclusa” y en el de 1938 como
Central Hidroeléctrica de Linares. Un significado secundario tiene
también el dibujo que se hace de las “nuevas piscinas” dentro del
plantio de las Moreras aunque su localizacion no se corresponde
con las que se construirian mas tarde.

Mayor importancia tiene en cambio el hecho de que aparezca
ya dibujado, mas alla del. Prado de la Magdalena, el edificio de la
“nueva carcel”, un edificio compacto, cerrado en si mismo, con un
muro perimetral entre cuatro torres localizadas en los dngulos del
recinto, que se ha conservado sin cambios hasta nuestros dias. Igual-
mente se pueden apreciar algunas modificacionesen el trazado de la
calle Doctrinos y Academia de Caballeria que, con ser importantes
en si mismas, pasan en cierto modo desapercibidas en el contexto de
estabilidad del resto de los elementos de la trama urbana; todavia
faltan algunos afios para que, la rapidez e importancia de las trans-
formaciones, rompan la armonia de un espacio urbano tradicional
como el que se recoge en este plano de 1938, un plano que carece de
escala numérica rotulada, estando ésta reemplazada por una escala

grafica, debajode la cual y en el 4ngulo inferior derecho aparecen las

firmas de los técnicos que participaron en su elaboracion encabeza-
das por la C. Cort.

El segundo plano, que es el que se reproduce, del Plan de En-
sanche y Reforma Interior de Valladolid es el que hemos dado en
llamar Propositivo; un plano que, bajo el encabezamiento General
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El nuevo edificio de la prision provincial.

de UrBANIZACION DE VALLADOLID lleva por titulo especifico “Plano
General del ensanche y reforma interior” En €l se recogen todas las pro-
puestas sobre el desarrollo futuro de la ciudad elaboradas, durante la
Guerra Civil, por don César Cort, catedratico de Urbanologia de la
Escuela de Arquitectura de Madrid, al que, como sefiala]. Agapitoy
Revilla, el Ayuntamiento “aprovechando la oportunidad de estar dicho
serior en la zona libre de dominacién marxista le encargdé un Plan de Urba-
nizacion de nuestra cindad”.

Desde un punto de vista tedrico, el Plan de Ensanche y Refor-
ma Interior de C. Cort se ha venido considerando como uno de los
Gltimos planes elaborados al amparo del Estatuto Municipal de Cal-
vo Sotelo de 1924. Tal Plan es, por otro lado, una sintesis entre las
tradicionales teorias de ordenacién mediante alineacionesy las nue-
vas ideas que sobre “Nucleologia” estaba desarrollando C. Cort des-
de su catedra de Madrid; a ello se unian los criterios ideologicos pro-
pios de la época, que, desde el punto de vista arquitectonico y ur-
banistico se traducian en la sobrevaloracién de los “ejes visuales”, el
monumentalismo y la “limpieza” del centro historico.

En otro orden de cosas, el Plan recoge vagamente el modelo de
“ciudad jardin” para construir dentro de la ciudad nucleos relativa-
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mente independientes. Propugna una distribucién de los usos del
suelo mediante una rigida “zonificacién” del espacio y se declara
partidario del desarrollo de una nueva tipologia edificatoria: las
“manzanas americanas”, que como figura en la memoria del proyec-
to “tendran que construirse necesariamente en conjunto, con ordenanzas
especiales que permitan a todos los vecinos el disfrute del parque interior )
que garanticen el lransito general de peatones a su través por sendas corres-
pondientes”. El modelo consistente, en sintesis, en una especie de
Gran Manzana abierta, con un parque en el interior al que puede ac-
cederse desde el exterior por medio de pasajes en planta baja. Final-
mente, para unir los distintos ntcleos de la ciudad, se proyectan
grandes vias que, ademas de facilitar la interconexién de los mis-
mos, constituyen otros tantos “ejes perspectivos”, cuya finalidad se-
ria resaltar la nueva arquitectura monumental.

En conjunto, el Plan de C. Cort era claramente inviable, utopi-
co. Para llevar a la practica las ideas anteriormente sefialadas hubie-
ra sido preciso destruir practicamente toda la trama de la ciudad tra-

Vistade la Callq Plateriasy su “prolongacion en ladécadade 1960en lade Felipell.Una “remo-
delacion” prevista en el Plan de C. Cort, afortunadamente no consumada.

dicional, lo que, por otra parte, suponia un coste que el Ayunta-
miento estaba muy lejos de soportar. Aunque en su conjunto el Plan
era irrealizable, algunas de las ideas que en él se contenian han con-
dicionado seriamente el posterior desarrollo de la ciudad. Tal es el
caso de la “nucleacidén”, esdecir, la ordenacién de la ciudad median-
te pequefas areas casi autébnomas, dotadas de mercados, escuelas,
iglesias, etc., y la zonificacién, o lo que es lo mismo, la division mas
o menos rigida del espacio urbano en sectores industriales, residen-
ciales, etc.; ambas tendencias han generado una dinamica que per-
manece hasta el presente sin apenas cambios.

Dado el caracter de este plano, mas que constatar cambios en el
estado de la ciudad —que obviamente no existen respecto al plano
de 1938 al tratarse del mismo documento—, interesa recoger las pro-
puestas que se hacen sobre la reforma del interior y ensanche, es de-
cir, sobre la ordenacién del crecimiento futuro de Valladolid. En el
primer caso, la mayor parte de los cambios se subordinan a la aper-
tura de grandes avenidas: la prolongacion de la llamada Avd. de los
Cerros—eje del ensanche de la Huerta del Rey—, que obligaria a des-
truir una parte del conjunto de San Benito, y el enlace de la calle Pla-
terias con la Plaza de San Pablo, que haria necesaria la demoliciéon
de la iglesia de la Cruz. La remodelacién de la Plaza Mayor, a la que
se da en el proyecto una forma de “U” teniendo como fondo el edifi-
cio del Ayuntamiento, obligaria a unir las manzanas de dos lados de
la Plaza, empresa sumamente compleja y de algtin modo inviable.
Se propone igualmente sustituir los edificios de la llamada “arqui-
tectura del hierro y cristal” por otros nuevos, lo que hacia necesaria
la demolicion de los tres mercados existentes —Portugalete, Val y
Campillo— e incluso el edificio de la Estacion; finalmente y aunque
con ello no se aporta nada a la estructura urbana y si al paisaje de la
ciudad, se sefiala la conveniencia de concluir las obras de la Cate-
dral, de acuerdo con la traza original.

En el sector Este de la ciudad, es decir, en el margen izquierdo
del rio Pisuerga, C. Cort propone dos pequeiios ensanches, uno in-
dustrial y otro residencial; este ultimo, de inferior calidad al que en
paralelo se propone para la Huerta del Rey, se localizaria en tres
areas: La Pilarica, los Pajarillos Altos y Bajos y en las Delicias, en este
caso respetando parte del viario existente. Por lo que respecta al Sur
de la ciudad, en el final del Paseo de Zorrilla —la Rubia— se dibuja
una estructura en forma de “ciudad jardin”, mientras que entre este
sector y la Plaza de Toros se propone el desarrollo de una serie de
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manzanas alargadas, semejantes a las de los Ensanches decimon éni-
Cos.

La zona conocida como Huerta del Rey —en la margen derecha
del rio Pisuerga— habia sido, practicamente desde finales del siglo
XIX, un espacio reservado para el asentamiento de las “clases acomo-
dadas”, a la espera de que la ciudad pudiese, en un momento dado,
“saltar” la frontera que representaba el rio. Un capitulo esencial en
esta espera era, sin duda, la creacion de unos ejes viarios que conec-
tasen este sector con el centro de la ciudad, capitulo que C. Cort re-
suelve diseiando dos grandes vias: La de los Cerros en el Norte y la
del Movimiento en el Sur; ambas unirfan el ensanche que se propo-
ne con el resto de la ciudad a través de otros tantos puentes. Tal en-
sanche se disefia en forma de una trama en reticula sumamente
compleja, con multiplicidad de direcciones que generan espacios
residuales en los que se situdn edificios singulares o manzanas ame-
ricanas.

Del mismo lado del rio Pisuerga y dentro del barrio de la Victo-
ria se propone una remodelacion consistente en la creacion de una
plaza en parte de la calle Fuente el Sol y una ordenacion para el resto

Propuesta del plan de C. Cort para completar la traza original de J. de Herrera para la Catedral.

que no tiene en cuenta la parcelacion preexistente, un aspecto que
se margina sistemdaticamante en el tratamiento dado a los diferentes
sectores de la ciudad. Ello no hace sino reforzar el caracter utopico
que tiene el proyecto en su conjunto, utopia que imposibilitd, como
ya hemos sefialado, la realizacion de la mayor parte de las propues-
tas. En cambio, el espiritu del Plan, la concepcién de la estructura
urbana que en él estd implicita y que se apoya en una rigida zonifica-
cién, ha quedado impresa en la ciudad. Valladolid ha crecido, en
efecto, de forma irregular, sin que exista conexién entre los distintos
sectores de la misma, consoliddndose en paralelo una estricta zoni-
ficacion funcional y social del espacio urbano; y es que, lo que en el
Plan de Ensanche y Reforma Interior de 1939 era equilibrio y armo-
nia, ha sido, merced a un crecimiento rapido e incontrolado, dese-
quilibrio y caos.

Detalle del Plan de 1950. Propuesta de construccion de la Basilica de la Gran Promesa con una
gran plaza eliptica que transformaba radicalmente EI Campillo.




Interesa, por tltimo, una vez sefialadas las ideas basicas en las
que se apoya el planeamiento, detenerse en la forma en que se refle-
jan aquellas en el plano que estamos comentando. El autor o autores
tratan de diferenciar, por medio del empleo de diferentes tintas, los
diferentes elementos que el citado plano contiene. Para representar
la edificacion existente se usa el color negro; en rojo se representan
las modificaciones de alineaciones y para las manzanas reservadas
como espacio industrial se dibuja una linea interior al perimetro de
color azul oscuro. En las zonas verdes, tanto parques como paseos e
interior de las “manzanas americanas” se emplea el color verde,
delimitando los contornos e interior de tales espacios “a mano alza-
da”. Por tltimo, hay que sefialar que las curvas de nivel se dibujan
cada metro con color “sepia” y se interrumpen, para ser representa-
das mediante una linea punteada, cuando atraviesan manzanas
edificadas.

Pero donde el plano consigue su mas alto valor documental es
en el dibujo de lo que podriamos denominar “elementos singula-
res”, es decir, escuelas, iglesias, mercados, etc.; el autor, haciendo
alarde de una imaginacién y recursos graficos realmente notables,
elabora y propone, para cada punto de la ciudad donde la trama
fuertemente geometrizada se impone, toda una serie de formas que
esencialmente resultan de la geometria de la trama viaria, y que van
desde las circulares o multipoligonales a edificaciones en “U” o en
“L” u otras formas que le permiten completar el trazado viario pre-
vio. No hay que olvidar que el plano es una representacién a escala
1/5.000, de toda la ciudad, apoyada en una cartografia a escala 1/
500y compuesta por varias hojas en la que se han dibujado, con es-
crupulosa meticulosidad, hasta los mas pequefios detalles.

Serfa interminable la descripcién y comentario de todas las
particularidades y pequefios matices que el plano contiene; quede
esta labor para un analisis individualizado, personal, del mismo. En
cambio y como colofén, creemos conveniente afiadir que, pese a la
critica rotunda al contenido urbanistico del Plan que se ha hecho, es
preciso reconocer, en las propuestas del mismo, un valor que hoy
dia el Planteamiento Urbano, apoyado en regulaciones normativas,
estandares, etc., tiene parcialmente abandonado; y esla voluntad de
“disefiar” la ciudad, es decir, de destacar plazas, glorietas, monu-
mentos, etc. como elementos verdaderamente significativos del pai-
saje urbano.
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PROYECTO DE REFORMA DE ALINEACIONES
AL PLANO GENERAL DE VALLADOLID. 1950

El presente proyecto se redacta con el objeto de cambiar lgs
premisas y determinaciones del Plan de Urbanizacion de Vallad9hd
de C. Cort, representando por lo tanto, mas que un proyecto autoéno-
mo una modificacion de este ultimo.

La proximidad de ambos en el tiempo es grande, y por §110 son
en algunos aspectos similares. En efecto, apenas transcurrida una
década desde la publicacién del Plano General de César Cort, surge
este Proyecto de Reforma de Alineaciones, que si bien comporta
sustanciales recortes a las propuestas de extension del casco, acepta
sin embargo otras de contenido més teodrico, aunque de enorme in-
cidencia en el espacio urbano consolidado; tal es el caso de las que
se refieren a la apertura de nuevas calles o al ensanchamiento de las
existentes...

Este Proyecto de Reforma de Alineaciones es, sin duda, mucho
mds realista que el Plan de 1939; este tltimo planteaba unas trans-
formaciones de tal entidad que el Ayuntamiento estaba lejos de po-
der gestionar y més en el caso del centro histérico, cuya remode.la—
cién significaba su derribo automitico y total. Era pues preciso
adaptar a las condiciones reales de la ciudad un plan utépico, poco
pragmatico, y a ello contribuird esta primera reforma del afno 1950.
El mismo cardcter ideal tenian las propuestas que el Plan de C. Cort
hacia sobre el perimetro exterior al casco, y con el mismo sentido
practico seran modificadas o simplemente eliminadas. Entre otros,
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desaparecen los proyectos realizados para la Huerta del Rey, sin que
se elabore una alternativa; igualmente se suprimen las zonas indus-
triales del Este de la via del ferrocarril y la “ciudad jardin” que de-
beria construirse en el barrio de la Pilarica. Se suprimen también los
parques de los Vadillos y San Pedro y se reduce drasticamente la ex-
tension del parque que en la actualidad lleva el nombre de Ribera de
Castilla a causa de la ocupacion de la margen del rio por una gran
manzana —la nimero 1—, presumiblemente dedicada a la nueva
Universidad, y la creacion de otras dos manzanas mds, aparente-
mente de baja densidad, con los niimeros 13 y 14.

En cambio si se recogen en este Proyecto de Reforma las pro-
puestas que tenfan una mayor carga ideologica, o dicho de otro mo-
do, aquellas ideas que mejor sintonizaron, en el Plan de C. Cort,
con las del régimen surgido de la Guerra Civil. De este modo se
mantienen las propuestas de la definitiva construccion de la Cate-
dral sobre las ruinas de la Colegiata, asi como la ampliacion de su
atrio en la plaza porticada llamada de la Catedral. Se incluye, ade-
mas, una propuesta sobre la realizacién de la Plaza del Santuario
Nacional de la Gran Promesa, un enorme y desproporcionado espa-
ciode forma eliptica que se asentaria sobre la actual Plaza de Espafa

Basilica de la Gran Promesa. Un ejemplo de arquitectura monumental de la postguerra.
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y las manzanas de su entorno, suponiendo, en algunos casos, la total
destruccion de la edificacion existente.

El Proyecto se centra en el casco histérico, con la definiciéon de
nuevas alineaciones para la prictica totalidad de las calles. A través
de diferentes colores se expresa la categoria de la via, de tal modo
que se supera la mera reforma de alineaciones, para establecer una
jerarquia del viario a partir no s6lo de la anchura, sino también de la
funcionalidad de la calle. Por lo general, éstas, cualquiera que sea su
categoria, son un mero ensanche de las antiguas rondas y caminos
medievales. En la red arterial se concede una destacada importancia
a las calles de entrada a la ciudad que son una prolongacion de las
carreteras de Leon, Santander, Soria y Segovia, completadas con el
Paseo Zorrilla, que ya aparece como eje de la extension hacia el Sury
una ronda interior, alrededor del nucleo medieval, apoyada en las
calles de Garcia Morato, la via del ferrocarril y el cauce del Esgueva.

Junto a estas propuestas, el Proyecto de Reforma de Alineacio-
nes incluye otras de menos entidad, que o bien son completamente
nuevas o simplemente una variante de las soluciones del Plan de Ur-
banizacién de C. Cort. Entre ellas destaca la creacién de la calle de
San Quintin, junto a San Benito, la de San Nicolds, préxima al pala-
cio de los condes de Benavente, la prolongacién de la calle de las
Doncellas, rompiendo la manzana de la Universidad y la desapari-
ci6n de los mercados decimonénicos del Campilloy de Portugalete,
un ejemplo elocuente de la falta de valoraciéon de los edificios histo-
ricos de la ciudad.

Las alineaciones que modifican las existentes son muchas, a pe-
sar de los recortes que se realizaron sobre la propuesta de C. Cort,
que era mas ambiciosa. Sin embargo, este Proyecto no puede enten-
derse como una degradacion de los planteamientos del Plan de Ur-
banizacion de 1939. En el que ahora nos ocupa subyace un concep-
to de intervencion en la ciudad diferente, puesto que se sacrifican
las grandes operaciones —si exceptuamos las de gran contenido
ideologico— para poner el acento en la situacion o remodelado de la
ciudad tradicional, edificio a edificio, inaugurando un sistema de
actuacion que tendra gran éxito en las siguientes décadas, a causa de
suadecuacién a la escalay capacidad del empresario local; la conse-
cuencia no sera otra que la generalizada destruccién del patrimonio
edificado y la alteracion del paisaje urbano tradicional de forma
irreversible.

La Reforma de Alineaciones al Plano General de Valladolid es,
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en sintesis, un documento pragmatico, que aporta una notable dosis
de realidad a los planteamientos de C. Cort. No obstante, y como
hemos sefialado, este realismo supondrd un acicate a la actividad
constructiva, que modificara sustancialmente la configuracién de la
ciudad historica gracias a la falta de regulacion de las caracteristicas
edificatorias. Este Proyecto significa y consagra la desvinculacion al
planteamiento general de los sectores de la ciudad no comprendi-
dos en el perimetro delimitado por la calle Garcia Morato, la via del
ferrocarril y los rios Pisuerga y Esgueva; tal hecho no deja de ser
paraddjico en un momento en el que la actividad constructiva se es-
ta desarrollando fuera de los citados limites. Tal es, por ejemplo, el
caso de las operaciones llevadas a cabo por organismos oficiales,
que tendran que crear por si mismas la base legal que las sustente.

Pese a éstos y otros inconvenientes, la ciudad encuentra en este
medio —la reforma de alineaciones— un sistema inmejorable para
regular la actividad edificatoria; en cierto modo, tal procedimiento
se instaura como forma sistemadtica de planteamiento, apareciendo
en los afios 1959 y 1965 otras tantas Reformas encargadas de legali-
zar lo existente y recoger nuevas propuestas.

La calle San Quirce en suencuentro con lade Esteban Garcia Chico. Un ejemplode larupturadel
tejido tradicional y el cambio de escala en la edificacion en el entorno de la muralla tradicional.
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PLANO DE LA MUY NOBLE, LEAL, HEROICA
Y LAUREADA CIUDAD DE VALLADOLID. ANO 1952

El presente plano es una reproduccion pictorica de la ciudad de
Valladolid. En él, y empleando una técnica grafica realista se hace
un levantamiento de todas las fachadas de orientacién Sur, que a
modo de “vista de p4jaro” son dibujadas minuciosamente.

Este plano del afio 1952 imita al de Ventura Seco, realizado
doscientos afios antes, y sus elementos accesorios tales como el es-
cudo de la ciudad, la leyenday el rétulo, emulan su estilo con ridicu-
la exageracion y pretencioso ornamento.

La informacién que proporciona no es muy fiel a la realidad,
puesto que, al dar un valor excepcional a la imagen, gran parte de lo
representado ha sufrido una fuerte sintesis en detrimento de la exac-
titud y minuciosidad. En algunos casos una parte del contenido se
sacrifica ante determinadas necesidades ornamentales como leyen-
das, caratulasy otros adornos; tal es el caso de los talleres de ferroca-
rril y el barrio de los Pajarillos, que desaparecen bajo una rosa de los
vientos y una monumental leyenda, respectivamente.

El dibujo en cambio representa con relativa fidelidad los edifi-
cios, preferentemente los publicos, aunque algunos ejemplos, por
su especial complejidad, superan la capacidad de representacion de
su autor. En estos casos el resultado es una serie de pequefios e ini-
dentificables cuadros o trapecios rematados por un tejado cargado
de primitivismo.
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Uno de los mayores inconvenientes que presenta esta plano ra-
dica en el propio sistema de representacion, puesto que al pretender
resaltar tanto la fachada de los edificios como la trama de la ciudad,
es muy frecuente que la primera tape parcialmente las calles, obli-
gando a una deformacion ostensible de éstas.

Ademas de la imperfeccion anteriormente sefialada, el plano
presenta una serie de errores que no se pueden achacar a las exigen-
cias del dibujo, sino mas bien a un desconocimiento de la ciudad.
Asisucede con la manzana triangular de la Plaza de Tenerias o el in-
terior del Cuartel de San Benito, que en su parte Oeste contradice
todas las informaciones de la época, siendo una clara deformaciéon
de la realidad y no su fiel y exacta reproduccion.

El aspecto quizd mas sobresaliente del plano que ahora nos
ocupa es la propuesta que se hace para la ordenacion de la Huerta
del Rey. Al igual que las que aparecen en los planos de G. Frias
(1931) y C. Cort (1939), la estructura de este sector se asienta en la
construccion de dos puentes sobre el rio Pisuerga, que generan todo
el tejido de la margen derecha a partir de la infraestructura viaria.

Vista de los puentes sobre el rio Pisuerga. Superada la barrera que representaba el rio, éste se
recupera parcialmente como espacio urbano.

En cierto modo podemos afirmar que, dada la similitud de con-
tenidos, este plano ilustra en volimenes la soluciéon que para este
sector propone el plano de C. Cort, incluyendo algunas variantes y
una interpretaciéon general sobre las propuestas de éste, en gran me-
dida acordes con el espiritu de la ordenacion que inspiré el plano de
1939. En algunos aspectos incluso lo mejora, al encajar perfecta-
mente en una gran avenida la calle que, a través del puente de Po-
niente, conecta el centro de la ciudad con la Avda. de los Cerros del
barrio de Girdn; esta solucién es muy superior en calidad a la que ha
resultado posteriormente como consecuencia de la gestion ciudada-
na y municipal.

De los tres puentes que se grafian en el plano con el titulo de
“en proyecto” hay dos que coinciden sustancialmente con los que se
realizaron en afos posteriores. Sin lugar a dudas el que menos pro-
blemas de localizacion ha planteado es el puente de Garcia Morato,
que es recogido practicamente por todos los planos desde que apare-
ce por primera vez en el afio 1922 —elaborado a proposito de la dis-
tribucion de aguas en Valladolid—. Sin embargo, el puente del Po-
niente, que en algunos planos no se considera necesario como suce-
deeneldelano 1931, en otros aparece como una prolongacion de la
calle de la Encarnacion, es decir, muy proximo a la localizacién ac-
tual.

Con la misma indefinicién en cuanto a su definitiva ubicacién
se encuentra el puente de la calle Calvo Sotelo —llamada del Cu-
bo—, puesto que se propone unas veces en esta misma calle y otras
en la del Veinte de Febrero, que es el caso del plano de 1952 que
ahora nos ocupa.

En sintesis se puede afirmar que la ciudad, a través de los distin-
tos planos, ha ido expresando un cambio sustancial en el modo de
concebir la futura orientacion del crecimiento y al mismo tiempo
algunos de ellos—en especial desde 193 1— serviran como elementos
propagadores de una idea tan largamente acariciada como es su ex-
tension al otro lado del rio Pisuerga, expresion del nuevo Valladolid
que en este plano de 1952 se materializa.
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PLAN GENERAL DE ORDENACION COMARCAL.
ANO 1968

El Ayuntamiento de Valladolid, a raiz de las enormes tensiones
constructivas, que habian dado lugar a agresiones traumatizantes en
el casco, se propuso la redacciéon de un Plan General de nuevo cufio
que permitiese subsanar, en la medida de lo posible, los problemas
que en el acelerado desarrollo de la ciudad se habian creado y a los
que no se habia dado solucién ni con el Plan de 1939 ni con las pos-
teriores Reformas de Alineaciones.

Tal proposito del Ayuntamiento no era en absoluto original.
En la década de 1960, y siguiendo un mandato de la Ley del Suelo
del afio 1956, todos los nticleos urbanos espafioles acometen la em-
presa de elaborar un Plan General de Ordenacion entendido no como
un elemento de planificacion inmediata, sino como un esquema or-
denador del territorio al que todas las operaciones urbanisticas de-
berian subordinarse.
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En este contexto legal, el Ayuntamiento de Valladolid formali-
z6en 1963 el encargo de laredaccion de un Plan General que se con-
cret6 un afio més tarde en diversos avances y una documentacion de
informacion urbanistica que sin embargo no cuajara en un planea-
miento propiamente dicho. Habrd que esperar hasta el anio 1968 pa-
ra que la Direccién General de Urbanismo y el Ayuntamiento, a la
luz de las irreversibles transformaciones derivadas de la rdpida in-
dustrializacion y crecimiento de la poblacion, retomen nuevamente
el proyecto, modificando la figura legal del Plan General Municipal
por la de Plan General Comarcal de Ordenacion. En él se incluyen,
ademas del ntcleo de Valladolid los términos municipales de
Arroyo de la Encomienda, Boecillo, Cabezén, La Cistérniga, Fuen-
saldafia, Laguna de Duero, Renedo, Santovenia de Pisuerga, Stman-
cas, Tudela de Duero, Viana de Cega, Villanubla y Zaratan.

El barrio de la Rondilla. Una de las imagenes mas expresivas del modelo de ciudad del desarrollo.




En el afio en que se elabora el Plan General de Ordenacion Co-

marcal de Valladolid —1968— la Ley del Suelo habia entrado ya en
una fase de desajuste con la realidad urbana, sobre todo en los nu-
cleos mas industrializados, existiendo también importantes disfun-
cionalidades en los ntcleos turisticos. Los escidndalos a escala
nacional habian sido considerables y todos ellos partian de las dife-
rencias existentes entre Ayuntamientos y organismos de la Adminis-
tracién con competencias en Urbanismo.
i A una escala local los problemas existentes eran considerables,
puesto que, hasta 1968, las sucesivas Corporaciones Municipales
habian optado por potenciar al maximo la edificacion en condicio-
nes legales muy particulares, y animados por el espejismo del desa-
rrollo econémico e incluso por unos intereses personales a menudo
comprometidos en la operacion. El mismo ambiente de euforia se
respiraba también en la Direccién General de Urbanismo, como lo
demuestra el que, ante la fuerte presién constructiva propusiese la
oferta de grandes cantidades de nuevo suelo urbano, con un esque-
ma lineal que dejara siempre abierta la posibilidad de futuros creci-
mientos.

A partir de estas coordenadas el Plan General, cuya redaccion
se encarga a un equipo dirigido por el arquitecto J. Mesones, no po-
dia defraudar las expectativas existentes tanto a escala local como
nacional. Como sintesis de ambas, el Plan de 1968 propone de una
forma contundente un desarrollo hacia el Sur, caracterizado por
una monodireccionalidad, en una suerte de “ensanche” a gran esca-
la, acompafiado de un disefio de manzanas de grandes dimensiones
y una fuerte dotacion de infraestructuras viarias.

El modelo propuesto en el Plan plantea una forma de creci-
miento ilimitado, consecuencia de su optimismo desarrollista,
capaz de ocupar todo el espacio libre, independientemente de la
infraestructura preexistente —caminos, ferrocarriles, carreteras, edi-
ficaciones, propiedad, etc.—, e incluso la importante masa forestal
del Pinar, que es parcialmente sacrificada en aras de la expansion
prevista.

Independientemente de este “ensanche” de nuevo cuifio, y co-
mo si de otra ciudad se tratase, se crea una nueva zona de expansion
al Oeste de Valladolid, caracterizada por una formacién organica
que contradice la rigidez propuesta para el Sur de la misma. Tal
ampliacién significa una prolongacién de la Huerta del Rey, con un
caracter similar en tipologias y usos —edificacién abierta y uso resi-
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dencial—, e igualmente sobredimensionada en infraestructuras
—grandes autovias que atraviesan el sector y conectan con la ciudad
tradicional a través de los puentes sobre el rio Pisuerga.

En ninguno de los dos sectores de expansion previstos en el
Plan —el Sur y el Oeste— se tiene suficientemente en cuenta la topo-
grafia, la estructura preexistente y la gestion, esta tltima sumida en
la mayor de las incégnitas. En cambio si existen grandes contrastes
en el tratamiento formal que estas grandes 4reas reciben; cada una
de ellas parece concebida para grupos sociales bien diferenciados, lo
que de modo implicito supone consagrar una segregacién social ya
evidente en la estructura de la ciudad.

En el casco historico, el Plan de 1968 apenas hace matizacién
alguna, rellenando con una informal trama una amplia zona coinci-

Vista de la Plaza Mayor
en su angulo Noroeste.
Un hermoso perfil tradi-
cional, alterado por una
desmesurada operaciéon
en la Plaza del Poniente.







dente con el drea mas consolidada por la edificaciéon historica. Mds
grave aun que el ignorar la peculiaridad y contrastes de la ciudad tra-
dicional sera no obstante la edificabilidad —12 m’/m* —causa por si
sola de todos los desastres urbanisticos al alentar, con un volumen
edificable desmesurado, la destruccién del viejo caserio al margen
de sus valores historicos y su estado de conservacion.

Esta forma de edificacion, unida al hecho de no haberse revisa-
do el Plan de Alineaciones y seguir utilizando las Ordenanzas de
1945, significo una patente para derribar cualquier edificio, remo-
delar y modificar alineaciones, levantar alturas y en general desfigu-
rar, hasta hacer irreconocible, un entorno lleno de historia y esplén-
didos edificios hoy desaparecidos.

Como complemento a estas previsiones hechas para la ciudad
tradicional, el Plan General propone, en las zonas més degradadas
de los suburbios, la modificacién de sus estructuras, su mejora y sa-
neamiento, mediante unas areas de remodelacién sujetas a un plan-
teamiento de rango inferior o a grandes operaciones. Aligual que en
otros casos, son muchas las incognitas del proyecto, hasta el punto
de aparecer como practicamente irrealizable.

La calle de las Angustias. La escala de este espacio, respetada y enriquecida por la iglesia de
las Angustias y el Teatro Calderén, ha sido radicalmente alterada por desproporcionadas
intervenciones.

58 —

El Plan General propone, por ultimo, amplias zonas de desa-
rrollo industrial, segin la zonificaciéon al uso, legalizando en mu-
chos casos lo existente y planteando la expansién de amplios secto-
res hacia el Norte y Este.

El viario, como ya hemos indicado anteriormente, esta sobre-
dimensionado. Las grandes autovias circundan el ntcleo rompien-
dola escala de actuacion hasta entonces utilizada y planteando, tan-
to a nivel municipal como a nivel comarcal, unas infraestructuras de
ciudades méds dindmicas, derivadas de unos calculos y unas expecta-
tivas de crecimiento erroneas, e irrealizables desde la capacidad de
gestion de los Ayuntamientos de Valladolid y su comarca asi como
por el propio Ministerio de Obras Publicas.

Desde el punto de vista gréfico, el plano recoge las nuevas téc-
nicas de reproduccién, incluyendo un sistema abstracto de califica-
ci6n del territorio consistente en una serie de tramas —cuadriculas,
rayadas, enladrillados, punteados— que definen los usos y las inten-
sidades de aprovechamiento asi como su clasificacion juridica. Se
ha pasado pues de definir la ciudad por medio de sus calles a las altu-
ras de sus edificaciones a un sistema de representacién convencio-
nal en el que las referencias no se hacen ya a una realidad mas o me-
nos desdibujada, pero a la postre familiar, sino a elementos que ex-
presan ordenamientos juridicos, intensidades numéricamente defi-
nidas o usos estipulados del suelo cargados de abstraccion.

El Plan General, que surgié practicamente de un concepto de
ciudad a la medida de los constructores, promotores y propietarios
del suelo fue sin embargo sistematicamente incumplido en lo refe-
rente a las propuestas de crecimiento. Las fuerzas econémicas de la
ciudad se dedicaron a promover y desarrollar exclusivamente el sue-
lo de la ciudad tradicional, sin crear un solo metro cuadrado de nue-
vo suelo; todas las operaciones estaran encaminadas hacia el auto-
consumo de aquél, lo que implica la creacién de una ciudad nueva
sobre las ruinas de la antigua mediante la sustitucién paulatina de la
mayoria de los edificios del patrimonio edificado. Esto supone den-
sificar intensamente la trama urbana hasta alcanzar, en algunos ca-
sos, densidades superiores a los 1.000 hab/ha.

De esta manera, a lo largo de la década de 1970, mientras que el
centro de la ciudad ofrece un espectacular paisaje de grias y nuevas
construcciones, la ampliacion prevista por el Plan en la periferia de
la ciudad y que supuestamente iba a reducir drasticamente los pre-
cios del suelo, no se lleva a cabo, exceptuando las operaciones de la
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Huerta del Rey y los Poligonos de Argalesy San Cristébal, promovi-
dos por entes publicos dependientes del Ministerio de la Vivienda.

En gran parte, la concentracion de las iniciativas en el interior
de la ciudad es una consecuencia de la pequefia dimension de la em-
presa vallisoletana, de estructura familiar y escasos recursos finan-
cieros, lo que la hacia mas adecuada para operaciones de remodela-
cion puntuales que para acometer tareas de mayor envergadura. Por
otro lado, la edificabilidad permitida en el caso histérico ofrecia una
importante y en apariencia inagotable rentabilidad, hasta tal punto
que, en aquellos casos en los que no se podia obtener por medio de
una licencia las posibilidades constructivas deseadas, se inicia la rea-
lizacion de planes de reforma interior —muchas veces redactados
por el propio Ayuntamiento—, que modificaban la estructura para
garantizar al maximo los intereses de la construccién.

Sin embargo esta situacion no podia durar eternamente. Bien
pronto empiezan a sonar voces disonantes que acusan y denuncian
lailegalidad urbanistica de muchas de las realizaciones y sobre todo
el destrozo irreversible del patrimonio edificado.

Salta a la luz publica en estos afios algunas de las operaciones
mas dicutibles; el plan parcial de Nuestra Sefiora de la Antigua y sus
dos estudios de detalle generan una polémica a nivel nacional, que a
tenor de los usos del momentoy antes de conseguir su revisién, obli-
ga a agilizar los trimites legales y acelerar las demoliciones. Lo mis-
mo cabe decir del mercado de Portugalete y numerosos edificios
—algunos de gran valor histérico y arquitecténico— desaparecidos
en aras del aire de progreso de la década de 1960 y parte de la si-
guiente.

La aparicién de la nueva Ley del Suelo en 1975 y la necesidad
de completar el planteamiento con otras ordenaciones sectoriales,
permite la posibilidad, en los tltimos afios de la década de 1970 de
revisar el Plan General de Ordenacién Comarcal. Sera, sin embargo,
la democratizacion de los municipios en 1979 la que abrir4 la autén-
tica via para la modificacion del mismo en funcion de nuevos para-
metros sociales y urbanisticos.
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