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1. MEMORIA DESCRIPTIVA

Informacién previa

Se plantea la creacion de un nuevo edificio de la factoria Renault en Valladolid, dedicado a la promocion y exposicion
de la marca Renautl, donde poder conocer todos los modelos fabricados en Valladolid que actualmente se encuentran

almacenados en una nave de la fébrico, y los prototipos de los nuevos modelos que ha sacado la marca. El programa

propuesto también incluye una pista de pruebas donde poder probar todos los coches expuestos, que se encuentra

vinculada a la pista.

Renault llegd a Espana en 1953 con su primera factoria en Valladolid.
Posteriormente se abrieron factorias en Palencia (1978) y en Sevilla (1966).
Esta factoria llegd a Valladolid con un contrato para la fabricacion del
4CV por la empresa Fabricacion de Automoviles SA. también conocida
como FASA.

Su llegada a la ciudad fue origen del un gran crecimiento demografico, que
frajo consigo el nacimiento de nuevos barios y la aparicion de nuevas
empresas vinculadas a la marca. Ademds de la factoria de carroceria de
montaje en 1965 se creard la fabrica de motores que progresivamente ira
creciendo, dividiéndose en la actudlidad en 3 talleres que suministran motores a fébricas de 4 continentes.

Iniciclmente estas fabricas se situaron en la zona del Arco del Ladrillo, ubicadas estratégicamente y beneficiandose en las
conexiones feroviarias utilizadas para el suministro y distribucion a las fabricas. La evolucion progresiva de la marca
pemitio la aparicion de nuevas fabricas que se han ido estableciendo posteriormente siguiendo el eje creado por la
carretera Madrid.

En la actualidad la compania mantiene su vigor inversor en Valladolid-Palencia con la idea de producir nuevos modelos,
fras un gran éxito con modelos como el Megane o el Captur, y con diversas iniciativas de coche eléctrico.

Se trata de un sector que supone el 25% del PIB regional y genera unos 20,000 empleos directos en Castilla y Leon. Con
10% del empleo regional y el 20% de la fabricacion de vehiculos de toda Esparia. FASA Renault cuenta con una
relevancia indiscutible para la industria y el trabajo en los proximos anos.

Este proyecto es una propuesta que permite contribuir a impulsar y fomentar el desarrollo econdmico y social de la ciudoad
ademds de dar a conocer mejor esta marca en la ciudad, siendo un expositor de todo lo que ocurre dentro de sus
félbricas. La reutilizacion de espacios abandonados es una manera de economizar los recursos de la ciudad existente y de
evitar el consumo innecesario de suelo e infraestructuras. En este caso se trata de trabajar con el sector de la automocion,
de gran importancia en el desarrollo econdmico, utbano y social de Valladolid, interviniendo en un espacio industrial vacio
asociado a la memoria productiva de la ciudad (Uralita) y en el coredor viario en el que se instala Renault, muy cerca de
sus plantas de montaije.

Andlisis del lugar

El proyecto se desarolla en una gran parcela de 139714 m” con
referencia catastral 6891652UMS069B0001IWQY en la Avenida
Zamora 67. La parcela propuesta se encuentra situada en el limite sur
de la ciudad de Valladolid. Esta drea esta compartida por el uso
industrial, residencial y de zonas verdes y equipamientos.

La parcela, gue antiguamente estaba ocupada por la fabrica de
Uralita, se encuentra junta a dos coredores viarios de gran afluencia,
la Carretera Madhid y la Avenida Zamora., muy cerca de la factoria
de montaie de Renault.
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Por su limite este, pasa la antigua linea Ariza del ferrocaril, que realiza su reconido abasteciendo a las fabricas de Renault.
Esta linea en la actualidad se encuentra casi en desuso. Segun la ultima revision del Plan Ceneral plantea convertir esta
antigua linea en un coredor verde.

Podemos decir que esta parcela propuesta se beneficia de muchas de las condiciones con las que contabban las
antiguas fabricas Renault.

En su borde sur se encuentra la Avenida Zamora, vy frente a esta encontramos el Pinar de Jalon, que aporta un espacio de
naturaleza en una zona predominada por la industrio.

En las inmediaciones de la parcela nos podemos encontrar desde poligonos industriales, como por ejemplo el de San
Cristobal y el de Argales, la factoria de Renault (al sur), zonas residenciales y equipamientos, como el colegio de San
Agustin.

La parcela presenta 4 frentes muy diferentes entre ellos. El frente norte, se abore hacia un sector sin ubanizar pero con un
plan parcial existente, mientras que en su frente este, nos encontramos con el plan parcial sector 38 de PCOU “Pinar de
Jalon”, el cual se esta consolidando como una zona residencial dentro de un drea industrial. Los frentes sur y oeste cuentan
con un cardcter més urbano, donde podemos destacar el pinar de Jalon, el drea residencial junto al mismo y el colegio
San Agustin, situado en la Avenida Madrid, a pocos metros de nuestra parcela. Al sur del mismo se encuentra la fabrica
Renault de montaje.

La conexion entre la ciudad y la parcela es principalmente rodada, ya que se encuentra alejada de la zona centro de
Valladolid. Las dos grandes conexiones viarias hardn importante como se verd el edificio desde cada una de ellos.
Actualmente las lineas de autobus cuyas paradas quedan mas cercanas a la parcela son la 4 y la 16. Existen ofras lineas
como la 14 ola 13 que recorren la avenida Segovia y cuyas paradas se encuentran a menos de 500 metros de nuestra
parcela. Como propuesta de conexion ubana con la parcela, en el diseno de la misma se ha plonteado una parada de
autobus y otra parada de taxi en el frente sur de la parcelo, mediante la creacion de una espacio de paso de los mismos
compartido por los ciudadanos, debido a su poco flujo previsto, quedando delimitado por un cambio de pavimentacion
frente al utilizado en toda la parcela.

Otra forma de llegar a la parcela es mediante el uso bicicleta, un amplio canil bici bordea nuestra parcela en su borde mas
sur. Pese a que no existe un caril bici continio que comunique el centro de la ciudad con nuestra parcela, existen framos
cercanos unos entre ofros por que por el paseo arco del ladrillo pueden conectamos con la parcela. Como posibles
propuestas para conectar la parcela con el centro se plantea aprovechar la via verde que se plantea en la nueva revision
del PCOU para crear en ella un carril bici. También se plantea que en la salida este que tiene la parcela con la calle
Annapuma, crear una nueva conexion carrl bici que se una con la avenida Segovia y los carniles bici entomo al hospital Rio
Hortega, planteando hacerse junto a la acequia de Valladolid. En el disefo de la parcela se ha contado con un
aparcamiento de bicicletas y un sistema de préstamo municipal de las mismas.

Este proyecto supondréd un acercamiento de la marca Renault a la ciudad de Valladolid.
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La idea

Laidea a partir de la que se desarrolla el proyecto, surge de la manera de buscar la interrelacion entre la gran superficie
de la parcela, el edificio, la relacion de éste con la pista y el entorno que les rodea.

Se propone un proyecto que busca tomar como referencia lo industrial de la marca, y del entorno partiendo de la historia
industrial de Renault en Valladolid.

Se plantea un edificio longitudinal que se situa en la parte mas oeste de la parcela, paralelo al talud de las vias
feroviarias y al eje lineal que marca la Canetera Madhid, siguiendo el eje norte sur que marcan.

El edificio busca la referencia las antiguas fabricas de Renault, trata de recrear lo industrial de la marca en Valladolid, el
gran contenedor diafano con un marcado ritmo de porticos de acero, de materiales ligeros e industriales, utilizados en las
fabricas y naves industriales. . . pero en la forma y parte de su materialidad busca acercarse a la modemidad y a los
conceptos con los que se define Renault, elegancio, confort, diseno,. . .

El edificio al plantearse de manera longitudinal se convierte en un gran contenedor, pero debido al uso que se tiene
previsto, busca funcionar a modo de intercambiador, de manera dindmico, ya gque ademas de contemplar los coches
puedan probarse en la pista de pruebas, sin necesidad de adlejarse del edificio para ademas de experimentarlo, verlo.

El proyecto se relaciona con la pista, situéndose encima de ella. Este adquiere la tipologia de
edificio puente donde ese ritmo de los porticos es soportado por dos grandes cajas de
hormigon visto. Ahora el edificio adauiere dos partes claramente diferenciadas, una més
tectonica, en contacto con el terreno, que utiliza el hormigdn como material, mientras que la
parte superior utiliza materiales més ligeros, como el acero, materiales plasticos como el
policarbonato, el vidrio. . .

La tipologia de este edificio hace que la pista se ate a él, y continte adqguiriendo una forma
adlargada

La pista atraviesa el edificio y continua de forma natural adoptandose a las curvas de la
topografia que se creard en la parcela

La forma del edlficio permite crear un espacio entre las dos cajas de hormigdn a %
modo de salida y meta que recuerdan a las careras de coches, por lo que se =
colocard una pequena grada de homigdn donde los visitantes puedan apreciar
las pruebas con los coches Renault y su salida y llegada a la meta.

El edificio se proyecta como un escaparate de la marca, tratando de acercary
mostrar lo que desde 1951 esta factoria produce en Valladolid, de manera que no sea solo el propio visitante el que vea
y disfrute de la marca, sino que todos los vecinos de la ciudad que también son parte de Fasa Renault en Valladolid

El edificio se relaciona con la parcela utiizando la pista como nexo de unidn entre ambos. La pista al quedar enterada
creando una gran depresion, se relaciona con la parcela utiizéndolo de la misma manera, creando una topografia.

|2 PrOwmOCION ¥
> DESARROLLO | —
RENAULTS

El disefio de la parcela '{jy —

~ AVDA,ZAMORA

Tras analizar todo el entomo que la rodeo, se ha decidido que los accesos a la misma se
realizarén por su parte mds sur, por lo que a la hora del disefo de ésta, la zona sur e o
encuentra mas desarollada. Se ha considerado a la Avenida Zamora como el lugar de AN
donde sera mayor el flujo de acceso peatonal se recibird y la Carretera Madrid como punto
de gran acceso rodado, debido a la importancia de la misma en la situacion de todas las
féloricas Renautl.

RENAULT
RENAULT) MOTGRES
i+D+1

El acceso rodado ala parcela se hace a través de la Cira. Madrid, siendo comin este | gyt
acceso de las diferentes factorias de Renault en Valladolid y la importancia que ha tenido en g Com o
la evolucion de la marca en esta ciudad. Se accede a la parcela por su parte oeste, tomggeas |
afravesando el talud del la via del ferrocaril que aparece junto a nuestra parcela
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La organizacion de la parcela se realizara segun las necesidades y el entomo. En la parte mas oeste serd més rodada y en
ella se colocard el aparcamiento buscando pasar desapercibido.

La parte mas este serd mas peatonal y mas verde infentando una conexion entre los dos espacios verdes que encontramos
en los extremos de la parcela, el Pinar de Jalon y el nuevo espacio publico propuesto en la ultima revision del PGOU.

El edificio se colocard en el centro- oeste. En el disefno de la topografia exterior se verd reflejado este concepto.

Esta topografia de formas sinuosas pretende recordar a las lineas de velocidad o las estelas de luz que dejan los coches
haciendo de contrapunto a la rigidez que tiene el edifico.
Las lineas serdn més rigidas partiendo del talud del la linea de tren, convirtiéndose en lineas mas organicas a medida que
se avanza hacia la zona mas este de la parcela, donde se pretende hacer una conexion entre las zonas verdes. La
topografia jugard a crecer hacia ariba y hacia abaijo, creando pequenas montanas y depresiones, usadas para
esconder cosas, apareciendo espacios donde redlizar actividades de la marca en el exterior y percibir el edificio de
diferentes maneras.

e 7 - — Todo el terreno excavado en la parcela, tanto del espacio de pista como el de las

R pequenas depresiones amarillas, se reutilizard para la creacion de las dunas planteadas en
T el proyecto.

Volumetria y materialidad

El edificio cuenta con una estructura de acero visto exterior a modo de puente, el edificio se situard en su interior a modo
de gran elemento que proporcionard su forma, de la misma manera que ocurre en el diseno de los coches. Al buscarse
lineas mas dindmicas en la estructura superior y de diseno, la misma en la parte sur se eleva creando un gran mirador hacia
las foctorias Renault.

La estructura del edificio al elevarse en su parte més sur crea un voladizo que marca la entrada al edificio al creando un
gran porche.

Este voladizo en el interior del edificio alberga el restaurante, el cual la modo de gran mirador observard la plaza creada
por la topografio, el pinar y al fondo las fabricas Renault.

El edificio se retranqueard de la estructura creando dos corredores publicos en planta baja donde todos los ciudadanos
y usuarios del museo puedan observar la pista de pruebas.

Se utilizara para el exterior del edificio una envolvente de policarbonato buscando la ligereza y la imagen de volumen
uniforme.

Para conseguir la solidez del edificio, para dar forma y un acabado  uniforme a esa estructura de acero exterior, se
colocara una malla metdlica que comienza la primera planta dejando los corredores laterales al aire, y que protege al
edificio creando finalmente un gran ojo que mira en el voladizo. Con la malla metdlica no se busca tapar la estructura sino
dejarla velada.




PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AUTOMOVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID.
Memoria

El recorrido

El proyecto comienza a reconerse desde el coche que pasa por la Avenida Zamora o la caretera Madrid, percibiéndose
como un gran volumen lineal, pero a medida que te acercas lo percibes de diferente manera.

Alllegar a la parcela la topografia que se crea permite percibir el edificio de diferente manera, ya que a medida que
recorres la parcelase va viendo aparecer la pista, o el voladizo o el edificio como una gran pasilla. El recorido que
hacemos para llegar al edificio es a travesar las dos grandes plazas que se crean gracias a la topografia en la parte norte
y sur de la parcelo, a modo de foco de atfraccion. Se atravesard un gran porche que marcard la entrada al edificio para
entrar en su interior o recorrer sus dos corredores laterales y poder ver la pista de pruebas o la playa de preparacion de los
coches para comenzar el recorido.

En el interior el edificio se recorre siguiendo la linealidad de su planta. Un amplio hall de entrada recibira a los visitantes y el
cual da conexion con el area de eventos en planta sétano, la zona de restaurante y administracion en primera planta a
fravés de sus escaleras mecanicas, o la entrada a la exposicion en planta baja. La exposicion se recorre comenzando por
la planta baja, donde su planta digfana permite recorrerla libremente y la cual se conectard con el taller en planta sétano
y la exposicion de prototipos y el espacio multiusos en primera planta.

El espacio de exposicion actua a modo de gran contenedor donde los protagonistas son los coches por lo que los
materiales del interiores buscardn la neutralidad. Este gran espacio didgfano ademds de poder moverse las personas os
coches también podran hacerlo.

Todo el espacio de exposicion se conecta visualmente buscando la imagen de las fabricas industiales de espacio
diafano y unico donde la forma de la cubierta del edificio se refleje también en el interior con el ritmo de los porticos.

En planta primera ademdas  se conforma a través de bandejos conectadas a fravés de un espacio de comunicacion comin
entre la salida del drea de exposicion, la administracion y el restaurante,

El espacio de administracion situado en primera planta cuenta también con una conexion visual con el espacio de museo
desde su sala de reuniones donde se podra observar todos los modelos de Renault expuestos.

Ademas del reconido horizontal, dos grandes blogues de comunicacion situados en cada extremo del edificio
permitiran el reconido vertical tanto de coches como de personas comunicando el todos los espacios del edificio
con la pista.
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2. CUADROS DE SUPERFICIES

A confinuacion se presentan las superficies Utiles del edificio.

PLANTA BAJA

Uso Superficie util
Acceso 39285 m?
Cortavientos 1316 m?
Hall-recepcion 311.12m2
Toquillas 2801 m?
Comunicacion 4056 m?
Area expositiva Renault 266004 m?
Espacio coches antiguos 2557.26 m?
Aseos 2452 m?
Almacén 1837 m?
Comunicacion 5989 m?
TOTAL 3052.89 m?
PLANTA SOTANO

Uso Superficie ufil
Eventos 1161.87 m?
Espacio eventos 1 61904 m2
Espacio eventos 2 34384 m?
Aseos 2524 m?
Almacen 01 5252 m?
Almacén 02 2406 m?
Ropero 33.22 m?
Instalaciones 1688 m?
Espacios comunicacion 30.47 m?
/ona acceso al exterior 16.60 m?
Carga y descarga 12692 m?
Instalaciones 11881 m?
Cuarto de instalaciones 01 38.65 m?
Cuarto de instalaciones 02 36.62 m?
Cuarto de instalaciones 03 2777 m?
Comunicacion 1527 m?
Taller 1204.76 m?
Espacio taller (profesionales) 55285 m?2
Espacio taller (comunicacion) 45838 m?
Cficina 33.44 m?
Vestuarios 3301 m?
Almacen 01 23.36 m?
Almacén 02 1639 m?
Almacén 03 1648 m?
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Instalaciones 3782 m?
/ona de acceso al exterior 3303 m?
TOTAL 261236 m?
PLANTA PRIMERA Y SECUNDA
Uso | Superficie util
Area expositiva prototipos 1703.74 m?
Zona prototipos 1089.91 m?
Zona expositiva-multiusos 242.46 m?
Comunicacion 224.78 m?
Aseos 24.13 m?
Almacén 20.18 m?
Teraza 102.28 m?

| Espacio de comunicacion | 633.92 m?
Administracion 27230 m?
Espacio de trabgjo 173.10 m?
Despacho 2083 m?
Sala de reuniones 3779 m?
Aseos 1102 m?
Deposito 17.16 m?
Almacén 12.40 m?

| Terraza exterior | 14450 m?
Restaurante-Cafeteria 91889 m?
Comedor planta 1 284.82 m?
Comedor planta 2 280.40 m?
Cocina 22.93 m?
Aseos 2182 m?
Vestuarios 20.29 m?
Almacenes 01 21.91 m?
Almacenes 02 6.46 m?
Almacenes 03 6.20 m?
Comunicacion 121.76 m?
Teraza 5707 m?

[ TOTAL | 367335 m?
CUADRO DE SUPERFICIES TOTALES
Uso | Superficie ufil
Planta sétano 261236 m?
Planta baja 3052.89 m?
Planta primera y segunda 3673.35m?2

| TOTAL | 9373.25m?
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3. MEMORIA CONSTRUCTIVA

Cimentacién y estructura

La tipologia del proyecto busca la clara diferenciacion entre sus partes, la que estd en contacto con el terreno,
muy tectonica, de materiales humedos como es el hormigon, y otra més ligera, utilizando porticos de acero.

La parte tecténica cuenta con dos cajas de hormigdn que soportardn la estructura de acero del edificio y las
cuales resolveran su cimentacion mediante zapatas corridas a lo largo de los muros y una losa de cimentacion en el
resto de la superficie. También dentro de estas cajas de hormigdn sus pilares interiores, serdn los encargados de
soportar los pilares de acero interiores del edificio, los cuales nacerdn de esta losa de cimentacion. Los muros de
sotano se ejecutan mediante encofrado a dos caras, colocdndose un sistema de drenaje perimetral exterior.

El graderio exterior contard con una cimentacion de tipo zapatas aisladas de hormigdn armado, ariostradas
mediante viga riostra.

La parte final del edificio, la cual ya no se vincula con las cajas de hormigdn, la estructura funciona como porticos
de acero cuya cimentacion se resolverd con una losa de cimentacion del mismo tipo que la utilizada en los sdtanos,
en la que se colocaran los perfiles de acero mediante placas de anclaje.

Como el edificio se desarollara de forma longitudinal, contara con 4 juntas de dilatacion que dividiran al edificio en
4 estructuras diferentes. La tipologia de edificio puente que presenta el proyecto, obliga a colocar a ambos lados
del vano central de 50 metros des de las cuatro juntas de dilatacion, en el punto donde la cercha entra en
contacto con las cajas de hormigodn. Las otras dos juntas se colocardn a distancias inferiores a 40 metros ya que la
estructura de acero se encuentra en contacto con la de hormigon como indica la normativa DB SE AS.

La estructura en la junta de dilatacion mas al sur, debido al voladizo que aparece en el edificio, se presentara
atada por unas pequenas placas que conseguirdn que la estructura funcione mejor, ademds de permitir la funcion
de junta de dilatacion. En los 4 puntos donde aparece la junta de dilatacion se duplicara el poértico
conespondiente contribuyendo de esta manera a reducir los efectos de las variaciones térmicas.

Esquema Juntas de Dilatacion:
|
|
|
|

Cuadro de Zapatas:

Cuadro de pilares:
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Sobre los dos volumenes de hormigodn se colocaran dos grandes cerchas longitudinales que se montaran en la propia
parcela. La estructura se completara con la colocacion de las cerchas transversales. Para conseguir una imagen exterior
uniforme las cerchas superior en inferior contaran con el mismo diseno, tipo Warren plana, mientras que la intermedia
cambiara su diseno a tipo Pratt, debido a que la colocacion dependerd de las posiciones de las bandejas segun el
programa interior.
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Del portico 37 al 41 | estructura de acero se comporta como un portico debido a que ya la cercha no se apoya
sobre los volumenes de hormigdn, chora la estructura se ancla a una losa de cimentacion. Para ello se utiliza una
placa de anclaje con sus respectivas cartelas y pemos de anclaie al hormigon.
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Memoria

Todas los uniones entre vigas y pilares se hacen mediante apoyos de neopreno. El apoyo de neopreno estructurado se
compone por varias capas alternadas entre neopreno y laminas metdlicas A-36. Los apoyos elastoméricos son parte
integrante del conjunto estructural, permitiendo el desplazamiento nomal y absorbiendo parcialmente la energia de:
contraccion y dilatacion témica de las vigas del puente, el peso y otras cargas que actien sobre la estructura.

Envolvente

Envolvente de fachada

Se ha decidido utilizar el policarbonato traslucido como envolvente de la fachada del edificio. Este material se utilizara
tanto en el exterior como en el interior del edificio poniendo una doble hoja de policarbonato con una camara de aire
intermedia. Se le colocard una rejilla en la hoja exterior para permitir la ventilacion.

Con el uso de este material lo que se pretende es filtrar la luz para crear un ambiente interior de tonalidades neutras
creando espacios més didfanos para conseguir que sean los propios coches expuestos los protagonistas.

También se pretende darle al edificio un aspecto de ligereza que contraste sensacion de pesadez de la estructura
portante y del hormigdn de la planta sotano.

En algunos de los paramentos de las dreas expositivas, la hoja interior se convierte en policarbonato opaco para conseguir
un contraste entre plantas y poder jugar con la iluminacion artificial que variard segin las necesidades y los elementos
expuestos.

No toda la totalidad de la fachada esta envuelta por el policarbonato, sino que la fachada que da al sur y la planta
baia de la gque da al norte estan cerradas con un muro cortina.

El edfificio tiene una segunda piel que es una malla metdlica de acero inoxidable que lo envuelve en su totalidad. Esta
malla pretende que la estructura tipo puente que tienen el edificio pase desapercibida creando una envolvente Unica,
creando un edificio unico.

También permite filirar la luz, sobore todo en la parte oeste, donde estan las terrazas y las zonas de trabajo, para

que no entre de forma tan directa.

Envolvente de cubierta

La envolvente de la cubierta es una Cubierta tipo Deck. Ya que la cubierta no es transitable y es de grandes dimensiones,
se ha usado este tipo de cubierta por facilidad de construccion y ligereza.

Compartimentacion

Principalmente hay dos tipos de compartimentaciones interiores:

- Tabigues de placas de yeso laminado simples. Son los que separan la zona de oficinas del espacio de
comunicacion. Debido a su gran altura, estos tabiques son auto portantes y estén formados por dos montantes
que se ariostran entre si y dos placas de yeso laminado a cada lado.

- Modulos cerados independientes. Estos modulos albergardn espacios que complementan las funciones
principales que aparecen en el programa, como la cocina en el restaurante o los banos entre los espacios
expositivos. Se conforman a partir de una estructura ligera y auto portante de perfiles cuadrados que se
colocaran duplicandose en la parte superior dejondo paso a las instalaciones. Estos perfiles estan forados
con placas de yeso laminado cuyos acabados interiores dependerdn de su funcion.

Esquema de la estructura de
un modulo:
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Memoria

Acabados

| Planta Baja_cota 0.0m

Suelos y pavimentos

S1_Suelo de Cemento pulido

S2_Suelo baldosa de Gres porcelanico

S3_Tarima Geolaom de madera y plastico

S4_Lémina vinilo de color

Paramentos

P1_Fachadas de policarbonato translucido multicelda

P2_Muro cortina

P3_Tabigue de placa de yeso laminado

P4_Tabigyue de placa de yeso laminado acabado ceramico

Techos

T1_Falso techo de PYL enlucido

T2_Falso techo de PYL resistente al agua

Planta Sotano_cota -5.9m

Suelos y pavimentos

S10_Suelo de Cemento pulido

S11_Suelo baldosa de Gres porceldnico

S12_Pavimento de lindleo con acabado en color

Paramentos

P10_Tabigue de placa de yeso laminado

P11 Tabigue de placa de yeso laminado acabado cerdmico

Techos

Té6_Falso techo de PYL enlucido

T7_Falso techo de PYL resistente al agua

T8_Falso techo de bandejas perforadas registrables

Planta Primera_cota +6.12 m

Suelos y pavimentos

S4_Suelo de Cemento pulido

55_Suelo baldosa de Gres porcelanico

Sé_Pavimento de lindleo con acabado gris

S7_Pavimento de lindleo con acabado color

S8_Tarima Ceolam de madera y plastico

Paramentos

P5_Fachada de policarbonato franslucido multicelda

P6_Muro cortina

P7_Tabigue de placa de yeso laminado

P8_Tabigue de placa de yeso laminado acabado cerdmico

P9 Mampara de vidrio

P10_Fachada de policarbonato opaco multicelda

P11 _Panel de composite de virutas de madera comprimidas Viroc con acabado gris CZ

Techos

T3_Falso techo de PYL enlucido

T4_Falso techo de PYL resistente al agua

T5_Policarbonato translucido multicelda
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Memoria

| Planta Segunda_cota +11.27 m

Suelos y pavimentos
S9_Pavimento de lindleo con acabado en color

Paramentos
P12 _Fachada de policarbonato translucido multicelda
P13_Panel de composite de virutas de madera comprimidas Viroc con acabado gris CZ
P14 _Muro cortina

Instalaciones

Accesibilidad

Se plantea un edificio accesible con el objetivo de facilitar el acceso vy la utilizacion no discriminante, segura e
independiente a todos los visitantes.

Al exigir la accesibilidad hasta una determinada zona, se trata de que el itinerario accesible permita que personas con
discapacidades puedan hacer un uso de los servicios que presenta el edificio.

El caracter digfano de éste, ayuda a que los reconidos para las personas con discapacidades puedan recalizar un
desplazamiento muy libre e independiente, pudiendo disfrutar de la experiencia Renault.

El proyecto busca ser totalmente accesible a todos sus usuarios por lo que hay plazas de aparcamientos reservados a
minusvalidos, servicios higiénicos accesibles, puntos de informacion, itinerarios accesible hasta cualquier espacio propuesto
en el proyecto, zonas de espera con asientos fijos. . .

_ Accesibilidad en parking:
FSE v 2 Las plazas de aparcamiento accesibles en el proyecto cumplen la normativa
j ' J . exgida:

: - Esta situada proxima ol acceso peatonal ol aparcamiento

: \ - Dispone de un espacio anejo de aproximacion y fransferencia lateral de
UL L )« onchuramayor o igual a 1.20

Accesibilidad en aseos:

Aseo accesible:
- Se encuentra comunicado con un itinerario accesible.
- Laos puertas cumplen las condiciones. Son correderas o abatibles hacia
el exterior.
- Dispone de barras de apoyo, mecanismo y accesorios diferenciados
cromaticamente del entorno.
Los sanitarios: |-G
- Lavabo: espacio libre inferior minimo de 70cm de altura x 50 cm de J
fondo, sin pedestal. Ra—
- Lo dltura de la cara superior sera mayor o igual a 8Scm. ASEOS
- Elinodoro cuenta con un espacio de transferencia lateral mayor a
80cmy 75 cm de fondo hasta el borde frontal del inodoro.
- Altura del asiento entre 45cm - 50cm.
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Memoria

fx. =

Accesibilidad en ascensores:
Los ascensores accesibles se senalizardn mediante SIA. Asimismo, contardn con indicacion en Braille y ardbigo en
alto relieve a una altura entre 0.80 y 1.20m, del nimero de planta en la jamba derecha en sentido salida de la
cabina segun la normativa recogida en el DB SUA 9.

Climatizacion y ventilacion

Climatizacion:
El acondicionamiento térmico del interior del edificio se resuelve mediante un sistema mixto de refrigerante.
Este tipo de sistemas usan el liquido refrigerante como componente bdsico para aportar energia fiia o caliente a
unas baterias que intercambian el calor con el aire, climatizandolo.

Los principales elementos por los que estén compuestos estos sistemas son: una o varias unidades exteriores, donde
tiene lugar el calentamiento o enfriamiento del liquido refrigerante, una o varias unidades interiores, que es donde se
produce el intercambio de calor entre el refrigerante y el aire de la estancia, y unas tuberias de transporte del
liquido refrigerante.

El edificio dispone de tres circuitos de climatizacion, cuyas unidades exteriores se encuentran en el patio de
instalaciones creado en primera planta, cada una de la cual tiene asociadas varias unidades interiores de tipo
cassette colocadas en los techos de las estancics. Las tuberias de transportes van colocadas dentro de conductos
que circulan por el techo. El primer circuito abastece a la mitad izquierda de la planta primera y segunda y del
sotano, el segundo abastece ala mitad derecha de la primera planta y segunda y del sotano, y el tercero
obastece a la totalidad de la planta baja. Existiendo una equivalencia de m2 abastecidos entre los circuitos.

Ventilacion:
La ventilacion del interior del edificio se produce de forma independiente al sistema de climatizacion.
Esta ventilacion consiste en una extraccion mecanica del aire en las estancias sucias (aseos, almacenes, cocina y
taller), y en una impulsion mecanica de aire limpio en el resto de las estancias.

Abastecimiento y saneamiento:

Red de AFS y ACS:
La red de abastecimiento de agua llega a la parcela a partir de la acometida general que se situa en la entrada
de la misma. A partir de ahi se colocara junto a la entrada un armario donde se sitven la llave de corte general y el
corte general de la parcelo, desde donde saldrd un ramal que dard servicio a nuestro edificio.
Este ramal legard a la planta sétano donde se instalard un cuadro con la llave con la llave de corte general del
edificio.
A partir de aqui se redliza la distribucion  de la instalacion de AFS, la cual circulora por todo el edificio hasta
llegar alas tres calderas, las cuales se han distribuido segun la forma del edificio y su funcionamiento en relacion al
programa propuesto.

Red de saneamiento:
La red de saneamiento del edificio es separativa, las aguas residuales negras se conducirdn a la Red publica de

saneamiento, las aguas grises se recogerdn y depuraran y se almacenaran junto a las aguas pluviales para su posterior

aprovechamiento en regadio.
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Drendie del tereno:
Perimetralmente a la cimentacion del edificio de las cajas de homigdn, y en el encachado de grava situado baio las losas
de cimentacion se coloca un sistema la de drenaie para la recogida del agua del tereno.

Red de aguas pluviales:
El agua de la lluvia se recogera con un sistema Ceberit pluvia, el cual mediante sumideros y canalones y por efecto
sinfonico lleva el agua hasta el sistema subteraneo de saneamiento del edificio.
Toda el agua recogida por este sistema se deriva hacia los sistemas de depuracion situados en un pozo y posteriormente
se reutilizara para el riego de los jardines de las parcelas.

lluminacion:

Las luminarias que se han escogido poseen una estética industrial y de disefio, y dependiendo del caracter del espacio al
que dan senvicio, su ocultacion serd de un grado u ofro.

Ademas para cumplir con las exigencias de ahorro energético del CTE se han utilizado luminarias de tipo led.

También se han instalado luminarias que se encienden a fravés de un sensor de movimiento en las zonas menos concuridars,

como los aseos, para evitar que se dejen luces encendidas y asi se ahore energia.

4. CUMPLIMIENTO DB-SI

El objetivo del requisito basico “Seguridad en caso de incendio” consiste en reducir a limites aceptables el iesgo de danos
en los usuarios derivados de un incendio de origen accidental de una edificacion, atendiendo a las caracteristicas del
proyecto y de su construccion, asi como a su uso y mantenimiento previstos (Articulo 11 de la Parte 1 del CTE).

El cumplimiento del Documento Basico de “Seguridad en caso de incendio” en edificios se acredita mediante el
cumplimiento de las 6 exigencias basicas Sl.

Todo lo explicado a continuacién se puede ver con mas detalle en el plano [19.

Sl 1 Propagacion interior

Segun las condiciones para la compartimentacion del edificio en sectores de incendio, el edificio se ha dividido en 3
sectores de incendio y ademas cuenta con locales y zonas de riesgo especial.

Sector 1.
Es el sector museo y cuenta con la mayor parte de la superficie del edificio, en la que encuentra el acceso, taquillas,
museo, zona de eventos, administracion y espacio de circulacion.
Hemos considerado a este sector como Publica Concurrencia.
Esto supone que la superficie construida de cada sector de incendios no debe exceder los 2.500 m’, excepto en los
espacios destinados a publico sentados en asientos fijos, en cines, teatros, auditorios,. .. asi como los museos (nuestro
caso), los espacios para el culto religioso y los recintos polideportivos, que pueden constituir un sector de incendio de
superficie mayor a 2.500 m’ siempre que:
- Estén compartimentados respecto de ofras zonas mediante elementos El 120;
- Tengan resuelta la evacuacion mediante salidas de planta que comuniquen con un sector de riego minimo a
fravés de vestibulos de independencia, o bien medionte salidas de edificio;
- Los materiales de revestimiento sean B-s1,d0 en paredes y techos y BFL-s1 en suelos;
- Lo densidad de la carga de fuego debida a los materiales de revestimiento y al mobilicrio fijo no exceda de
200 Mym’;
- No exista sobre dichos espacios ninguna zona habitable

Sector 2.
El segundo sector de incendios cuenta con el taller, una zona de oficing, vestuarios y almacenes.

Sector 3.

PFG [Julio 2018

15



PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AUTOMOVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID.
Memoria

El area del restaurante serd el tercer sector de incendios, en el cual encontramos los dos comedores, la cocing, vestuarios,
aseos y amacenes

Locdles de riesgo.
El programa que contienen el edificio cuenta con locales y zonas de riesgo especial integrados, los cuales se clasifican

conforme los grados de riego alto, medio y bajo segin los criterios que se establecen en la tabla 2.1 del DB Sl1.
Los locales destinados a albergar instalaciones y equipos reglados por reglamentos especificos, tales como
fransformadores, maquinaria de aparatos elevadores, calderas, depdsitos de combustible, contadores de gas o
electricidad, etc. se rigen, ademas, por las condiciones que se establecen en dichos reglamentos.

Instalaciones | R1 R2 R3 R4 | Riesgo bajo

Huecos de ascensor | RS R6 | Riesgo bajo

Huecos montacargas | R7 R8 | Riesgo bajo

Vestuarios | R R10 | Riesgo bajo

GCuardarropa | R1L1 | Riesgo bajo

Cocina (vestibulo obligatorio) | R12 R13 | Riesgo medio

Taller de mantenimiento (vestibulo obligatorio) | R14 | Riesgo medio
Almacenes | R1I5R16 R17 R18 R19 R20 R21 R22 | Riesgo bajo

LOCALES DE RESCO

Museo | S1

Restaurante | S2

SECTORES

Taller | S3

S| 2 Propagacién exterior

Para el cumplimiento de esta seccion del DB S, que limita el riesgo de propagacion de incendio al exterior a limites
aceptables, el proyecto cuenta con las siguientes caracteristicas:

- Lafachada posee una resistencia al fuego de El 120

- Los elementos abiertos de la fachada poseen una resistencia al fuego de El 60

- Lo cubierta posee una resistencia al fuego de El 90

Sl 3 Evacuacion de ocupantes

Los establecimientos de uso Comercial o Publica Concurrencia de cualquier superficie y los de uso Docente, Hospitalario,
Residencial Publico o Administrativo cuya superficie construida sea mayor que 1.500 mz, si estan integrados  en un edificio
cuyo uso previsto principal sea distinto del suyo, debben cumplir las siguientes condiciones:

- Sus salidas de uso habitual y los recorridos hasta el espacio exterior seguro estardn situados en elementos
independientes de las zonas comunes del edificio y compartimentados respecto de éste de igual forma que
deba estarlo el establecimiento en cuestion, segun lo establecido en el capitulo 1 de la Seccion 1 del DB. No
obstante, dichos elementos podrén servir como salida de emergencia de otras zonas del edificio.

- Sus salidas de emergencia podran comunicar con un elemento comun de evacuacion del edificio a traveés de
un vestibulo de independencia, siempre que dicho elemento de evacuacion este dimensionado teniendo en
cuenta dicha circunstancia.

Ocupacion por uso:

< [ UsO | SUPERFICIE U OCUPACION (m?] OCUPACION TOTAL (persona) |
a8}
; RECEPCION
< | CORTAVIENTOS 13.16 m? 2 7
& | HALL-RECEPCION 31112 m? 2 156
PFG | Julio 2018

16



PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL AUTOMOVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID.

Memoria
TAQUILLAS 2801 m? | 2] 14
AREA EXPOSITIVA
ESPACIO COCHES ANTIGUOS 2557.26 m? 2 1279
ASEOS 2452 m? 3 8
COMUNICACION 59.89 m? - -
TOTAL 1464
UsoO SUPERFICIE U OCUPACION (m?] OCUPACION TOTAL (persona) |
FVENTOS
ESPACIO EVENTOS 1 619.04 m? 2 309
ESPACIO EVENTOS 2 34384 m? 2 172
ASEOS 2524 m? 3 9
ROPERO 3322 m? 10 3
ESPACIOS COMUNICACION 3047 m? B B
VESTIBULO AL EXTERIOR 16.60 m? -
TALLER
O [TALLER (PROFESIONALES) 552.85 m? } 5
> | ESPACIO TALLER-PURLICO 45838 m? 2 229
5 [OfCNA 3344 m? - -
& | VESTUARIOS 3301 m? - -
; VESTIBULO AL EXTERIOR 3303 m? - -
<C
o | TOTAL | | 727 |
UsoO SUPERFICIE U OCUPACION (m?] OCUPACION TOTAL (persona) |
AREA EXPOSITIVA PROTOTIPOS
ZONA PROTOTIPOS 1089.91 m? 2 544
ZONA EXPOSITIVA-MULTIUSOS 242.46 m? 2 121
COMUNICACION 22478 m? } l
< [ ASEOS 2413 m? 3 8
S | TERRAZA 10228 m? }
3
1 | ADMINISTRACION
> | ESPACIO DE TRABAIO 17310 m? - 6
< | DESPACHO 2083 m? 10 2
L | SALA DE REUNIONES 37.79 m? 2 19
T | ASEOS 1102 m? - -
< | DEPOSITO 17.16 m? } l
Z
; ESPACIO DE COMUNICACION 63392 m? ] -] -
RESTAURANTE-CAFETERIA
COMEDOR PLANTA 1 28482 m? 15 189
COMEDOR PLANTA 2 280.40 m? 15 187
COCINA 2293 m? 10 3
ASEOS 2182 m? 3 7
VESTUARIOS 20.29 m? 10 2
COMUNICACION 12176 m? } }
TOTAL | | 1098 |

El corredor situado en la fachada ceste de la planta baja esta utilizado como espacio de evacuacion en caso de
incendio. A él desembocardn 4 puertas de emergencia que desalojon todo el total de personas que ocupen el edificio.
Este corredor solo tendrd barandillas cuando estemos salvando el foso de la pista, siendo de esta madera menor la
evacuacion de ocupantes en este espacio que se podria considerar seguro.
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Debido a que cada planta tiene una ocupacion superior a 100 personas, existen varias salidas en cada una entre las que
se repartirdn los usuarios a la hora de evacuar el edificio en caso de incendio, no excediendo en ningun caso el recorrido
de evacuacion de los 50 m, desde el punto més alejado.

Plonta sotano:

165 pers. 165 pers, 234 pers.
T iy W
! Te 165 pers. 5| b .
Planta baja:
322 pers. 322 pers. 547 pers. 3212 pers.
) -—I':- —~ - ' 1 = - .rI\Tl.. ——— .‘",-ITL o __7'_'1 - ¥ g -
369 pars. ‘ | I}
Z = |
= ==
Planta primera:
388 pers. 225 pers. 225 pers.
= R e T S e "‘_‘?'l_'_'_'_'_' ',,_”"'—"'
e ) = —e= = =

| % 27 pers. |l {223 gy

El dmensionado de los elementos de evacuacion cumple con lo establecido en la tabla 4.1 del DB SI' Seccion Sl 3

Sl 4 Instalaciones de proteccién contra incendios

Los edificios deloen disponer de los equipos e instalaciones de proteccion contra incendios que se indican en la tabla 1.1
del DB Sl Seccion 4. El disefio, la ejecucion, la puesta en funcionamiento y el mantenimiento de dichas instalaciones, asi
como sus materiales, componentes y equipos, deloen cumplir lo establecido en el ‘Reglamento de Instalaciones de
Proteccion contra Incendios’, en sus disposiciones complementarias y en cualquier ofra reglamentacion especifica que le
sea de aplicacion. La puesta en funcionamiento de las instalaciones requiere la presentacion, ante el drgano competente
de la Comunidad Autonoma, del certificado de la empresa instaladora al que se refiere el articulo 18 del citado
reglamento.

Los locales de riego especial, asi como aquellas zonas cuyo uso previsto sea diferente y subsidiario del principal del
edificio del establecimiento en el que estén integradas y que, conforme a la tabla 1.1 del DB Sl Seccion 1, deban constituir
un sector de incendio diferente, deben disponer de la dotacion de instalaciones que se indicard cada local de riesgo
especial, asi como para cada zona, en funcion de su uso previsto, pero en ningun caso serd inferior a la exigencia con
cardcter general para el uso principal del edificio o del establecimiento.
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Distribucion de extintores.

Los extintores portdtiles seran de polvo con una eficacia 21A-11B y tendrén una carga de 6 Kg. Se situard uno cada 15m
de recorido de evacuacion, como méximo, desde el origen de evacuacion. Ademas se dispondra de al menos uno en
cada zona de riesgo especial.

Sobre cada uno de ellos se colocard la senal corespondiente adherida a la iluminaria de Daisalux modelo Orlo Superficie.

Distribucion de BIE (Boca de Incendio de Emergencia).

Los equipos seran de fipo 25mm. Se situardn de forma que desde cualquier punto haya como méximo 25m de reconido
hasta ella, como maximo, desde el origen de la evacuacion y la separacion entre BlEs no excederd los 50m. En cada zona
de riesgo especialmente alto también se dispondrd de una. Se colocard a una altura de 1.5m sobre el suelo y sobre cada
una de ellas se dispondra de la sefal corespondiente adherida a la iluminaria Daisalux modelo Orto Supefficie.

Instalacion outomatica de extincion.
En los techos de cada planta se ha instalado un sistema de deteccion y extincion automdtica de incendios con rociadores
sprinkler.

Dimensiones de la senalizacion de las instalaciones manuales de proteccion contra incendios.
Segun la nomativa DB S, los medios de proteccion contra incendios de utilizacion manual como extintores, bocas de
incendio, hidrantes exteriores, pulsadores manuales de alarma y dispositivos de disparo de sistemas de extincion, delben
estar senalizados mediante senales definidas en la norma UNE 23033-1 siendo sus tamanos:

- 210x 210 mm cuando la distancia de observacion de la sefial no exceda de 10m.

- 420x 420 mm cuando la distancia de observacion esté comprendida entre 10y 20m.

- 594 x 594 cuando la distancia de olbservacion este comprendida entre 20 y 30m.

Las senales utilizadas en el proyecto son visibles incluso en caso de fallo en el suministro del alumbrado nomal. Son de fipo
fotoluminiscentes y deben cumplir lo establecido en las normas UNE 23035-1:2003, UNE 23035-2:2003 y UNE 23035-
4:2003, su mantenimiento se realizard conforme a lo establecido en la norma UNE 23035-3:2003.

Sl 5 Intervencion de los bomberos

Los viales de aproximacion de los vehiculos de bomberos a los espacios de maniobra deben cumplir las siguientes
condiciones:

- Anchura minima libre: 3.5m

- Altura minima libre o galibo: 4.5m

- Caopacidad portante del vial: 20 KN/m”,

En los framos curvos, el caril de rodadura debe quedar delimitado por la traza de na corona circular cuyos radios minimos
deben ser 5.30m y 12.50m, con una anchura libre para circulacion de 7.2m.

Los edificios con una altura de evacuacion descendente mayor que 9m deben disponer de un espacio de maniobra para
los bomberos que cumpla las siguientes condiciones a lo largo de las fachadas en las que estén situados los accesos, o
bien el interior del edificio, o bien al espacio abierto interior en el que se encuentren aquellos:
- Anchura minima libre: Sm.
- Altua libre: la del edfficio
- Separacion maxima del vehiculo de bomberos a la fachada del edificio: 23m en edificios de hastal5m de
altura de evacuacion, 18m en edificios de mas de 15m y hasta 20m de altura de evacuacion, 10m en
edjificios de mas de 20m de altura de evacuacion.
- Distancia méxima hasta accesos al edificio necesarios para poder llegar hasta todas sus zonas: 30m
- Pendiente méxima: 10%
- Resistencia al punzonamiento del suelo: 100KN sobre 20 cm @

El espacio de maniobra debe mantenerse libre de mobiliario urbano, arbolado, jardines, mojones u otros obstaculos.
En las vias de acceso sin salida de mas de 20m de largo se dispondrd de un espacio suficiente para la maniobra de los
vehiculos del senvicio de extincion de incendios.
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La pista de coches que pasa por debajo del edificio es accesible a los bomberos, de esta forma el proyecto cumple con
todo lo requerido en el Sl Seccion 5.

Sl 6 Resistencia al fuego de la estructura

Se admite que un elemento tiene suficiente resistencia al fuego si, durante la duracion del incendio, el valor de calculo del
efecto de las acciones, en todo instante 1, no supera el valor de la resistencia de dicho elemento. En general, basta con
hacer la comprobacion en el instante de mayor temperatura que, con el modelo de curva normalizada tiempo-temperatura,
se produce al final del mismo.

Se considera que la resistencia al fuego de un elemento estructural principal del edificio de uso Publica Concurencia
(incluidos foriados, vigas y soportes), es suficiente si alcanza la clase:
- Plantas de sétano: R120
- Plantas sobre rasante: R90 para altura inferior a 15m, R120 para altura entre 15y 18m y R180 para
altura superior de 28m.
- Zonas de riesgo especial: R90 para riesgo especial bajo, R120 para riesgo especial medio y R180
para riesgo especial alto

También tiene que soportar dicha accion durante el tiempo equivalente de exposicion al fuego indicado en el anejo B del
Sl Seccion 6.

Los elementos estructurales cuyo colapso ante la accion directa del incendio no pueda ocasionar danos a los ocupantes,
ni comprometer la estabilidad global de la estructurg, la evacuacion o la compartimentacion en sectores de incendio del
edificio, como puede ser el caso de pequenas entreplantas o de suelos o escaleras de construccion ligera, etc, no
precisan cumplir ninguna exigencia de resistencia al fuego.

Los materiales utilizados en la estructura de este edificio tienen la resistencia necesaria para cumplir con lo explicado

anteriormente. Los elementos metdlicos de la estructura que quedan vistos serdn recubiertos con pintura resistente al fuego
para poder cumplir con la resistencia al fuego necesaria.
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5. RESUMEN DEL PRESUPUESTO

Presupuesto de Ejecucion Material

1 Museo

Uso Superficie constriida  Modulo Ct Cc & Coste

Planta Segunda 266004 m2 550,00 €/m2 1.2 201 3511.25280 €

Plonta Primera 266004 m2 550,00 €/m2 1,2 2 1 3511.25280€

Planta Boja 3052,89 m2 55000 €/m2 1,2 2 1 402981480 €

Planta Sotano 261200 m2 550,00 €/m2 12 06 1 103435200 €

Total 10984,97 m2 - - - - 12.086.672,40€ 110029 €/m2
2. Exteriores

Uso Superficie constiiida  Maodulo Ct Cc G Coste

Urbanizacion 8746061 m2 55000 €/m2 0O,15 1 1 7.215500,33 €

Circuito 4761,83 m2 55000 €/m2 1 01 1 261.900,65 €

Jardines 4920050 m2 550,00 €/m2 1 0L 1 2.706027,50 €

Total 141422,94 m2 - - - - 10.183.428,48 € 72,01 €/m2
Total PEM. 22.270.100,88 €

El importe total del Presupuesto de Eiecucion Material asciende a VEINTIDOS MILLONES DOSCIENTOS SETENTA
MIL CIEN EUROS CON OCHENTA Y OCHO CENTIMOS.
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Resumen del presupuesto. Presupuesto de Contrata

O 0 N oW N

— = = = e
O N W N - O

Capitulo
Actuaciones previas
Movimiento tieras
Cimentacion
Estructura
Cenamiento
Cubierta
Tabiqueria
Carpinterias

Vidrios

Acabados
Instalaciones
Urbanizacion
Control de calidad
Seguidad y salud

Gestion de residuos

Beneficio industrial

Gastos generales
VA

Presupuesto
102887866 €
570.114,58 €
183282930 €
275035746 €
2.200.285,97 €
1.409.697,39 €
1.391.881,30 €
950.93331 €
1.585631,18 €
179051611 €
1.933044,76 €
332269905 €
285057,29 €
66810303 €
550071,49 €
PEM. 22.270.100,88 €
289511311 €
1.336.206,05 €
4676721,18 €
P.C. 31.178.141,23 €

Porcentaje
4,62%
2,56%
8,23%

12,35%
9,88%
6,33%
6,25%
4,27%
7,12%
804%
8,68%

14,92%
1,28%
3,00%
2,47%

100,002

13,00%
6,00%

21,00%

El importe total del Presupuesto de Contrata asciende a TREINTA'Y UN MILLONES CIENTOSETENTA Y OCHO MIL

CIENTO CUARENTA Y UN EUROS CON VEINTITRES CENTMOS.
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