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El museo como parte de la ciudad y la naturaleza

APROXIM

La parcela propuesta para la realizacion del Museo para Renault esta situada en el limite sur de la ciudad de
Valladolid. Esta se sit(ia entre dos vias de alto volumen de trafico, la N-601 Av. Madrid y la Av. Zamora. La parcela
estaba ocupada por las instalaciones de la empresa Uralita S.A. y qued6 en desuso tras su cierre. En el entorno
proéximo a ésta situamos el poligono de Argales, espacio industrial que se desarrolla entre los afios 60 y 70. La
decision de hacer de ésta una zona industrial viene influida por la conexion directa con la zona del ferrocarril.
No es hasta los afios 90 cuando se empieza a desarrollar planes residenciales en esta zona ubicando asi en el
entorno de la parcela, el barrio de las Arcas Reales al Oeste y el barrio de Pinar de Jalén al Sudeste, asi como otros
planes aun no desarrollados como el barrio Florida. A lo largo de la N-601 se encuentran las plantas de montaje y
logistica de la Renault en la ciudad con comunicaciéon directa a la via férrea Valladolid-Ariza, empleada por la
empresa para el transporte de vehiculos. Al sur de la parcela se encuentra un gran espacio verde, el Pinar de Jalon,
espacio natural poco aprovechado debido a su desvinculacién con la ciudad y la falta de actividad social en este area.
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ESPACIO PUBLICO Y VIARIO.

El espacio publico es duro y caracteristico de una zona industrial. Se encuentran los siguientes problemas:
01. Falta de vegetacién y arbolado, sin espacios para estar o descansar. 02. Espacios destinados al coche. Se
olvidan medios sostenibles de movilidad. 03. Ausencia de plazas, espacios publicos donde realizar la actividad

publica. 04.Falta de mobiliario urbano.

DEFINIMOS EL AREA DE ACTUACION CON LAS SIGUIENTES CONCLUSIONES:

a) Espacio en su mayoria industrial dando poca importancia a la vida residencial y su contacto con el espacio publico.
b) Inexistencia de espacio social dedicado a la reunién. ¢) Espacio unico verde sin uso. Sin continuidad del verde que

sirva de colchon contra la cantidad de trafico rodado. d) Inexistencia de plazas. Espacios publicos para la actividad

social.

PROBLEMATICA DEL ESPACIO PUBLICO.

Se realiza una busqueda de estrategias que sirvan como guia para la regeneracion del tejido urbano. Asi, damos
importancia a la creacion de ESPACIO PUBLICO, definiendo éste como lugar de reunion y de encuentro donde los
usuarios indeterminados entablan relaciones sociales y desarrollan sus personalidades, existiendo libertad de
circulacion y apropiacion del espacio. Para que esto ocurra buscamos crear un cierto grado de confort por lo que se

plantea la incorporacién de los siguientes términos:

CALIDAD PAISAJISTICA VIDA URBANA ACTIVIDAD PUBLICA

S~ — ~~

SOSTENIBILIDAD

HITO FOCOS DE ATRACCION

CIUDAD - NATURALEZA.

Se crea una dualidad entre la ciudad y la naturaleza. Se da importancia a la
actividad social y a la busqueda del espacio urbano junto a la importancia de
integrarlo en la naturaleza mas organica. Asi, dividimos la parcela en zona |
urbana, mas lineal y organizada, y en zona natural, mas orgénica. No se

quiere crear dos zonas totalmente diferenciadas, sino dos zonas que se w

complementen una con la otra y funcionen de manera conjunta.

ciudad naturaleza

El &rea urbana se divide en diferentes poligonos unidos por caminos lineales
que integran la naturaleza de manera controlada y alternan diferentes
espacios con diferentes usos. Actividades y usos destinados a todo tipo de
edades. El edificio se integra en este area abriendo su planta baja y creando
una unién directa entre la ciudad y la naturaleza. Integrando el museo en

éstas.

El area natural rodea la pista de pruebas, con trazados mas organicos y
dejando en su interior una zona con diferentes areas verdes que posibilitan la
visién completa de la pista asi como integrando dentro de ésta un parking
verde con recorrido de salida y entrada de manera que no interfiera en la vida

de la parcela para el peatén al que se le da preferencia.
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Fachada Sur. Se denomina fachada
"anuncio". Fachada con paneles
fotovoltaicos y led para proyecciones.
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Fachada Este. Piel de puertas recicladas de coches
expuestos en su interior. Activara la memoria del visitante y
representara una actitud activa frente al proceso de reciclado.
Actla a su vez de parasol como piel protectora.

. oA
<3 ©

<2

24

-

3

2

//

L)

B

19y

~

]

w3

3

3

B . ey
Y

53

<3

i
5

e tads, momento. Preténde adaptarse a Ao
14’ imagen industria) del. entornoz N TR
L. uE W i e - -

1

La fachada Oeste |
fachada de lamas moéviles - -*
cambiantes con el sol.
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Urbanismo, axonometria de usos

AREAS SOCIALES CREADAS

AREA VERDE

AREA DE DESCANSO

AREA POLIVALENTE DESTINADA A PROYECCIONES

PARQUE INFANTIL CON ELEMENTOS RECICLADOS DEL AUTOMOVIL

= HUERTO URBANO

ESPACIO VACIO DE REUNION

ESPACIO PARA EXHIBICIONES

@ }
T

ESPACIO PARA MERCADOS TEMPORALES

Cubierta vegetal

ESPACIO PARA CONCIERTOS PUNTUALES

\x

ESPACIO PARA TEATRO CALLEJERO

ESPACIO PARA PISTA DE HIELO TEMPORAL

Mll Acceso peatonal a la parcela
& Acceso rodado a la parcela
*. Aparcamiento de coches
sobre hormigdn ecolégico
& Aparcamiento de bicicletas

xiﬂs_‘, E*Q % Huerto urbano con almacén
p 4 »

/

*.

Area polivalente destinada a
proyecciones

?* )‘ Zona de juegos infantiles

Zona de descanso
Lamina de agua

Area descanso/mirador a la pista

Pista de coches

Industria

Acceso principal al volumen desde el
area de aparcamiento

Cafeteria en planta baja, invierno planta
cerrada/en verano planta baja extension
del exterior

Area multiusos en planta baja, actos,
conferencias, etc

Tienda en planta baja

Recepcion, consigna en planta baja

Exposicién de coches, simuladores,
muebles expositores, areas didacticas,
etc

Restaurante en dltima planta accesible al
visitante con vistas a la pista de pruebas

Bar-mirador en Ultima planta accesible al
visitante en su recorrido por el museo con
vistas a Valladolid

Administracion en ultima planta accesible
cerrada con paneles de policarbonato que
hacen de un espacio cerrado abierto

Taller mecanico para coches en sétano,
ultimo punto en la visita y con conexion
directa a la pista de pruebas

Cubierta jardin

Pista de pruebas con acceso directo
desde el taller de coches

Vegetacion caracteristica de la zona

En el area donde nos encontramos destaca el Pinar de
Jalén colindante a la parcela en su lado Sur. Por una parte
se quiere revalorizar el Pinar, dandole identidad propia pero
también unir el verde con la parcela, dotandola de areas
sociales donde los residentes de los barrios nuevos tengan
zonas de descanso, de actividad, etc junto a la naturaleza.

En la parcela se trata de continuar con el verde
caracteristico de la ciudad de Valladolid. Especies que se
adapten bien al clima.

Asi, se continda en la parcela con arboles de hoja perenne
que sigan con la armonia de lo natural y arrojen sombra
permitiendo el descanso de las personas bajo éstos o el
paseo, actividades deportivas, etc.

Se considera importante la recuperacion de la parcela como
terreno dado a la ciudad y a la naturaleza donde ambos
convivan y se enriquezcan.

Vegetacion en la parcela:

PALETA DE VEGETACION

Mezcla de arboles de hoja caduca y perenne de densidad de ramaje ligera y tamafio medio,
capaces de permitir permeabilidad en la parcela al mismo tiempo que arrojar sombra. Varian
de color a lo largo de las estaciones y resisten la contaminacion de la ciudad.

Vegetacion en la cubierta jardin:

Mezcla de plantas autéctonas aromaticas que necesitan de terrenos secos
0 arenosos para su desarrollo con un mantenimiento bajo.
01.lavanda, 02.sédum, 03.orégano y 04.tomillo.

01

Huerto urbano:

Plantas que no necesitan gran cantidad de riegos. Féaciles de cultivar.
Ejemplos de éstas son la O1.tomatera, 02.berenjena, 03.cebolla,
04.zanahoria, 05.arbol frutal-manzano y 06.plantas aromaticas entre otras.

Pavimentos en planta baja

01.Hormigo6n pulido: acabado duro para zonas exteriores y zona interior
en planta baja del edificio.

02.Hormigdn ecoldgico: mezcla entre hormigdn y vegetacion para la zona
de aparcamiento de los coches.

03.Caucho recilado: para el area de juegos infantiles hecho a base de
ruedas de coche recicladas.

04.Tierra compactada: para el area natural de la parcela evitando
pavimentar la zona natural de la parcela.

01 02 03 04
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CADENA DE MONTAJE
Fabrica de Ford

ESTRUCTURA VERTICAL
Mediateca de Sendai, Toyo Ito

= - P S
EL COCHE COMO ESCULTURA
Alexander Calder

LLENOS Y VACIOS
Biblioteca de Francia, OMA

LA CADENA DE MONTAJE

La produccion en cadena fue un proceso revolucionario en la produccion industrial cuya base es la cadena de montaje, una forma de organizacién de la
produccion que delega a cada trabajador una funcién especifica y especializada en maquinas.

Su idea tetrica nace con el taylorismo y quien la puso en préctica, fue Ransom Olds que inaugur6 su cadena de montaje en 1901 construyendo su
prototipo denominado Curved Dash. Sin embargo, el sistema de cadena de montaje tom6 popularidad unos afios después, gracias a Henry Ford, quien
tomando la idea de Olds, desarroll6 una cadena de montaje con una capacidad de produccion superior y de la cual su producto emblematico, fue el Ford T.3.
La disciplina del trabajo y la busqueda del control coetaneo de los tiempos de produccién del obrero tenian un limite objetivo en el siglo XIX. Este era que el dia
tiene 24 horas y la forma en que el obrero trabajaba tenia una velocidad determinada aun en gran parte por el tiempo dedicado a fabricar algin objeto. La
division del trabajo no bast6 para aumentar la velocidad en la produccion por lo que Frederick Taylor trabajé la idea de cronémetro con el objetivo de eliminar

ese "tiempo inutil" o malgastado en el proceso productivo.

La organizacion del trabajo taylorista redujo efectivamente los costos de las fabricas pero se desentendié del salario de los obreros. Eso dio inicio a
numerosas huelgas y descontento generalizado del proletariado con el modelo, cosa que Henry Ford corrigi6 y con esto logr6 también una visible
transformacién social. El taylorismo ha recibido criticas y, también, ha sido bien valorado. La evolucién de este modelo productivo se continuaria en el toyotismo,

método mas flexible en su idea de trabajo.

Una cadena de montaje se divide en varias fases. Es importante conocer cada una de éstas pues explican como el coche funciona y evoluciona con el

paso del tiempo.

Para ser conscientes se hace coincidir las diferentes areas del museo con las diferentes fases de la cadena de montaje.

CADENA DE MONTAJE

PRE-PRODUCCION ANTES DE LA CADENA DE
MONTAJE

Primero se realiza una media de entre 60-80 bocetos
de potentes disefios entre los cuales se realizan 8
modelos en arcilla a tamafo real. De igual manera se
recrean de manera virtual. Se construye un nimero
limitado de unidades preproduccion para realizar los
ensayos.En la parte de estampacion las prensas
ejercen una presion de 20 toneladas sobre la chapa
para moldear las diferentes partes del coche.
Posteriormente la carroceria se sumerge durante cinco
minutos en unos tanques con una solucion que protege
la chapa de la corrosion. Se aplica la pintura 'y se pulen
imperfecciones.

INCORPORACION ELEMENTOS INTERIORES

Una vez el coche entra en la nave a través de
elementos mecanicos éste pasa por las diferentes
fases donde el mecéanico se encarga de hacer su
trabajo de la manera méas ergonémica posible. Primero
se incorpora el equipamiento mecanico y se instalan la
moqueta y resto de revestimientos interiores. Después
se monta el equipamiento, las alfombrillas y se realizan
ajustes. Un robot acopla el cuadro de instrumentacién y
las ventanillas.

INCORPORACION CHASIS Y MOTOR

El coche pasa a la zona donde con él suspendido, se
monta el motor. También se incorpora el resto de los
elementos del chasis.

Todas estas operaciones requieren de maquinaria
especializada y muy especifica para que los elementos
se acoplen exactamente en el punto correspondiente
mediante una serie de sensores que hacen que esta
operacion sea exacta y no existan errores.

INCORPORACION DE LAS RUEDAS

Una vez incorporados el motor y el chasis se le
incorpora al coche de la misma manera, mediante un
sistema de elevacion, las ruedas de éste comprobando
la presion y caracteristicas de las mismas.

AHORRO ENERGETICO

La electrificacion del transporte por carretera supone
un cambio tecnoldgico sin precedentes en el sector de
la automocion. Renault viene apostando por esta
tecnologia desde hace afios con el Renault ZOE, cuya
autonomia real alcanza unos 300 km, lider en ventas
en afo pasado en Espafia.
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AREAS DEL MUSEO

AREA DE AUDIOVISUALES

Se explica desde el disefio hasta la pintura del
automovil, lo que corresponde a la pre-produccion
antes de la llegada de las piezas a la nave de montaje.
En este area hay una serie de pantallas interactivas
que empiezan contando como surgi6 la primera cadena
de montaje, qué coches salieron a mercado primero,
como eran éstos y la repercusion laboral y social que
tuvo la cadena de montaje en su momento.

Hay también dos zonas de documentales o peliculas
con cascos individuales donde se reproducen videos
de la fabrica donde se explican como sus trabajores
disefian los vehiculos, las zonas de estampacion, la
carroceria, etc.

AREA CORRESPONDIENTE AL INTERIOR DEL
COCHE

En esta zona del museo se exponen coches desde el
Renault 6 (1969-1986) debido a su innovador concepto
de versatilidad que permite varios usos debido al
disefio de los asientos, pasando por el Renault Modus
cuya banqueta posterior puede configuarse para dos o
tres plazas, hasta el Renault Captur (2013) cuyo
modelo cuenta con un sistema de ayuda al arranque en
pendiente y sistema crucero, ademas de la posibilidad
de lavar las fundas de los asientos.

AREA CORRESPONDIENTE AL CHASIS Y MOTOR

En la zona del chasis se exponen coches desde el
Renault 5(1972-1984) debido a la ténica utilizada del
monocasco con una carroceria de tres puertas
Unicamente hasta el Renault 12(1969-1983) con una
carroceria berlina.

En lo que corresponde a la evolucion del motor, se
exponen coches que van desde el Renault
4(1963-1989), vehiculo dotado de una mecéanica
pionera en la empresa hasta el Renault
RS01(1977-1979) recordado por su motor turbo de 1,5 |
que fue el primer motor turbo en la historia de la
Férmula 1.

AREA CORRESPONDIENTE A LA COLOCACION DE
LAS RUEDAS

En esta zona del museo se exponen vehiculos desde el
Renault Voiturette tipo A, coche que incorporaba
neumaticos Continental que siguen utilizandose para
diversos modelos modernos de la marca francesa
pasando por modelos Alpine como M65, A110 hasta el
Renault 8 siendo lo mas notable de éste automévil el
empleo de frenos de discos en las ruedas delanteras y
destacando diversos deportivos como el R202, R25 o
R27 asi como el Renault Clio Sport y Clio Il el cual
sufrio ligeras reconversiones con el paso del tiempo.

AREA  CORRESPONDIENTE AL  AHORRO
ENERGETICO

En este area del museo se expondran desde el Twizy,
vehiculo eléctrico biplaza del segmento A producido
desde 2011 asi como nuevos modelos como el Renault
Symbioz Concept, con dos motores eléctricos situados
en cada una de las ruedas del eje trasero del vehiculo,
EZ GO Concept, Trezor Concept o Dezir Concept entre
otros.

DUALIDAD DE CIRCULACION ASPECTO VISUAL
En una nave de montaje es importante el movimiento del vehiculo a
través de la cadena de montaje para que éste pase por todos los
operarios y éstos puedan realizar su trabajo de la manera mas comoda y
rapida posible. Para hacer participe al visitante en la propia cadena de
montaje del museo, y que éste pueda experimentar esta experiencia
cercana al coche y a su proceso, se establecen dos movimientos: el
movimiento real en la cadena donde el operario (siendo éste el visitante)
se encuentra quieto y el coche en movimiento, asi como el caso
contrartio, en que el operario iria pasando por los diferentes coches para
realizar las correspondientes operaciones.

La cadena de montaje es una operacién que se da de manera extensiva y en un mismo plano. Se ha querido apilar toda ella en un tnico punto para poder crear un elemento iconico de la ciudad para la marca Renault y dejar espacio para la ciudad y la naturaleza. Los elementos de la cadena de montaje se apilan en altura y se redistribuyen de manera que
el recorrido sea Unico y continuo y que el visitante siempre sea consciente de lo que ocurre en el museo para hacer de su experiencia algo tnico.

Una parte importante del proyecto es que la idea de cadena este expresada tanto en el interior como en el exterior del museo. Asi, Renault siempre estara presente como simbolo fundamental en la ciudad de Valladolid y sera reconocido el edificio como simbolo directo de ésta cuando se entra a la ciudad desde la Avenida Madrid o desde la Avenida
Zamora. Por esto, y contanto con la situacion en la parcela del proyecto se establece un aspecto exterior concreto.

La fachada Norte hace
referencia al interior del
coche. Esta formada por

lamas fijas que dejan ver el

La fachada Oeste hace
referencia a la rueda y su
movimiento. Es una fachada
formada por lamas moviles

Como fachada principal del
museo, fachada Este, se
realiza una piel formada por
marcos de aluminio donde se

Fachada ANUNCIO, fachada
Sur. Una fachada con luces
led que nos informa desde la
distancia de qué edificio es.

insertan puertas recicladas de Museo del Se hace referencia al edificio cambiantes con el sol. interior del museo en todo
R — B e N coches expuestos en su automovil. Pato de las Vegas el cual Esta se adapta al entorno momento. Al igual que la
‘ 1 | | interior.Hace referencia al “ :’A‘;’r‘]‘;‘"; tiene la forma de su uso industrial. No existe un disefio “ ; ;. ' anterior, pretende adaptarse
— — | area interior de chasis y v interior. Directamente arquitectonico mas alla de su v El movimiento de la rueda a la imagen industrial del
[ — [ [ motor. Esta fachada no sélo relaciona forma con uso. En propia utilidad de proteccion = entorno. Sin embargo, se
‘ i : ‘ ‘ activara la memoria del esta fachada se incorporan frente al sol de la fachada diferencia de ésta en que
‘ 3 ‘ : visitante sino que paneles fotovoltaicos para acristalada interior. debido a su orientacién no
‘FL i 7,?“ J‘ representara una  actitud captar toda la energia posible Se hace referencia a la tiene la necesidad de ser

movil. Se hace referencia a la
Mediateca de Sendai de

activa frente al proceso de
reciclado, una accion real de

que abastecera a gran parte
del edificio. Hace referencia al

Fabrica de turbinas AEG de
Peter Behrens donde se

Operario (visitante) estatico - Automovil Operario (visitante) dinamico -

dinamico Automvil estético creacion a partir de lo area interior del museo e ili noche, ya que deja ver todo
movimiento real en la cadena movimiento contrario en la cadena P . I bus,ca la_utilidad frente a la . y q J
desechado. Debido a su referente al ahorro Edificio Pato, Las Vegas estética. su interior dependiendo de la El coche transparente
orientacion, actia de parasol Akkijyrkka energético. Behrens fachada que miremos.

como piel protectora.

ESTRUCTURA
Torres en el rio Oka, Rusia 1929

PRE-PRODUCCION ANTES DE
LA CADENA DE MONTAJE

INCORPORACION
ELEMENTOS INTERIORES

INCORPORACION CHASIS
Y MOTOR

INCORPORACION DE LAS

AHORRO ENERGETICO
RUEDAS

ESTRUCTURA

Torre de la ciudad de Filadelfia, Louis Kahn

REFLEJO INTERIOR. ANUNCIO
Centro de arte y tecnologia, OMA

AREA DE AUDIOVISUALES

AREA CORRESPONDIENTE

AL INTERIOR DEL COCHE

AREA CORRESPONDIENTE
AL CHASIS Y MOTOR

AREA CORRESPONDIENTE
A LA COLOCACION DE LAS

AL AHORRO ENERGETICO
RUEDAS

AREA CORRESPONDIENTE
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PROCESO DE GENERACION

punto.

Punto de partida en la parcela. Concentracion en un unico

Elevacion de un volumen Unico. Paso de la fabrica al museo.

[

Elevacion del museo de cota 0.0 para crear una continuidad

entre la naturaleza y la ciudad.

Division en bandejas horizontales. Recorrido Unico en el museo que lo atraviesa. Huecos en las bandejas horizontales debido a un unico
recorrido continuo de la persona que simula el movimiento del

coche en la cadena de montaje.

Rotura de la estructura horizontal para dejar paso a la
estructura vertical.

Huecos en las bandejas horizontales debido a la estructura
vertical que las atraviesa.

Adiccion de las diferentes fachadas dependiendo de la
orientacion.

Cierre del volumen con cubierta vegetal continuando el verde
de la parcela en la cubierta.
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* /la/ historia de un montaje
El museo como continuidad entre la naturaleza y la ciudad
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PLANTA COTA +0.0 ACCESO, ESPACIO MULTIFUNCIONAL,
CAFETERIA Y TIENDA

La planta de acceso representa la voluntad de conectar el espacio natural de la parcela con
el espacio urbano. Conectar naturaleza y ciudad. Dar un uso al museo mas alla de la propia
exposicion que alberga. Posibilitar que las personas vivan el museo, puedan disfrutar de
talleres didacticos abiertos a todos los publicos, utilizar el espacio multifuncional mas que
como un espacio de exposicion de un modelo de vehiculo, etc. Se dispone de una cafeteria
en planta baja para su uso interior y exterior. Esta planta se encontrara totalmente abierta en
verano para posibilitar la continuidad del espacio. Se dispone aun asi una entrada principal
en el acceso Este que marca el punto de entrada directo a la recepcion y la entrada directa
desde el area verde de aparcamiento.

En la cara Sur, existe una estructura metalica de graderio para actividades sociales. En esta
cara se dispone de una pantalla led que actta de fachada "Anuncio" para los vehiculos que
llegan desde la Avenida Madrid o la Avenida Zamora. A su vez, se plantea la posibilidad de
proyecciones nocturnas para la poblaciéon ya sean documentales, peliculas, etc actividades
que fomenten las relaciones sociales y den a este espacio un caracter propio.

USOS PLANTA NIVEL 0 SUPERFICIE UTIL [M2]
RECEPCION E INFORMACION

CONSIGNA

ASEOS

ESPACIO PRESENTACION DE EVENTOS
CAFETERIA

TIENDA

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [MONTACARGAS]
NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL 0 SUPERFICIE UTIL TOTAL [M2]
PLANTA DE ACCESO

USOS PLANTA NIVEL 0 SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA [M2]
PLANTA DE ACCESO

MATERIALES PLANTA NIVEL O

SUELOS / PAVIMENTOS

S1_suelo de hormigén pulido

S2_suelo de baldosas ceramicas

S3_suelo de tramex

S4_suelo de chapa plegada de acero inoxidable

PARAMENTOS

P1_fachada de puertas correderas para total abertura del espacio inferior
P2_tabique de placa de yeso con estructura metalica

P3_carpinteria continua de vidrio curvo

P4_tabique policarbonato multicelular trasltcido

TECHOS
T1_falso techo de placa de yeso acustico lana mineral
T2_techo de hormig6n in situ
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* /la/ historia de un montaje  *
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gltima planta en el recorrido del museo | ‘ u ACCESO A PISTA DE PRUEBAS ‘ P1
perteneciente a los coches de ahorro i | [
energético. En ella se exponen el Renault Ez | | | COTA -4.90 COTA +6.30 COTA +11.20
Go Concept, Renault Trezor Concept, |

Renault EO LAB Concept, Renault Kwid
Concept, Renault Dezir Concept y Renault
Symbioz Concept.

PLANTA COTA +11.20 Esta planta es =

la primera planta en el recorrido del museo —J| =
perteneciente al area de audiovisuales. Se 1
comienza el museo introduciendo al visitante —/
en la cadena de montaje.

USOS PLANTA NIVEL -4.9

TALLER DE MANTENIMIENTO, 6 COCHES
VESTUARIO Y ASEO

ESPACIO DE TAQUILLAS

ACCESO A PISTA DE PRUEBAS

ACCESO A PRESENTACION DE EVENTOS
ESPACIO PRESENTACION DE EVENTOS
ESPACIO OBSERVACION DEL VISITANTE
NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [MONTACARGAS]
NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL -4.9
TALLER DE MANTENIMIENTO

USOS PLANTA NIVEL -4.9
TALLER DE MANTENIMIENTO

USOS PLANTA NIVEL +6.30

AREA DE SIMULACION

AREA DE AUDIOVISUALES (X2)
EXPOSICION AUTOMOVILES

ESPACIO LUDICO

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)
NUCLEO DE CONEXION IIl [MONTACARGAS]
NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +6.30
PLANTA EXPOSITIVA [seccion energética]

USOS PLANTA NIVEL +6.30
PLANTA EXPOSITIVA [seccion energética]

USOS PLANTA NIVEL +11.20

AREA DE AUDIOVISUALES (x2)

PANELES, IMAGENES, MUEBLES

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [MONTACARGAS]
NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +11.20
PLANTA EXPOSITIVA [audiovisuales "preproduccion"]

USOS PLANTA NIVEL +11.20
PLANTA EXPOSITIVA [audiovisuales "preproduccion"]

MATERIALES PLANTA NIVEL - 4.90, +6.30, +11.20
SUELOS / PAVIMENTOS

S1_suelo de hormigén pulido

S2_suelo de baldosas ceramicas

S3_suelo de tramex

S4_suelo de chapa plegada de acero inoxidable

PARAMENTOS

P1_fachada de puertas correderas comunicacion con pista de pruebas
P2_tabique de placa de yeso con estructura metalica

P3_carpinteria continua de vidrio curvo

P4_tabique policarbonato multicelular trasliucido

P5_muro hormigén armado escalonado para graderio \ \ | \ I |
P6_carpinteria continua de vidrio | / \ ™~ | N

TECHOS
T1_falso techo de placa de yeso acustico lana mineral
T2_techo de hormigén in situ

SECCION A-A'
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FACHADA RUEDA_Fachada Oeste

ON

La fachada Oeste hace referencia a la rueda y su
movimiento. Es una fachada formada por lamas moviles
cambiantes con el sol.

Esta se adapta al entorno industrial. No existe un disefio
arquitectonico mas alla de su propia utilidad de
proteccion frente al sol de la fachada acristalada interior.
Se hace referencia a la Fabrica de turbinas AEG de Peter
Behrens donde se busca la utilidad frente a la estética.

PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL VEHICULO DEL FUTURO PARA RENAULT EN VALLADOLID

* /la/ historia de un montaje  *
Las fachadas como consecuencia directa de su funcion

FACHADA CHASIS Y MOTOR_Fachada Este

>
e
e

Como fachada principal del museo, fachada Este, se
realiza una piel formada por marcos de aluminio donde
se insertan puertas recicladas de coches expuestos en
su interior.Hace referencia al area interior de chasis y
motor. Esta fachada no sélo activara la memoria del
visitante sino que representara una actitud activa frente
al proceso de reciclado, una accién real de creacion a
partir de lo desechado. Debido a su orientacion, actia de
parasol como piel protectora.
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FACHADA INTERIOR DE COCHE_Fachada Norte

e

ON

La fachada Norte hace referencia al interior del coche.
Esta formada por lamas fijas que dejan ver el interior del
museo en todo momento. Al igual que la anterior,
pretende adaptarse a la imagen industrial del entorno.
Sin embargo, se diferencia de ésta en que debido a su
orientacion no tiene la necesidad de ser moévil. Se hace
referencia a la Mediateca de Sendai de noche, ya que
deja ver todo su interior dependiendo de la fachada que
miremos.
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FACHADA ENERGETICA_Fachada Sur

ON

Fachada ANUNCIO, fachada Sur. Una fachada con luces
led que nos informa desde la distancia de qué edificio es.
Se hace referencia al edificio Pato de las Vegas el cual
tiene la forma de su uso interior. Directamente relaciona
forma con uso. En esta fachada se incorporan paneles
fotovoltaicos para captar toda la energia posible que
abastecera a gran parte del edificio. Hace referencia al
area interior del museo referente al ahorro energético.
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PLANTA COTA +20.30 Segunda COTA +15.40 COTA +20.30 COTA +25.20
planta en el recorrido del museo
perteneciente al sector del interior de coche.
En este area se encuentran Renault Twingo

(1992-1998), Renault Megane rs (2012),
Renault Initiale Concept (1994), Renault
Modus (2004) y Renault 6 (1969-1986)

PLANTA COTA +25.20 Séptima planta
en el recorrido del museo. Pertenece al area
de la rueda. Se exponen Renault R202
(2002), Renault Alpine A108
(1960-1962),Renault Clio 1l (1998-2003),
Renault R25 (2005)

COCHES COLGADOS de grta puente en techo de planta + 25.20_Renault
Laguna (1992-1997), Renault R27 (2007) y Renault 4CV (1953-1959)

USOS PLANTA NIVEL +15.40 SUPERFICIE UTIL [M2]
AREA DE SIMULACION

EXPOSICION AUTOMOVILES

ASEOS

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Ill [MONTACARGAS]

NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +15.40 SUPERFICIE UTIL TOTAL [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [seccion energética]

USOS PLANTA NIVEL +15.40 SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [seccion energética]

USOS PLANTA NIVEL +20.30 SUPERFICIE UTIL [M2]
AREA DE SIMULACION

EXPOSICION AUTOMOVILES

ASEOS

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)

NUCLEO DE CONEXION IIl [MONTACARGAS]

NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +20.30 SUPERFICIE UTIL TOTAL [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [interior del automoévil y motor]

USOS PLANTA NIVEL +20.30 SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [interior del automévil y motor]

USOS PLANTA NIVEL +25.20 SUPERFICIE UTIL [M2]
AREA DE SIMULACION

EXPOSICION AUTOMOVILES

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [MONTACARGAS]

NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +25.20 SUPERFICIE UTIL TOTAL [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [ruedas]

USOS PLANTA NIVEL +25.20 SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [ruedas]

MATERIALES PLANTA NIVEL +15.40, +20.30, +25.20
SUELOS / PAVIMENTOS

S1_suelo de hormigén pulido

S2_suelo de baldosas ceramicas

S3_suelo de tramex

S4_suelo de chapa plegada de acero inoxidable

PARAMENTOS

P1_tabique de placa de yeso con estructura metalica
P2_carpinteria continua de vidrio curvo

P3_tabique policarbonato multicelular traslucido

P4 _carpinteria continua de vidrio

TECHOS
T1_falso techo de placa de yeso acustico lana mineral
T2_techo de hormig6n in situ
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PLANTA COTA +34.30 Sexta planta
en el recorrido del museo. Pertenece al
sector de la rueda. Se exponen Renault
Voiturette  tipo A (1898),Renault 8
(1965-1976),Renault Clio Sport (firmado por
Alonso)  (2003),Renault  Alpine  M65
(1965-1967),Renault Alpine A110
(1963-1979) 'y Renault Alpine A106
(1955-1959)

PLANTA COTA +38.50 Cuarta planta

en el recorrido perteneciente al chasis y |
motor. En esta planta se exponen Renault 4

(1963-1989),Renault Alpine A310
(1971-1984), Renault 18
(1978-1986),Renault Alpine A210

(1967),Renault 9 (1981-1988) Renault
Ondine (1959-1967) y Renault Clio |
(1989-1998)

USOS PLANTA NIVEL +29.40 SUPERFICIE UTIL [M2]
AREA DE SIMULACION

AREA DE AUDIOVISUALES

EXPOSICION AUTOMOVILES

ESPACIO LUDICO

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [MONTACARGAS]

NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +29.40 SUPERFICIE UTIL TOTAL [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [interior del automovil]

USOS PLANTA NIVEL +29.40 SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [interior del automovil]

USOS PLANTA NIVEL +34.30 SUPERFICIE UTIL [M2]
AREA DE SIMULACION

EXPOSICION AUTOMOVILES

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)

NUCLEO DE CONEXION IIl [MONTACARGAS]

NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +34.30 SUPERFICIE UTIL TOTAL [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [ruedas]

USOS PLANTA NIVEL +34.30 SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [ruedas]

USOS PLANTA NIVEL +38.50 SUPERFICIE UTIL [M2]
EXPOSICION AUTOMOVILES

ASEOS

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)

NUCLEO DE CONEXION Il [MONTACARGAS]

NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +38.50 SUPERFICIE UTIL TOTAL [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [chasis y motor]

USOS PLANTA NIVEL +38.50 SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA [M2]
PLANTA EXPOSITIVA [chasis y motor]

MATERIALES PLANTA NIVEL +29.40, +34.30, +38.50
SUELOS / PAVIMENTOS

S1_suelo de hormigén pulido

S2_suelo de baldosas ceramicas

S3_suelo de tramex

S4_suelo de chapa plegada de acero inoxidable

PARAMENTOS

P1_tabique de placa de yeso con estructura metalica
P2_carpinteria continua de vidrio curvo

P3_tabique policarbonato multicelular traslucido
P4_carpinteria continua de vidrio

TECHOS
T1_falso techo de placa de yeso acustico lana mineral
T2_techo de hormigén in situ
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AXONOMETRICA RECORRIDO. SITUACION EN CADA PLANTA.

PLANTA COTA +43.40 Quinta planta
en el recorrido del museo perteneciente al
chasis y motor. Se exponen el Renault RS01
(1977-1979), Renault Ellypse Concept (2002)

y
Renault Talisman Concept (2001)

PLANTA COTA +47.60 En esta planta el recorrido del museo pasa por ella de cara a
la ciudad de Valladolid. Se encuentran, en ésta, el restaurante, con acceso directo desde los
diferentes ascensores, asi como el area administrativa, privado y abierto a su vez.

USOS PLANTA NIVEL +43.40
EXPOSICION AUTOMOVILES

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR]
NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS]
NUCLEO DE CONEXION Il [MONTACARGAS]
NUCLEO DE INSTALACIONES IV

USOS PLANTA NIVEL +43.40
PLANTA EXPOSITIVA [chasis y motor]

USOS PLANTA NIVEL +43.40
PLANTA EXPOSITIVA [chasis y motor]

USOS PLANTA NIVEL +47.60
ESPACIO DE DIRECCION

ADMINISTRACION PARA 6 PERSONAS
SALA DE REUNIONES PARA 12 PERSONAS

ARCHIVOS

BARRA MIRADOR PARA USOS PUNTUALES
COMEDOR

COCINA

CAMARA FRIGORIFICA |

CAMARA FRIGORIFICA I
ALMACEN/CAMARA

RESIDUOS SUCIO/LIMPIO

ASEOS

VESTUARIO Y ASEO

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)
NUCLEO DE CONEXION IIl [MONTACARGAS]
NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +47.60
PLANTA RESTAURANTE Y ADMINISTRACION

USOS PLANTA NIVEL +47.60
PLANTA RESTAURANTE Y ADMINISTRACION

USOS PLANTA NIVEL +52.50
INSTALACIONES

NUCLEO DE CONEXION | [ASCENSOR] (X2)
NUCLEO DE CONEXION Il [ESCALERAS] (X2)
NUCLEO DE CONEXION IIl [MONTACARGAS]
NUCLEO DE INSTALACIONES IV (X2)

USOS PLANTA NIVEL +52.50
INSTALACIONES

USOS PLANTA NIVEL +52.50
INSTALACIONES

MATERIALES PLANTA NIVEL +43.40, +47.60
SUELOS / PAVIMENTOS

S1_suelo de hormigén pulido

S2_suelo de baldosas ceramicas

S3_suelo de tramex

S4_suelo de chapa plegada de acero inoxidable

PARAMENTOS

P1_fachada de puertas correderas comunicacion con pista de pruebas
P2_tabique de placa de yeso con estructura metalica

P3_carpinteria continua de vidrio curvo

P4_tabique policarbonato multicelular trasltcido

P5_muro hormigén armado escalonado para graderio

P6_carpinteria continua de vidrio

TECHOS
T1_falso techo de placa de yeso acustico lana mineral
T2_techo de hormigdn in situ
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Elementos expositivos

01.PANELES INTERACTIVOS 02.CAJAS EXPOSITIVAS
En cada planta del museo se sitian paneles interactivos orientados a contar la informacién referida a dicha planta ya que dependiendo de en qué punto del recorrido nos
encontremos, nos contaran una cosa u otra del coche y su proceso de montaje. Desde su disefio hasta su puesta en marcha. Estos paneles también recrearan una serie
de juegos tanto para nifios como para adultos que les ayudaran a entender el coche, su funcionamiento, su maquinaria y su formacion. Por ello los paneles se sitian en el
recorrido interactivo del museo.

Orientadas a exponer los elementos destacados de la coleccion de Renault perteneciente a cada planta y siempre contando el proceso histérico de éstos.
La caja expositiva tiecne 1.2 mx 6 m x 2 m.
Con éstas cajas se pretende dar una visiéon completa de los elementos expuestos.

S2_sector 2 referido al area interior del automovil.

Existen dos cajas expositivas en este sector. En la primera caja se muestra una evolucion de disefios de volante desde el Renault Clio S con un volante deportivo
de tres radios hasta el volante del Renault Megane RS. En la segunda caja se exponen otra serie de elementos pertenecientes al interior del coche como las cajas
de velocidad y su evolucién con el paso del tiempo.

S1_sector 1 referido al area del disefio del coche.

En este area se comienza explicando los primeros prototipos del automoévil que se crearon a finales del siglo XIX. El primer vehiculo a vapor (1769) es el Fardier, creado
por Nicolas-Joseph Cugnot y su evolucién desde la época.

Se explica también la primera cadena de montaje y su repercusion laboral y social, perteneciente ésta a Ford; el comienzo de su aplicacion en Renault y como
actualmente un coche sale de la fabrica cada 58 segundos.

S3_sector 3 perteneciente al chasis y el motor del automovil.

En este sector existen dos cajas expositivas. Ambas exponen la evolucion del motor en Renault desde el motor C, el motor E - que supuso una transformacién en
S2_sector 2 referido al area interior del automovil. el montaje - el motor 9kr asi como el motor TCe 120 cV entre otros.
En estos paneles se muestran imagenes antiguas y mas recientes de las pruebas de diferentes modelos de coches donde se empezé a incorporar mas asientos, asientos
reclinables, marchas, la incorporacion del control de crucero, etc. S4_sector 4 perteneciente a la rueda del vehiculo.

En este sector existen dos cajas expositivas. En ellas se exponen tazas de diferentes ruedas utilizadas.
S3_sector 3 perteneciente al chasis y el motor del automovil.

En estos paneles se ven imagenes de vehiculos muy antiguos donde el chasis estaba muy presente en el disefio como los Voiturette, carrozas antiguas, hasta el hoy,

donde el chasis y el motor quedan completamente ocultos debido a los disefios tan ergonémicos realizados.

S5_sector perteneciente al ahorro energético del museo.
Existe un Unico expositor donde se expone la evolucion en estos afos de las baterias y su funcionamiento en los coches hibridos o cien por cien eléctricos.

S4_sector 4 perteneciente a la rueda del vehiculo.

En estos paneles se explica la historia de la rueda, uno de los inventos fundamentales en la Historia de la Humanidad. El conocimiento de su origen se pierde en el oy

tiempo, pues nadie sabe quién la invento y sus multiples usos han sido esenciales en el desarrollo del progreso humano: sumerios, chinos, etc. Todo esto, los diferentes 2y

restos arqueoldgicos que intentan datar la creacién de la rueda y su evolucion es lo que se explica en esta zona del museo. U) ) 2y Py
S5_sector perteneciente al ahorro energético del museo. o

En este area se acaba de explicar todo el proceso de la cadena de montaje con la puesta en marcha del vehiculo y se hace énfasis en lo importante que es crear - W =

conciencia ecologica en las personas y empezar a usar los coches eléctricos o hibridos. Se muestran las tasas de reduccion de contaminacion y gasto que podriamos

: o . ) . o e Caja expositiva con diferentes volantes
llegar a experimentar, sus beneficios en el medio ambiente, etc. y sus posibilidades de disefio que son multiples.

Caja expositiva con diferentes tazas de ruedas

u
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El panel interactivo es un panel eléctrico compuesto por un panel LCD trasltcido con un ventilador incorporado para refrigerarlo.

Esta hecha con un panel tactil con tecnologia resistiva con una lamina de plastico flexible y resistente.

La caja expositiva se construye con una estructura de perfiles tubulares de

acero de dimensiones 100x100 mm como elementos verticales y 100x200 027D
mm como elementos horizontales a los que se atornilla una placa de acero
inoxidable ACERINOX para el acabado exterior e interior de la caja. D
‘ La parte transparente se resuelve con un vidrio cortizo resistente a golpes y —06
" & ; de espesor 6+6+6 mm. Las luminarias de la caja se resuelven con carriles
X ’ de Proyector "Look Track"
! LEYENDA
| | - S .|
" 01.-Perfiles tubulares de acero laminado cuadrado de medidas 100x100 mm 01— &>
B para estructura vertical de caja expositiva 02.-Perfiles tubulares de acero
kS laminado de medidas 100x200 mm para estructura horizontal 03.-Perfil de 03 Log
aluminio de medidas 50x50 mm para la sujecion de chapa laminada de 04
S , acero inoxidable de acabado interior 04.- Chapa de acero inoxidable
> ACERONIX de espesor 6 mm con acabado mate para revestimiento de la
_ ] caja 06.-Vidrio 6+6+6 mm 05.-Luminaria de carril proyector "Look Track"
03.EXPOSICION DE LOS COCHES ?5{ 04.EXPOSICION DE COCHE MEDIANTE LA GRUA PUENTE
MEDIANTE SENA CIRCULAR EN EL i Posibilidad d | automovil desde diferent .
SUELO Y LUMINARIA "MUN LIGHT" osibilidad de ver el automovil desde diferentes puntos. = :
ENCIMA DE ESTA S3_sector 3 perteneciente al chasis y el motor del automovil. - \ 4 Y - \
Renault 11 (1983-1988) —
7
S2_sector 2 referido al area interior del automoévil. Renault Alpine GTA (1985)
Renault Twingo (1992-1998) it I ] Renault RE30 (1983)
Renault Megane rs (2012) \ ] Renault 21 (1986-1992)
Renault Initiale Concept (1994) — N/ Renault Megane (1994-2003)
B\
Renault Modus (2004) Renault Férmula F1 (2004)
Renault 6 (1969-1986) X - -
Renault 12 (1969-1983) ) S4_sector 4 perteneciente a la rueda del ) ( /) A , \
Renault captur (2013) ) - vehiculo. : e L . i -
Renault 19 (1988-1992) ‘@\ Renault Laguna (1992-1997)
Renault 7 (1974-1982) Renault R27 (2007)
Renault 5 (1972-1984) 1@ Renault 4CV (1953-1959)

Renault Ludo Concept (1994)

S3_sector 3 perteneciente al chasis y el motor del , N .
automovil. A\ ‘&_ I S
Renault 4 (1963-1989) B - '
Renault Alpine A310 (1971-1984) N
Renault 18 (1978-1986) I} I
Renault Alpine A210 (1967)
Renault 9 (1981-1988) \
Renault Ondine (1959-1967) e
Renault Clio | (1989-1998) \

Renault RS01 (1977-1979) \

Renault Ellypse Concept (2002) ‘ —

Renault Talisman Concept (2001)
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S4_sector 4 perteneciente a la rueda del vehiculo.
Renault Voiturette tipo A (1898)

Renault 8 (1965-1976)

Renault Clio Sport (firmado por Alonso) (2003)
Renault Alpine M65 (1965-1967)

Renault Alpine A110 (1963-1979)

Renault Alpine A106 (1955-1959) S
Renault Alpine A108 (1960-1962)
Renault Clio Il (1998-2003) ,
Renault R25 (2005) {
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S5_sector perteneciente al ahorro energético del
museo.

Renault Kangoo Express (2013)

Renault Twizy (2011)

Renault Koleos (2016)

Renault Kadjar (2015)

Renault Ez Go Concept (Futuro)

Renault Trezor Concept (Futuro)

Renault EO LAB Concept (Futuro)

Renault Kwid Concept (Futuro)
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05.AREA DIDACTICA-INTERACTIVA DE JUEGO 07.SIMULADOR

|

Se sitban un total de seis simuladores en el museo para poder experimentar de dicha
experiencia en cualquier momento del recorrido.

S2_sector 2 referido al area interior del automovil.
Area de juegos donde poder incluir al visitante en el museo. En la cadena de montaje y permitir que éste forme parte de
ella desde el principio.
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: S5_sector perteneciente al ahorro energético del museo. S 06
Renault Dezir Concept (Futuro) Siendo éste el Gltimo punto de la visita y queriendo fortalecer los conocimientos adquiridos por el visitante, se desarrollan
Renault Symbioz Concept (Futuro) una serie de juegos para todas las edades que abarcan desde la evolucion del motor de manera didactica hasta los

) ) cambios en el medio ambiente que se van sucendiendo gracias a la evolucién del coche eléctrico.
Los vehiculos se van situando dentro de una cinta

circular en el suelo que marca su posicién y su
punto en el recorrido del museo dependiendo de la
evoluciéon del propio automovil en las diferentes
partes de la cadena de montaje.

S6_sector de recepcion. .
El area didactica de esta zona no s6lo va dedicada a aquellas personas que han visitado el museo y desean reforzar su =
aprendizaje, también a aquellas personas que no han entrado y quieren probar algo nuevo.
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06.AREA DE AUDIOVISUALES

Panel de policarbonato estructural

Una tira de policarbonato autoportante encierra un espacio en si mismo.

En él se encuentra una pantalla donde podemos ver y escuchar
documentales e imagenes sobre Renault, la primera cadena de
montaje, etc. Este espacio cuenta con una serie de asientos que
incorporan un sistema de cascos para poder aislarse del entorno y
escuchar el documental sin interferencias del resto del museo ya que se
encuentra en un espacio abierto.

S1_sector 1 referido al area del disefo del coche.

En este area se reproducen videos de tiempos pasados y presentes de
las actividades realizadas en la fabrica de Renault. Desde el trabajo del
disefio y los modelos en arcilla hasta las area de estampacion o pintura.

S2_sector 2 referido al area interior del automovil.

En este area se muestran las diferentes pruebas visuales que se
realizan para un correcto comportamiento del interior del coche ante
incidencias como son las pruebas de proteccion a choques donde el
Renault Megane RS fue el primero en recibir cinco estrellas. En estos
videos se podra ver la importancia de esta prueba, del funcionamiento
del sistema, del uso del cinturén de seguridad, entre otras cosas
importantes en el interior de un vehiculo.

S5_sector perteneciente al ahorro energético del museo.
Se reproducen una serie de videos sobre los Ultimos pasos de la @
cadena de montaje en la fabrica Renault completando asi el aprendizaje

del visitante y haciendo a éste participe en todo momento de la

experiencia; también aqui se reproduce un video sobre la @

contaminacion actual del planeta, sus dafios irreversibles y la

importancia de la conciencia social dirigida hacia un cambio de vida de

energias renovables y de utilizacion del vehiculo hibrido o eléctrico para

conseguir una reduccion de las emisiones contaminantes emitidas al

Medio Ambiente.

e1:20

Este espacio se construye con una serie de paneles de policarbonato de 6 cm de espesor
estructurales unidos por un marco de policarbonato con una cinta de aluminio impermeable
en la parte superior para evitar la entrada de polvo y una cinta de aluminio poroso en la
base para evitar la aparicion de manchas.

Los asientos llevan incorporados unos auriculares para poder escuchar el documental
expuesto sin tener interferencias con el exterior ya que es un espacio abierto por la parte
superior pero cerrado en campo visual para evitar distracciones al visitante.

Este espacio se construye con una serie de paneles de policarbonato de 6 cm
de espesor estructurales unidos por un marco de policarbonato con una cinta de
aluminio impermeable en la parte superior para evitar la entrada de polvo y una
cinta de aluminio poroso en la base para evitar la aparicion de manchas.

En su interior se situa el simulador pudiendo experimentar una experiencia Unica
e individual del manejo del automovil.

PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL VEHICULO DEL FUTURO PARA RENAULT EN VALLADOLID
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*  /la/ historia de un montaje ®
Constructivo_Alzados

FACHADA CHASIS Y MOTOR_Formada por marcos de aluminio con puertas desechadas_Fachada Este FACHADA ENERGETICA_formada por paneles fotovoltaicos y luces LED_Fachada Sur FACHADA RUEDA_formada por lamas méviles de aluminio_Fachada Oeste FACHADA INTERIOR DE COCHE_formada por lamas fijas de aluminio_Fachada Norte
P — p—os WL o WL MODULOS 2ES .
T T r > | [ | | I | | [ | | | | | [ | | Dimension del ) SUBESTRUCTURA CERRAMIENTO PRINCIPAL 01.- Muro cortina de acero inoxidable T ENTRADA DE LA RADIACION SOLAR DE P
= = - panel 1081 mm S - - - B N MANERA OBLICUA E INDIRECTA ~ ™
~ R 7772 ~ > Espesor del panel 9.5 mm dimension  variable 02.- Vidrio laminado 6+10+6 03.- Chapa plegada de acero S > . ~ > ENTRADA DE LUZ DE FORMA DIFUSA
- I 2 Espacio de 30 mm en la parte inferior inoxidable+ Aislante térmico de lana de roca 04.- Chapén de acero para ménsula para T 7777,
- ‘ ‘ = ‘ ‘ = ‘ ‘ Espacio 29.5 mm en partes laterales sujetar la subestructgra de la piel de fac_l?ada 05.- Perfil de acero de seccié_n cuadrada H : i ] ] ] 7 ] i ]
L { \ \ \ \ \ \= Espacio de 15 mm entre células 15_x _1/5 c(rjn OtG.- Perﬂ(l)éje gcerlo cLe stecmon rectangula: 1&_3 x 8tcm |07Ci-lzerf|ldentLdparal| T
Medida de cada célula 156 x 156 mm sujecion de tramex 08.- Suelo de tramex para mantenimiento alrededor de todo e 8
P " 2 ! R P Translucidez 40% contorno del edificio CERRAMIENTO_PIEL DE FACHADA 09.- Vidrio fotovoltaico / 1 SUBESTRUCTURA CERRAMIENTO ‘ ‘ \ [ i ; ‘ [
- ! Peso/modulo 25 kg vidrio templado de 5 mm / encapsulante pvb (butiral de polivinilo) 0.76 mm / células N T O O O e O O O O O A PRINCIPAL 01.- Muro cortina de acero (S DO O O | O O O | | | o | SUBESTRUCTURA CERRAMIENTO
TIPO A TIPOB TIPOC fotovoltaicas / encapsulante pvb (butiral de polivinilo) 0.76 mm / vidrio templado 5 mm :nox.ldacli)lee d;rgegscl)gn Chvarlablle d02(.j- Vidrio g PRINCIPAL 01 Muro ~cortina  de acero
L 10.- Suiecié tual metalica ti Aa 11.- Sist tual de iluminacié T ™ aminado 6+10+ - Lhapa plegada de acero inoxidable dimension  variable  02.- Vidrio
~_ < SUBESTRUCTURA CERRAMIENTO PRINCIPAL 01.- Muro cortina de ~_ = - 0.- Sujecién puntual metalica tipo araia Sistema puntual de iluminacion con nodos ~_ \\ noxidables. Alslante termico de lana de. roca ~_ 7 nox o |
< . . . - i ) L < . - LED iColor Flex SLX | ] K ) ! — aminado 6+10+6 03.- Chapa plegada de acero
g acero inoxidable dimension variable 02.- Vidrio laminado 6+10+6 03.- > S 1 ) T ~0 =~ 04.- Chapon de acero para ménsula para sujetar ~O > inoxidable+ Aislante térmico de lana de roca
~— Chapa plegada de acero inoxidable+ Aislante térmico de lana de roca ~ UL UL . Q Q e la subestructura de la piel de fachada 05.- Perfil T 04.- Chapon de acero para ménsula para sujetar
04.- Chapon de acero para ménsula para sujetar la subestructura de la }[ } | - | | L | | | de acero de seccion cuadrada 15 x 15 cm 06.- la subestructura de la piel de fachada 05.- Perfil
piel de fgchada 05.- Perfil d.ei acero de seccion cuadrada 15 x .15 cm —_ 1 op4 1.00 1 M Perfil de_ acero de seccion re_gtangular 15 x 8 cm de acero de seccion cuadrada 15 x 15 cm 06.-
— 06.- Perfil de acero de seccion rectangular 15 x 8 cm  07.-Perfil en L ‘ H H ‘[ J[ }k Wﬂ Tira flexible que se adapta a la fachada. Anclada a los montantes del muro cortina. 07.-Perfil en L para sujecion de tramex 08.- Perfil de acero de seccidn rectangular 15 x 8 cm
15 18 para sujecion de tramex 08.- Suelo de tramex para mantenimiento L Gl Suelo de tramex para mantenimiento alrededor 07.-Perfil en L para sujecion de tramex 08.-
e e s B ot e i T [T e coromeiexens A A 00 S8 N T T I T T T I T T T e s o, it ke
; - ; ; = ; -’ 40°C 0°C 21°C T e ' 4°C 5°C 21°C — - de  todo el contorno  del edificio
Existen 20 modulos para el alzado que se repiten y alternan en bandas horizontales. Estas puertas pertenecen a 01.Renault 4 (1963-1989) 02.Renault 12 (1969 - 1983) resistente al que se sueldan las puertas de los coches KTl |7 T | i g = [ J[ } 8 Lentes transparentes, sistema de vista directa para alumbrados a gran escala. Tiras HNR | I | travesaios con mecanismo movil para CERRAMIENTO PIEL DE FACHADA  09.-
03.Renault 6 (,1969'1986) 04.Renault 18 (197_8',1 986) 05.Renault 9 (1981'19,88) 06.Renault 8 (1965-1976) 07.Renault 21 (1986-1992) 08.Renault Caravelle (1959-1968) desechadas.Estas a su vez se sueldan entre si. 10.-Malla anti-pajaros [ T S8 L ee Sy continuas de diodos de funcionamiento independiente, unidos con una tira flexible [ T movimiento de las lamas 10.- Lamas verticales travesarios para ;nclaje de las lamas 10.- Lamas
09.Renault Clio Sport (2003) 10.Renault Gordini (1963-1970) 11.Renault Alpine GTA (1985) 12.Renault Modus (2004) 13.Renault Laguna (1992-1997) 14.Renault Megane s ; ; PR b 3 i . - L
. ) de polietileno de alta densidad con tratamiento UV e ignifugas - S adaptado a la fachada. Elementos programables y controlados desde un punto central a = de 145 mm de aluminio con la altura entre verticales fijas de 145 mm de aluminio con la
@ N (1994-2003) 15.Renault Sandero (2008) 16.Renault Kangoo (2009) 17.Renault Captur (2013) 18.Renault Twizy (2011) 19.Renault Kadjar (2015) 20.Renault Koleos (2016) 11-Perfil L de acero inoxidable 5 mm 12.-Perfil en U de acero D:\‘: @ N I 1] I I I I I 1] I I I I I 1] I | 1S de vigilancia., D:\‘: @ N plantas. @ N altura entre plantas
inoxidable 3.5 mm 13.- Tornillo de acero inoxidable con antibloque -
= o . ) o - o . s
7 e /;/ > > L J
= asarela de tramex ///// ~ gsarela de tramex 1 _ /// ~ rd e ( asarela de tramex ///// ~ > asarela de tramex - . L S
[l . para  mantenimiento ////// N ara mantenimiento d 2 N 7 A Al para mantenimiento _ /// N >> para mantenimiento _ /// RN =
H de las fachadas //////// _ << as fachadas o) ///// _ = 7 - ‘ de las fachadas = -~ < de las fachadas = _
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*  /Jla/ historia de un montaje ®
Constructivo_Seccién A-A' parte inferior

N‘;‘ [ | | 1 I ] 1 | I | I | I | I | [ 1 I } L. I \ / i [] |
e e 8 u A e e e e il e L el Al e ] =
] {m ( >( )//\\( }( )//\\( )( }//\\( )( )/\\( >( )//\\( )( )//\\( > ED]J U i ] } //\\( )( )//\\( )( }//\\( )( >//\\( >( >//\( >( )//\\( >( )//\\( )( > - J HJ ] CIMENTACION 01.- Hormigén de limpieza e=10 cm 02.- Separadores de plastico o calzos de apoyo para armadura de cimentacion 03.- Armadura para zapata perimetral de muro de sétano 04.- Hormigon para zapata
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q || [ / (@) para ménsula para sujetar la subestructura de la piel de fachada 32.- Perfil de acero inoxidable de seccion cuadrada 15 x 15 cm 33.- Perfil de acero inoxidable de seccion rectangular 15 x 8 cm 34.-Perfil en L para
- | L O O sujecion de suelo de tramex 35.- Suelo de tramex para mantenimiento alrededor de todo el contorno del edificio 36.- Perfil tubular anclado a techo de planta baja para sujecion de fachada a 2.2 m de seccion 10 x 10 cm
N _ \ | | | @) 37.- Perfil de acero laminado CERRAMIENTO 38.-Cerramiento exterior orientacion Sur de paneles fotovoltaicos 1081 x 1081 mm con un espesor de 9.5mm 39.- Sujecion puntual metélica de los paneles fotovoltaicos
P / ‘s‘ \‘ J con mecanismo tipo arafia formando una malla 1 x 1 en la fachada 40.- Sistema puntual de iluminacién Led's iColor Flex SLX 41.- Puerta corredera planta baja Dorma apertura total de cota 0.0 42.- Luminaria continua
"~ / | w‘ J en suelo planta baja para iluminacion perimetral interior tipo: Bega 8987 0.09 m x 1 m 43.- Perfil en L para remate de forjado 44.- Vidrio de seguridad templado y laminado de 25 mm 45.- Pasamanos de acero laminado
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* /Jla/ historia de un montaje  *®
Constructivo_Seccién B-B' parte inferior

/> CIMENTACION 01.- Hormigén de limpieza e=10 cm 02.- Separadores de plastico o calzos de apoyo para armadura de cimentacion 03.- Armadura para zapata perimetral de muro de sétano 04.- Hormigén para zapata armada 05.- Tubo de
(/ > drenaje perimetral 06.- Lamina geotextil 07.- Grava de 20 mm de tamiz 08.- Grava 09.-Sistema de impermeabilizacion: pintura bituminosa+tela bituminosa 10.-Encachado de grava 11.-Piezas de polipropileno reciclado tipo Cavity C-55 12.-Capa
— | de compresion de hormigdn armado HA-250 para forjado sanitario cavity 13.-Zuncho de borde 14.-Junta perimetral de borde 15.-Terreno 16.-Lamina geotextil 17.-Aislante. Poliestireno extruido e=8 cm 18.-Solera armada e=15 cm por cargas
medias de vehiculos en planta sétano 19.-Acabado de hormigon pulido 20.-Pernos de anclaje 21.-Estribos. Union placa de anclaje con cimentacion. 22.-Acabado de hormigdn pulido para arqueta registrable 23.-Arqueta con tapa estanca y

L O 0 registrable tipo Toptek de galvanizado de carga pesada 24.-Losa armada para zona pista de pruebas ESTRUCTURA 25.-Estructura de muro de contencion de sétano de HA e=50 cm 26.- Estructura forjado bidireccional como estructura
<j/ O O horizontal de Bubble Deck e=50 cm 27.-capa superior de aislante poliestireno extruido e=8cm  28.- solera armada de e=5 cm 29.- acabado de microcemento pulido visto con un e=2 cm 30.-Viga plana de borde 45 cm SUBESTRUCTURA
CERRAMIENTO PRINCIPAL 31.- Muro cortina de acero inoxidable dimension h entre plantas 32.- Vidrio laminado 6+10+6 33.- Chapa plegada de acero inoxidable+ Aislante térmico de lana de roca 34.- Chapdn de acero para ménsula para
O O O sujetar la subestructura de la piel de fachada 35.- Perfil de acero inoxidable de seccion cuadrada 15 x 15 cm 36.- Perfil de acero inoxidable de seccién rectangular 15 x 8cm 37.-Perfil en L para sujecion de suelo de tramex 38.- Suelo de tramex

para mantenimiento alrededor de todo el contorno del edificio 39.- Perfil tubular anclado a techo de planta baja para sujecion de fachada a 2.2 m de secciéon 10 x 10 cm CERRAMIENTO 40.-Perfiles de aluminio en "C" que forman un marco
resistente al que se sueldan las puertas de los coches desechadas.Estas a su vez se sueldan entre si. 41.-Malla anti-pajaros de polietileno de alta densidad con tratamiento UV e ignifugas 42.-Perfil L de acero inoxidable 5 mm 43.-Perfil en U de

G
~ @ N acero inoxidable 3.5 mm 44.- Tornillo de acero inoxidable con antibloqueo 45.- Travesafios con mecanismo movil para movimiento de las lamas 46.- Lamas verticales de aluminio de 145 mm 47.- Puerta corredera Dorma_acceso a pista de
pruebas desde taller de vehiculos

PE 300 que forman el abaco | |
para el trabajo conjunto de las ||
estructuras.

RN SrSssssvvvvvvvvvia resaasseese Sl s e g 1 s & E N N - = o Semmmmmassassvsssss il e w e« A S AT A A ATATATATATAT Saavavava SIS s, AT AT AT AT A AT AT AT ATAT AT s T o m 9 g - e . e - — e e = = e e e -
T Y YW Y WY . @ @ - YN WY Y YY) x-Hqi~'//D$ . |
. ) -w £ @ . A A A L) ) : o
I I ‘ - achada  ventiladd
= [ e lamas moviles de
| | ini
achada Este formada por paneles de SRR S0 fmf“?‘da EI [EEIES GE o 32
marcos de aluminio soldadas en su = marcos de aluminio soldadas en su o
nterior puertas de coches recicladas. _ nterior puertas de coches recicladas. [
N | |
37
; ] b 38
achada Oeste formada por lamas o i Il 46
verticales de aluminio moviles o i O L
I NN NN N NN NN NN NN NN N NN N NN NN /NN /N /N /N / \\/ \\\\\ | N/N/N/N/N/NNNNNNNNNNNNSNSNSNSNSN NN

)

|

J

P

|

)
B

1 |\ | || “ ““
- M v | L
i | \ | | \
= \ | | : | | E
Il Q | | ‘ : \ achada  ventiladg
e | | f | | | I OVi
‘_H | ‘ ‘ ‘ | ‘ | e lamas moviles de

: ~ / N 2 B |
11 T — j/ @ /A\/ \/ //\\ 3/ /\\/ i o { T | |
? 7 A \\ - / 3l \g\ — - i \g: \ } /4/ 13 - - j A; - - 33 3
| i m — - - m * |
| p— | ————————fbaff——— ———— 1 i - 3 }
i e Ml | . ;
: _ *_‘E | il v “ ] - |
P\ [BRY | | : . ?
1L | < s | O ] o |
T !
N ' 1 O B B O o4 __A)J_______________1L____41d____l__1___ T T - __________LL_____] N | N IR N A R O e _
| e & e [N N | e QU | [ T e T |
— | S AL | e
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ‘ )

fireereasesanseranasaaaei | o

—
N
N
<
=
N
R
A
=
-
‘A

| | | o
orjado bidireccional de Bubble Deck e= 5( ‘ ‘ | 3 % - ‘\‘:
cm con acabado formado! por aislanteg ‘ [
térmico XPS, solera armada Yy acabado de
microcemento pulido visto.

orjado bidireccional de Bubble Deck e= 50
cm con acabado formado por aislante
térmico XPS,| solera armada y acabado de

p

-
7

|
|
i
i
|
t
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
|
|
[
I
I
|
[

- f,'yL B

Il \\ S e :

Il \\ 0 a

| ot |

N 3 | =

| - | H :

- "J | ““ -

l - £, oy
— — — A |
" ( = |
|
) [
Vil |
Y Yy N

|
|
|
|
|
|
|
|
1
L

)
| |
|
| [ ‘
| I |
| | |
: : 30 26 27 28 29 microcemento pulido visto.
i | |
I | [T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 11C] U
| | | | ‘ < . J
‘ | | | [El '\ / \ \ /\ / / \ \ / \ }AJ ITEHE N/ % \NVAVAVAVA
i Al i ! [
] L || | — e = ; — e = — o
] w | J
il I ‘ | | |
Z | \ | [ I \ \ / B \ i
] | | \ /| |7 | 7. i | Iz | |
: = | B ‘w | \ N N Y7 ) ) \
i ‘ “ ‘ S 77 50 S
(1 I ‘ | 22, i g 7 ﬁ 227 L 22 % = 2 g 7 7227
| | B
| <)
I I I >
‘ B : }1‘ b uro de contencion j@:
‘ ‘ : - o Muro de sétano e = 50 e
: L] : | o : : cm. e
************************* 1 ‘ . doa C ‘ o i@}
A ‘ ‘ | || ‘ ‘ \ E Lo <
\Y ‘(} L) : \ : : [ Lo >
[ | I | I I S,
AR ‘ i : g ‘ ‘ | - =5
\! D } [ [\ | ‘ : : [ o 2
7 i ! | “ : ‘ | Lo e
\n (‘ \ ‘ I ‘ ‘ [ Lo =
Usq ‘ | 1 ‘ ‘ ‘ [ 47 o :@f
| R I 1 5 = = 1] e e T W I I mtE————————————————————————— e e e R sssS—————a—— | A
| = ; 27 1 2 300 que funcionan como Z 72 Z 4 ‘ o : : : >4
‘ T T N Y W T K V@ a0 0 iizadoros dola s | N YW YWY KX : w N | U A N I ] =
! \ /7 NI\ N /A /2N /) / \ . I - - rincipal N A N A\ J A AN A ) N
‘ T — = ‘ T — i i ! 4 —= - = e e _—_—__—___—__—eee - - - = = e o
2 dos T doé  do7 )
| Il A1 | A1 i | A1 : I - | / - g
| [ ! = | [ \‘ o o
: : : 9 | [ “ [ <
: : | : = | [ | [ 0
‘ ‘ | | : ‘ t’z‘olera armada para‘ o ‘ o hado d h 3 @
do3 | ‘ 3 i | eso de vehiculos “ SIEEIEERD G5 (eiehiuelimleen <)
************************* ‘ e (< i 7 ‘ o ‘ o impieza+solera formada por pieza: =
‘ = ‘ I i b “ ' ' de polipropileno reciclado tip e
| : | Iana cgn Irlejl_a )ar1 o | | [cavity+aislante térmico XPS+lamin f@;
S L = ‘ s ‘ aguaiecliuva o | | geotextil+solera armada+capa d <]
| | S | uro de contencion] |- | | acabado microcemento pulido visto. >
Dorma en planta ‘ &= Muro de sétano e = 50 |2 —_ ) 2‘4 11 2o 16 17 18 19 20 |22 23 | o 13 14/~
s6tano para acceso I = l cm. ‘ T ‘ E
a pista de pruebas. : [ == ‘ |
‘ I B | |

] 5

===

uclgo de ascensor|
|| Schindler  circular,
n\ UL encarngado

especijficamente.

ncachado de grava+hormigon de
limpieza+solera formada por piezas ‘
e polipropileno  reciclado tipa do7 ~ =
avity+aislante térmico XPS+lamina |
eotextil+solera. armada+capa de [
cabado microcemento pulido visto. I
|
L
|

A ‘G!!i>”
X

22 g

U

o

_l\ JT dos

ucleo de montacargas| |-

| Schindler hidraulico encargado
especificamente.

\\\\\\ | 4

03 +——

achada Este que actta como parasol. La
puertas de coches se sueldan a los marcos d
aluminio en fabrica, éstos a su vez se sueldan
perfiles de acero en L que en su colocacion e
obra se encajan en los perfiles en U mediant
tornillos inoxidables con antibloqueo a |

-

02

,///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// le s e 2 s s s s e g e s s e
LTS T T T LT T TS L LT T T LT T T T L LT T LT T LT T e LT e L L g L ] WAL L LA LA BB BB LALLM LB BB A A A A A A ii i i iisiaiaisisssmsampmiaisaisisassnaimnaamsza

e 1/50

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL VEHICULO DEL FUTURO PARA RENAULT EN VALLADOLID ALUMNO: Ana Garcia Lopez TUTOR: José Antonio Lozano Garcia CONVOCATORIA: Sept 2018 L16



/la/ historia de un montaje
Constructivo_Seccion B-B' parte superior
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orjado bidireccional de Bubble Deck e=
m con acabado formado por aislante
érmico XPS, solera armada y acabado de
icrocemento pulido visto.
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achada Oeste actia como parasol. Las lamas verticales moéviles
se van moviendo a medida que el sol avanza para proporcionar al

nterior del museo una luz difusa en todo momento.
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uro cortina Cortizo con
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formado por
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placa de

lucernario 'y

Cubierta vegetal formada por hormigén de formacion d
pendiente 2%+Capa geotextil +Lamina PVC 1.2 mm de fibr.
de vidrio +Aislante térmico de fibra de vidrio espesor 12c
tLamina anti-raices +Lamina nodular fabricada en polietilen
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EB 300 que funcionan como
rigidizadores de la estructura
principal

ESTRUCTURA 01.- Estructura forjado bidireccional como estructura horizontal de Bubble Deck e=50 cm 02.-capa superior de aislante poliestireno extruido e=8cm
03.- solera armada de e=5 cm 04.- acabado de microcemento pulido visto con un e=2 cm 05.-Viga borde formador de peto de lucernario NUCLEOS
ESTRUCTURALES 06.- IPE 300 07.- Suelo de tramex que marca la difererencia entre el forjado bidireccional y lo perteneciente a la estructura vertical. 08.- HEB 273.1
(perfil especial curvo) que funcionan como rigidizadores de la estructura principal recubiertos con pintura intumescente para proteccion frente al fuego (R180).

09.- Chapa de acero soldada entre los dos HEB 273.1. 10.- Chapa de acero vertical soldada a los HEB interior a los circulos recubierta de pintura intumescente (R180).
11.- Pilares de seccion circular @273.1mm , espesor 7 mm. 12.- Puerta de acceso corredera DORMA BM curva apoyada sobre aislante térmico. 13.- Estructura de
rotura de puente térmico Thermel Block. CUBIERTA 14.-Hormig6n de formacion de pendiente 2% 15.- Capa geotextil 16.-Lamina PVC 1.2 mm de fibra de vidrio
17.-Aislante térmico de fibra de vidrio espesor 12cm 18.-Lamina anti-raices 19.- Lamina nodular fabricada en polietileno de alta densidad (PEAD) dotados de
rebosaderos 20.-Fitro drenante 21.-Tierra 30 cm 22.- Vegetacion filtrante LUCERNARIO 23.- Vidrio laminado 6+10+6 sobre estructura de aluminio 24.- Placa de acero
inoxidable para el remate del lucernario 25.- Muro cortina Cortizo con calzo inferior para crear pendiente
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* /la/ historia de un montaje  *
Axonometria constructiva

orjado bidireccional de Bubble Deck e= 5
cm con acabado formado por aislant
térmico XPS, solera armada y acabado d
microcemento pulido vista ‘ \

A\

\VA\\

\Y

VA VA

EB 300 que funcionan como rigidizadores
de la estructura principal, pilares de acero,
recubiertos con pintura intumescente para
proteccion frente al fuego (R180). con una
placa de acero soldada entre ellos y otra
placa de acero vertical soldada a los HEB
nterior a los circulos recubierta de pintura
ntumescente (R180) soldada a los IPE 300
gue forman el abaco para el trabajo conjunto
de las estructuras.

VA

scaleras mecanicas Schindler 9700
AE con mecanismo visto y estructura
oculta color amarillo

e

YA Vi
VA Vi

I ———

2N [/ Graderio de hormigon 31
“ g armado+aislante < 3
) térmico  XPS+ soleral ncachado de grava+hormigon de i} { 3
2

armada+ capa de
acabado microcementq
ulido visto.

impieza+solera formada por piezas \L ] }
e polipropileno reciclado  tipg ]\
avity+aislante térmico XPS+laminag
eotextil+solera armada+capa de
cabado microcemento pulido visto.

“ S

cm.

uro de contencion
Muro de so6tano e = 50

CIMENTACION 01.- Hormigon de limpieza e=10 cm 02.- Separadores de plastico o calzos de apoyo para armadura de cimentacion 03.- Armadura para zapata perimetral de muro de sétano 04.- Hormigén para zapata armada 05.- Tubo de drenaje perimetral 06.- Lamina geotextil 07.- Grava de 20
mm de tamiz 08.- Grava 09.-Sistema de impermeabilizacion: pintura bituminosa+tela bituminosa 10.-Encachado de grava 11.-Piezas de polipropileno reciclado tipo Cavity C-55 12.-Capa de compresion de hormigdn armado HA-250 para forjado sanitario cavity 13.-Zuncho de borde 14.-Junta
perimetral de borde 15.-Terreno 16.-Lamina geotextil 17.-Aislante. Poliestireno extruido e=8 cm 18.-Solera armada e=15 cm por cargas medias de vehiculos en planta s6tano 19.-Acabado de hormigén pulido 20. Zapata de hormigén armado. Arranque graderio. 21.- Pernos de anclaje 22.-Estribos.
Unién placa de anclaje con cimentacion 23.-Arqueta con tapa estanca y registrable tipo Toptek de galvanizado de carga pesada 24.-Acabado en hormigon pulido de arqueta registrable ESTRUCTURA 25.-Estructura de muro de contenciéon de sétano de HA e=50 cm 26.- Estructura forjado
bidireccional como estructura horizontal de Bubble Deck e=50 cm 27.-capa superior de aislante poliestireno extruido e=8cm 28.- solera armada de e=5 cm 29.- acabado de microcemento pulido visto con un e=2 cm 30.-Viga plana de borde 45 cm 31.- Armadura escaleras de graderio planta 0.0
SUBESTRUCTURA CERRAMIENTO PRINCIPAL 32.- Muro cortina de acero inoxidable dimensién variable 33.- Vidrio laminado 6+10+6 34.- Chapa plegada de acero inoxidable+ Aislante térmico de lana de roca 35.- Chapén de acero para ménsula para sujetar la subestructura de la piel de
fachada 36.- Perfil de acero inoxidable de seccién cuadrada 15 x 15 cm 37.- Perfil de acero inoxidable de seccion rectangular 15 x 8 cm 38.-Perfil en L para sujecion de suelo de tramex 39.- Suelo de tramex para mantenimiento alrededor de todo el contorno del edificio 40.- Perfil tubular anclado a
techo de planta baja para sujecién de fachada a 2.2 m de seccion 10 x 10 cm CERRAMIENTO 41.-Perfiles de aluminio en "C" que forman un marco resistente al que se sueldan las puertas de los coches desechadas.Estas a su vez se sueldan entre si. 42.-Malla anti-pajaros de polietileno de alta
densidad con tratamiento UV e ignifugas 43.-Perfil L de acero inoxidable 5 mm 44.-Perfil en U de acero inoxidable 3.5 mm 45.- Tornillo de acero inoxidable con antibloqueo 46.- Travesafios con mecanismo fijo de las lamas 47.- Lamas verticales de aluminio de 145 mm CAJAS POSADAS EN LOS
FORJADOS 48.- Baldosa ceramicas 49.- Solera armada 50.- Aislamiento lana de roca 5 cm 51.-Aislamiento térmico lana de roca 9 cm 52.- Estructura metélica+PYL
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CUADRO DE CARACTERISTICAS SEGUN LA INSTRUCCION "EHE"

CUADRO DE PILARES CIMENTACION Y ESTRUCTURA

HORMIGON ACERO EJECUCION DENOMINACION DESCRIPCION CIMENTACION.- La cimentacion del proyecto se realiza con zapatas de profundidad 3 metros como cimentacion de la estructura principal de los tubos de
- acero verticales. En cimentacion el tubo de acero que llega es de diametro 323.9 y espesor 9 mm. No se recurre a la ejecucion de pilotis debido a que no
ELEMENTO ESTRUCTURAL Cimentacion  Est. horizontal = Resto de elemt. ELEMENTO ESTRUCTURAL Estruc vertical + | posio de elemt. | TIPO DE ACCION Permanente | orm-de valorno -y ahie se ha podido estudiar la resistencia del suelo y suponemos que el firme esta a esta profundidad.
horizontal constante P.01 Q ©323.9 Para la contencion de la tierra se requiere de una serie de muros pantalla que rodean el volumen y se expanden hacia la pista sosteniendo también la tierra
- _ _ _ . o7E. _E00. espesor 9 en la zona enterrada de ésta.
TIPO HORMIGON HA-25/P/20/lla | HA-25/P/20flla | HA-25/P/20Mla " TIPO HORMIGON S-275-JR B-500-S NIVEL DE CONTROL normal normal normal . Se utiliza un forjado sanitario caviti para toda la superficie de gran resistencia para el manejo de maquinaria en el taller para vehiculos.
. . . Se divide el area del taller con el uso de cavitis, del area perteneciente a la pista con el uso de solera armada.
NIVEL CONTROL estadistico estadistico estadistico NIVEL CONTROL alta normal COEFICIENTE EFECTO FAV. 1,00 1,00 0,00
DE SEGURIDAD P.02 O 02731 ESTRUCTURA.- La estructura principal vertical se realiza con tubos de acero de dimensiones cambiantes con la altura de la edificacién debido a las
COEFICIENTE DE SEGURIDAD 1,50 1,50 1,50 COEFICIENTE DE SEGURIDAD 1,25 1,15 EFECTO DESFAV. 1,50 1,60 1,60 espesor 7 cargas que van disminuyendo a medida que disminuye el nimero de forjados. El forjado horizontal se realiza a base de un forjado bubble deck armado en
ambas direcciones que al llegar al pilar forma un abaco de manera que toda la estructura (vertical y horizontal) trabaja de manera conjunta. Los pilares se
RESISTENCIA CARACTERISTICA 16.6 N/mm2 16.6 N/mm2 16.6 N/mm2 RESISTENCIA DE CALCULO 220 N/mm2 434.78 N/mm2 arriostran con dos HEB soldados mediante una placa de acero base. A estos HEB se suelda otra placa que hace de ellos una superficie plana en la cara
P.03 O ©0193.7 vertical para asi poder soldar cada x distancia segun lo requiera, los IPE 300 que junto con la armadura conformaran el abaco una vez relleno de hormigoén.
RECUBRIMIENTO MINIMO 35 35 35 Observaciones Elementos auxiliares de conexion (placas, pletinas...) en acero laminado S-355-JR espesor 4.5 En los bordes y en las aberturas de hueco se sitian zunchos de borde. Se cuenta asi mismo con el arranque y llegada de las escaleras mecéanicas en

todas las plantas.

PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL

VEHICULO DEL FUTURO PARA RENAULT EN VALLADOLID ALUMNO: Ana Garcia Lopez TUTOR: José Antonio Lozano Garcia CONVOCATORIA: Sept 2018
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PUESTA A TIERRA DE
LA ESTRUCTURA
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Conductor de cobre @35mm

)8( Picas de cobre complementarias

@ Arqueta de conexion de sistemas

Se plantea un sistema de puesta a tierra basado en la
instalacion de un conductor de cobre desnudo de 35 mm? a,
como minimo, 50cm de profundidad que une las armaduras
de los elementos de cimentacion que configuran el apoyo del
edificio, conectado a picas de cobre-acero de 2 metros de
longitud y 14 mm de seccion clavadas verticalmente en el
terreno exclusivamente cuando la resistividad del terreno sea
insuficiente y se necesite mas superficie de contacto (ver
plano de cimentacion). Los diferentes sistemas se conectan
a través de arquetas a la red de puesta a tierra del edificio.

E

structura horizontal de

forjado bidireccional de
Bubble Deck armado en

a

h

mbas direcciones
echo en obra in situ.

CUADRO DE MUROS

DENOMINACION DESCRIPCION
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% 0.50 *J[
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UNIONES ENTRE LOS PILARES

23.
Placa”de acero
i i i S
\ ! v
J |}
oA J \

Anillo rigidizador
de la estructura
vertical con HEB

Estructura a base de perfiles tubulares 177
de acero. Los perfiles disminuyen de ” / \\
diametro a medida que aumenta en
altura. Desde la cimentacion el diametro
de los perfiles es de 323.9 con un
espesor de 9 mm acabando en perfiles
de didmetro 193.7 y de espesor 4.5 mm.
Cada uno de los tramos triangulados se
rigidizan por dos HEB 300 unidos entre
si por una placa de acero a la que se
sueldan y a su vez soldados a los pilares
de manera que la estrucutra trabaja
njuntamente

s al
IARRANQUE PILAR ACERO
}con arqueta registrable y
lestanca tipo Toptek de

}galvanizado de carga pesada
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LEYENDA - 01.- 2 cm de capa de acabado de microcemento pulido visto. 02.- 5 cm de
solera de hormion armado vertido in situ. 03.- 8 cm de aislante a ruido. 04.- Perfil en L
remate de forjado. 05.- Forjado bidireccional de Bubble Deck. 06.- IPE 300 soldado a la
placa de acero vertical soldada a los HEB que rigidizan la estructura vertical de pilares.
07.- Instalaciones colgadas de techo vistas. 08.- Suelo de tramex que marca la
difererencia entre el forjado bidireccional y lo perteneciente a la estructura vertical. 09.-
HEB 300 que funcionan como rigidizadores de la estructura principal recubiertos con
pintura intumescente para proteccion frente al fuego (R180). 10.- Placa de acero soldada
entre los dos HEB 300. 11.- Placa de acero vertical soldada a los HEB interior a los
circulos recubierta de pintura intumescente (R180). 12.- Pilares de seccion circular 323.9
mm de diametro, espesor 9 mm. 13.- Puerta de acceso corredera DORMA BM curva
apoyada sobre aislante térmico. 14.- Estructura Thermel Block. Fijacion de la
subestructura formada por IPE para la sujeccion de descansillo de escalera o ascensor,
fijada a la estrcutura de HEB rigidizadora de la estructura principal.
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/la/ historia de un montaje  ®
Proceso de montaje. Estructura.

Excavacién y cimentacion.

Colocacion del 1er nivel de pilares y comienzo del encofrado de
auditorio.

auditorio en conjunto al resto del forjado.

1er nivel de forjado con 2° nivel de pilares. Hormigonado del

i)

2° nivel de forjado con 3° nivel de pilares.

3° nivel de forjado con 4° nivel de pilares. Se va rigidizando la
estructura en conjunto a medida que aumenta en altura.

4° nivel de forjado con 5° nivel de pilares.

5° nivel de forjado con 6° nivel de pilares.
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6° nivel de forjado con 7° nivel de pilares.

7° nivel de forjado con 8° nivel de pilares.

8° nivel de forjado con 9° nivel de pilares.
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9° nivel de forjado con 10° nivel de pilares. Se va montando
el conjunto de pilares unos encima de otros al mismo
tiempo que se forma un abaco con cada forjado.

J—-  — )

PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL VEHICULO DEL FUTURO

10° nivel de forjado con 11° nivel de pilares.
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PARA RENAULT EN VALLADOLID

11° nivel de forjado con 12° nivel de pilares.
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12° nivel de forjado con 13° nivel de pilares.
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Realizacion de la cubierta vegetal.
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SELECCION DE PLANTAS MAS REPRESENTATIVAS
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PLANTA +20.30: Planta tipo

e /la/ historia de un montaje
Instalaciones_Incendios y accesibilidad
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DESARROLLO DEL PLAN DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS Y ACCESIBILIDAD g

El objetivo del requisito basico "Seguridad en caso de Incendio" consiste en reducir a limites
aceptables el riesgo de que los usuarios de un edificio sufran dafios derivados de un incendio de
origen accidental, como consecuencia de las caracteristicas del proyecto y construccion del edificio,
asi como de su mantenimiento y uso previsto (Articulo 11 de la Parte | de CTE). Por ello, los
elementos de proteccion, las diversas soluciones constructivas que se adopten y las instalaciones
previstas, no podran modificarse, ya que quedarian afectadas las exigencias béasicas de seguridad
en caso de incendio. Los medios de proteccion contra incendios de utilizacion manual (extintores,
bocas de incendio, pulsadores manuales de alarma y dispositivos de disparo de sistemas de
extincion, si los hubiese) estaran senalizados mediante placas fotoluminiscentes disefiadas segun
la norma UNE 23033-1 que regula también su dimension dependiendo de la distancia de
visualizacién de las mismas, asi como las indicaciones para seguir el recorrido de evacuacion mas
favorable a la posicién del edificio en el que se situen los individuos a evacuar.

Se dispondra de alumbrado de emergencia que entre en funcionamiento en caso de fallo en el
suministro del alumbrado normal, cuyas caracteristicas y posicion se describen en el Apartado SU 4
de Seguridad de utilizacion en la Memoria de Cumplimiento del CTE. Se han seguido los criterios
indicados en el Codigo Técnico para realizar la verificacion de la estructura en base a los siguientes
estados limites de secciones de acero sometidas a carga de fuego: Estado Limite Ultimo (se
comprueba los estados relacionados con fallos estructurales como son la flexion y el cortante) y
Estado Limite de Servicio (Se comprueba los estados relacionados con el comportamiento
estructural en servicio tales como la flecha).

Extintor Eficacia
21A-113B

- Alimentacién Sistema
Extinciéon

************* Sistema de Extincién

BIE 25mm

[e Pulsador Alarma
o Alarma Acustica

Recorridos Evacuacion

P Recorrido Accesible

Direccion de Salida

Evacuacion por Planta Inferior

Evacuacion por Planta Superior

Indicador de Salida

Salida de Emergencia

Luminaria de Emergencia

Baliza de Escalera

Sector de Incendios General

Sector de Minimo Riesgo

Via de Evacuacién

Local de Riesgo Especial

Espacio de desembarco

Espacio de maniobra accesible

Espacio de maniobra practicable

Para lograr todo lo anteriormente mencionado y garantizar al méaximo la seguridad de los usuarios se dota a los distintos sectores que integran el proyecto de
sistemas de compartimentacion tales como puertas cortafuegos y cortinas cortafuegos en el paso entre los sectores que compartimentan verticalmente el
edificio. Junto con todo esto y teniendo en cuenta que ya se va a instalar en dos de los sectores desarrollados, se considerara la extension del sistema de
extincion automatica a los sectores que necesiten mejorar sus caracteristicas (Ultimo recurso en caso de problemas en la fase de ejecucion).

DAISALUX VIR 320-BI

SENALIZACION EMERGENCIA EN BANDEROLA
Metacrilato con rétulo fresado y perfil decorativo de aluminio
32 LEDs SMD blancos
195x320mm banderola pared izquierda

| Ind.Ocup. . | Evacuac.

SECT. | SUP(m2) |Contenido (m2/p) Ocupacion (m) Caracter | RF (Proy) | RF (CTE)
Si 1294,78 | Vestibulo 1,5 863,19 45,12 General 120 90
S2 4984,92 | Museo 2 249246 | 43,19 General 120 90
S3 4929,82 | Museo 2 2464,91 49,25 General 120 90
E1 1225,91 Taller 20 61,2955 45,9 R. Alto 180 180
E2 1294,78 | Instal. NULA - 24,78 R. Bajo 120 120

Ya que uno de los principios en los que se basa el proyecto es la continuidad en
el recorrido de los usuarios que visitan el museo, se hace necesario dotarlo de
caracteristicas que lo compartimenten en sectores seguros y versatiles sin
redundar en un exceso de subdivisiones que perjudiquen
arquitectonica del edificio. Una de esas caracteristicas es la ampliacion de la
superficie maxima de los dos sectores principales de incendios, el 2 y el 3. En el
caso que nos atafie, enmarcado como edificio de Publica Concurrencia, la
maxima superficie por sector es de 2.500 m? pero al dotarlo de un sistema de
extincion automatica, la superficie maxima se puede duplicar hasta los 5.000 m2.
Asi mismo repercute también en los 50m maximos de recorrido de evacuacion

ampliandose en un 25% adicional a 62.5 m.

la calidad

DAISALUX VIR 210-BI

SENALIZACION EN BANDEROLA

Metacrilato con rétulo fresado y perfil decorativo de aluminio
20 LEDs SMD blancos

210x210mm banderola pared izquierda

GRUPO DE INCENDIOS IBIGLASS
BIES EN ARMARIO EMPOTRADO

Acero inoxidable y puerta de cristal al &cido con sefalizacion.

Manguera semirrigida @25 mmy 20 m
750x660x205mm

GRUPO DE INCENDIOS IBIGLASS

ARMARIO EMPOTRADO PARA EXTINTOR
Acero inoxidable y puerta de cristal al acido con sefalizacion.

CONDICIONES DE LOS ASEOS ACCESIBLES ASEO PRACTICABLE

Comunicados con un itinerario accesible, 1,50m

libre de diametro interior y puertas de 82.5cm

minimo. Son abatibles hacia el exterior o
correderas.

Lavabo con espacio libre inferior de 70cm de altura

y 50cm de fondo. Sin pedestal. -

7/
En el inodoro se dispone de doble espacio de 1.20m\\
transferencia lateral de 80 cm x 75 cm. Altura del /
asiento de 45 cm. y barras horizontales a una DI

altura entre 70 y 75cm abatibles.

Mecanismos y accesorio con pulsadores de gran
superficie. Griferia dotada de sensor de presencia
o manual de tipo monomando con palanca
alargada.

Altura del borde inferior del espejo 0,90 m. Altura
de mecanismos y accesorios entre 0,70 y 1,20m.

*Cumplimiento conforme a normativa de ambito estatal Codigo Técnico de la Edificacion
Documento Basico de Seguridad de Utilizacion y Accesibilidad recogido en el Real Decreto
173/2010 del 19 de febrero, y conforme al Decreto 217/2001 del 4 de septiembre por el
que se aprueba el Reglamento de la Ley de Accesibilidad y Supresion de Barreras de la
Junta de Castilla y Lebn.

PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL VEHICULO DEL FUTURO PARA RENAULT EN VALLADOLID ALUMNO: Ana Garcia Lopez TUTOR: José Antonio Lozano Garcia CONVOCATORIA: Sept 2018
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* /la/ historia de un montaje *
Instalaciones_Agua y saneamiento/Ventilacion

A red de colectores A red de reciclado

ESTRATEGIA PROYECTUAL

General

LT T T T U T T T U T T T T T T T T T T 11 T . 00 00 .
N e ‘6 . ' P ik
IR Y N i ;
\\.‘s‘, / ' S ' Bl
J /,,a\ ' mi
20 ( - A R = 2 o
Sy e & ] / —E - I A
2, | o ik ‘
\ / Bl I
T . - — mli I
. 1 I &
: i | .
2 & 2% | ||3 I L
& ; ) B | —
| I —
|k | - ]
| |3 I & —
ui | =
. mlE | — L
22 , 2% 3 | —]
=) N [ |2 |
\\\\\\\ | | I |-
. e I —
. ok I = 3o
T wle I
e —F: |
2% B I
) 2% L ‘
; E 3 |
: . | I
- E e (e
[ T T T T T T T T T T T T T T T T ‘
I
I W &
I
| Dos tipos de consumo Grupos de presion Consumo controlado de agua
I
) . o . o | Uno de los principios fundamentales, tal y como se ha Para reducir costes y minimizar los gastos de Una vez garantizado el suministro de agua fria sanitaria (AFS) a
Debido a la composicion arquitectonica de un proyecto de estas caracteristicas en altura en el que se abastece el suministro de agua  mencionado con anterioridad, es la sostenibilidad. Este  mantenimiento y conservacion de elementos una presion adecuada al proyecto, llega el punto a partir del cual

de diferentes cualidades para usos distintos como el de taller y el de servicio de aseos, la instalacion de agua esta concebida para
garantizar la sostenibilidad del suministro en todo momento a la totalidad de puntos que forman la instalacion. Para lograr esto se ha
dotado a la instalacion de tres mecanismos proyectuales que, funcionando de forma simultanea, dotan al sistema de ciertas

caracteristicas:

NOTA:
dispositivo para control de estanqueidad.

Cada valvula de retencion llevara un

NOTA:
se realizaran en tuberias PE UNE-EN-ISO
15875 de los diametros indicados.

Todas las derivaciones individuales

NOTA:
diferentes aparatos discurriran desde el
techo empotradas verticalmente hasta el
aparato. No se podra hacer ningln taladro
a menos de 5cm a cada lado de la tuberia.

Las tuberias de derivacion a los

DERIVACIONES A APARATOS

APARATO DIAMETRO
LAVABOS PE 16x1.8
INODOROS PE 16x1.8

principio puede llegar a ser un problema en un
| proyecto ubicado en una parcela con un entorno
inmediato de gran tamafio que podria suponer dificil de
mantener. La garantia de abastecimiento se logra
concibiendo con claridad la diferenciacion entre
consumo, abastecimiento de servicios (incendios y
mantenimiento de zonas verdes). Para lograr esto se

mecanicos, se diferencia entre los dos tipos de
consumo mencionados en el punto anterior también en
la instalacion de dos grupos de presion que
proporcionaran la presién necesaria al suministro para
garantizar abastecimiento de consumo y de servicio,
uno para cada uso. Debido a la composicién mecanica
de este elemento de la red, el suministro de agua

es necesario controlar su distribucion. Uno de los grandes
problemas a los que se enfrenta el abastecimiento de agua en
proyectos en los que se plantean varios usos para este, es el
exceso de control mediante la integracion de un elevado nimero
de contadores, lo que posibilita la aparicion de averias debido a
la relativa delicadeza de este tipo de elementos a heladas o
excesos de flujo puntuales por golpes de ariete. Para evitar esto,

plantea un sistema de reciclado de aguas pluviales que queda garantizado ya que el grupo de presion esta se instalan Unicamente dos sistemas de control de consumo, uno

dara respuesta a la necesidad de mantenimiento
pudiendo a su vez alimentar alternativamente los
sistemas de descarga de inodoros en caso de
plantearse el reaprovechamiento de aguas grises.

dotado de una bomba eléctrica y una diesel de reserva
que salta en caso de fallo de la primera por lo que el
abastecimiento de agua a presion hasta este punto
esta asegurado.

a la entrada de agua al proyecto desde el que se controlara el
consumo total de agua desde la acometida y otro en el arranque
de la red de consumo de agua sanitaria, resultando el control de
agua utilizada para los sistemas de servicio como la diferencia.

A red de reciclado

A red de colectores

HUDSON REED BLADE

I
I
|
|
I
I
|
I
I
|
|
I
I
|
I
I
|
|
I
|
|
I
I
|
|
I
|
MEZCLADOR DE LAVABO MONOMANDO |
Latén cromado |
134x155mm |
Presion 0,5 - 5 bar, Racores: 3/8" I
|
I
|
L

(Serie de griferias propuesta para instalacion)
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2x Sistemas de aljibes para riego
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CUADRO G. CONTADORES

Red de distribucion de AFS y ACS

i}
acometida desde
abastecimiento

- T

recogida pluviales y freaticas

Aljibe de riego
RIEGO

DOS (TRES) TIPOS DE CONSUMO

Tal y como se ha mencionado con anterioridad, es importante diferenciar entre tipos de consumo garantizado y alternativo. El primer
tipo son los consumos que habra en todo momento en el proyecto sean cuales sean las condiciones a las que se vea sometido el
edificio. Por esta razén se dice que el proyecto dispone de tres tipos de consumo real, dado que existe un consumo adicional (el
tercero) no posible de garantizar que multiplicara la eficiencia del concepto de sostenibilidad en materia de aprovechamiento de
agua reciclada solamente en caso de disponerse de un suministro de agua pluvial o freatica excedente, la alimentacion de fluxores
de descarga en los inodoros de las zonas humedas del edificio. Este sistema podria complementarse con un aprovechamiento de

A sistema de aljibe de incendios

ACUMULADOR
AFS

Contador de consumo

SN E
—M—I\Iﬁ AFS
INTERACUMULADOR |

ACS

ol ] \OF
. [:: - D RETORNO
Aux. eléc.

i

BC geotérmica

las aguas grises de lavamanos, fregaderos y duchas, en caso de quererse optimizar.

X ACS
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

El principio fundamental en el que se basa el comportamiento de la inmensa mayor
parte de esquemas de acondicionamiento es el de diferenciacion entre garantia de I I
salubridad (renovaciones de aire) y confort interior (acondicionamiento). El sistema
que se plantea trata de hacer que ambos sistemas trabajen en conjunto

proporcionando al aire limpio que se impulsa en el interior del edificio, el encargado — I
de garantizar las renovaciones oportunas, las condiciones necesarias para
mantener el confort en el interior del edificio. La renovacion de aire esta dotada en
su admision al edificio de un recuperador de calor estanco lo que proporciona un
buen comportamiento energético. Ademas, el mantenimiento del confort se realiza
por zonas (por planta) mediante fancoils hibridos en funcionamiento casi todo el

ano alimentados con geotermia.

Admisién @ @ Extraccion

765000
0N
(35888
B

S 2e0e%e %202

NN [

Retorno

AAANA

Recuperador de calor

TOMA AFS

SISTEMA DE FRIO

% —
Sistema de unidades —
exteriores de Volumen de ‘ —

Refrigerante Variable

Unidades Fancoil
Hibridas

i

Impulsién de aire

Deposito

SISTEMA DE CALOR de inercia

XIXIXIXIXIXIXIXIXI

XIXIXI

il
I

Bomba de calor geotérmica con »&
doble intercambiador de placas (%E)

)¢
»¢

Intercambiador de placas

| S—

1Y )
T~y —
ﬂ—é—“—N—é o)
s Circuito captador serpentin sondas

Sistemas de recogida de Sistemas de recogida de Recog. de aguas grises
aguas fredticas
ey

Acometida aguas pluviales

Recogida aguas negras

Red de Consumo

Sistema de Extincion  Sistema de reciclado

Sistemas de riego

%

A red urbana

LEYENDA DE FONTANERIA LEYENDA DE SANEAMIENTO

- . . 4 i
Je}  Deposito de alimentacion <1 Llave de vaciado Tuberia A.F.S. Colgada [ Tuberia de Drenaje ? Tuberia de Aguas Residuales
) 4 i
- Bomba Filtro Tuberia A.C.S. Colgada — — — Tuberia de Recogida Enterrada ? Tuberia de Aguas Grises o Pluviales
p .. [ 7
-6)-  Modulo de acumulacion 4 Contador ——— Tuberia A.C.S. Retorno — — — Tuberia de Recogida Colgada Bajante
. o ¢ ]
—>  Llave de corte de esfera - Grifo en aparato sanitario Tuberia A.F.S. Enterrada [l  Arquetade paso Bote sifénico
. .. [ 1
-~ Valvula de retencion . Montante A.F.S. Tuberia A.C.S. Enterrada o Bajante de Aguas Grises 0 Salida de pieza
E Electrovalvula 2 vias . Montante A.C.S. ———  Tuberia Encamisada

A pesar de la inexistencia de red urbana separativa de saneamiento en la zona en la que nos encontramos de la ciudad, el edificio plantea una red diferenciada de recogida de aguas pluviales y residuales fruto de la
utilizacion del inmueble integrado por los distintos usos.

La red de pluviales planteada engloba tanto la recogida de agua de la cubierta de la torre como de los drenajes perimetrales del taller (situado en el sétano) y del pie de los muros cortina que cierran los elementos
estructurales verticales que sustentan el edificio. Para ello se utiliza una red de colectores enterrados y el sistema por gravedad de la red de pluviales que alimentan una sistema de almacenaje formado por dos aljibes de
fibra armada enterrados que abasteceran de agua al sistema de riego de la parcela para mantener las zonas verdes anexas o el posible abastecimiento que se podria plantear si se desease del sistema de fluxores de los
inodoros y urinarios de los aseos.

Por otra parte, la recogida y conduccion de aguas residuales se divide en dos partes, el saneamiento de los bafos del proyecto y sus correspondientes colectores que conduciran a evacuacion fuera del proyecto, y la red
de recogida de sumideros de los cuartos de instalaciones y talleres. Este ultimo sistema consta de una red de sumideros sifénicos conectados entre si y conducidos a un separador de grasas (que eliminara los residuos
que pudieran afectar al correcto funcionamiento del sistema) que, mediante un sistema de extraccion en paralelo, evacuara al colector enterrado el agua que pudiese surgir del uso de estas estancias.

LEYENDA DE ACONDICIONAMIENTO Y VENTILACION

Unidad Fancoil

Montantes de Fluido

Conductos de Fluido

Unidad geotérmica

UTA + Recuperador de Calor

Impulsién por techo

Retorno por techo

Rejilla de Impulsion
Rejilla de Retorno
|:| Montante Impulsion
|:| Montante Retorno

M Compuerta Antiincendios

Expulsién a cubierta

Extraccion forzada independiente a cubierta

UTA Luymar 20Mt2

UNIDAD DE TRATAMIENTO DE AIRE CON R.C.
Sistema equipado con filtros antialergenos
380x200x200cm

Presion 0-2atm, 28.000m3/h, Tipo 2

(Equipo compacto utilizado para el predimensionado)

Extraccion

Recuperador de calor

Admision Expulsion

Impulsién

-
—

Principio de funcionamiento del Recuperador de calor estanco

feeed

8008

Representacion esquematica del equipo requerido para el proy.

Sistema de ventilacion
Se plantea el uso de una unica Unidad de Tratamiento de Aire dotada con un médulo
de Recuperacion de Calor con un COP superior al 82% que garantice el maximo
aprovechamiento energético y salubridad en el interior del edificio.

Base proyectual

Para garantizar una gran calidad del aire interior en la totalidad del edificio hace falta considerar las grandes
alturas interiores del edificio como problematicas para la acumulacion de bolsas de aire viciado. Para evitar
que suceda esto se plantea un sistema general de ventilacion pasiva basada en la diferencia de densidades de
fluidos con distinta temperatura y su movimiento natural, por ello se plantea un exceso de aire de impulsion en
la parte inferior de estos espacios del edificio y un exceso de retornos en la parte superior.

Sistema de renovacion de aire y acondicionamiento agua-aire.

Las renovaciones de aire para garantizar la salubridad de espacios interiores de las diferentes estancias que
configuran el proyecto se encomiendan a un sistema de renovacion con recuperador de calor que toma la
admision de aire a través de cubierta en el perimetro del volumen de la Ultima planta del proyecto. Gracias al
sistema de geotermia, que toma el agua a través de un circuito de sondeos situados en el perimetro del edificio
a unos 14°C, se hace pasar por un sistema de interacumuladores de agua asistido por una bomba de calor
que Unicamente tiene que elevar el agua a unos 21°C en invierno o reducirlo lo minimo posible en verano a
unos 25°C utilizando el aporte de unas unidades exteriores VRV.

PROYECTO DE CENTRO DE PROMOCION Y DESARROLLO DEL VEHICULO DEL FUTURO PARA RENAULT EN VALLADOLID ALUMNO: Ana Garcia Lopez TUTOR: José Antonio Lozano Garcia CONVOCATORIA: Sept 2018
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Instalaciones_lluminacion
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Tal y como se puede observar en el esquema unifilar de la circuiteria del proyecto, se centraliza el manejo de B
cada una de las plantas desde un Unico cuadro situado en cada una de ellas que, tal y como se muestra en el L a Y - Y X
trazado de la instalacion esta situado lo mas préximo posible al montante de la instalacion eléctrica, siendo = 4 \ 4 \ S
este un Cuadro Secundario de Distribucion (CSD) en el control de sectores o una Derivacion Secundaria o ! [ = o e K
Individual (DS o DI) en los controles por planta. \‘1 /| (I I\
d e N ) & b
TRANSFORMADOR 9 I ‘\E— / N N F
ACOMETIDA PUBLICO 3l E
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= i i H § § 3 L3 i § i i H § § g L i § i
LGA MODULOS SOLARES 5{
T/ (4444444444444<:::> GRUPO ELECTROGENO ¥
cc I I
CENTRALIZACION DE CONTADORES (G —
DOWNLIGHT "STARPOINT" ERCO TRANSFORMADOR | —— m
ceD El trazado de la instalacion se fundamenta en la base esencial de B
CUADRO GENERAL DE DISTRIBUCION la idea de proyecto: la idea de recorrido, movimiento y continuidad GR. ELECTROGENO CONMUTADOR .
HHH espacial. En la cadena de montaje. "MAUI SURFACE" LAMP : 'y
. . CRUZAMIENTO
Todo esto es facilmente observable en el esquema unifilar, en el ACOMETIDA MT
TALLER PLANTA AGCESO que se puede ver como el edificio estd compartimentado en altura LAMP "RAIL TRACK" SIST. CORREDERO
CUADRO SECUNDARIO DE DISTRIBUCION CUADRO SECUNDARIO DE DISTRIBUCION con el arranque y el remate en dos sectores de riesgo especial (el CGP TOMA DE CORRIENTE 10/16A
taller y la planta de instalaciones). Toda esta compartimentacion
dispone de una derivacion especifica para cada una de las "LIGHTGAP" ERCO - AN "
plantas a partir de la subdivision del edificio siguiendo el esquema CUADRO GENERAL DE DISTRIBUCION TOMA DE CONEXION "STC
de seguridad en caso de incendio para garantizar el 6ptimo LAMP "MAUI SURFACE" LAMP "MUN LIGHT" ESP 2400 LAMP "LOOK TRACK" ERCO "LIGHTGAP"
PLANTAS 1A 5 PLANTAS 6 A 10 INSTALACIONES funcionamiento del edificio en todo momento. PROYECTOR "LOOK TRACK" cc TOMA DE CORRIENTE ESTANCA 10/16A
CUADRO SECUNDARIO DE DISTRIBUCION ICUADRO SECUNDARIO DE DISTRIBUCION CUADRO SECUNDARIO DE DISTRIBUCION Caracteristicas: LED 19W Caracteristicas: LED GOW Caracteristicas: LED 27W Caracteristicas: LED 36W
Asi mismo, la esencia de la sencillez en la que se basa el " " 3000K - IRC 80 - 1296Im 4000K - IRC 80 - 6994 Im 3000K - IRC 90 - 1870Im 6700K - 630Im a 4950Im
’ MUN LIGHT" LAMP
proyecto queda reflejado también en los elementos instalados asi CSD/DI/DS TOMA DE CORRIENTE ESTANCA 25A
como en la cantidad de tipos de luminarias utilizadas para ) lluminacién focal para enfatizar la Downlight suspendida circular de gran lluminacién puntual adaptable y Utilizada para dotar de iluminacion
PLANTA TIPO ASCENSOR / MONTACARGAS garantizar una correcta u?ilizaoic’)n del edificio, tan solo cuatro PANTALLA LED DE INFORMACION SISTEMA DE CAPTACION SOLAR Y PANTALLA LED volumetria de los vehiculos y elementos formato d_e_irluminagi(')n general de piezas  configurable de los muebles expositivos. atmosjérica general y marce_ldp especial
DERIVACION SECUNDARIA DERIVACION SECUNDARIA principales y una secundaria, los downlight sencillos de las zonas Sistema STC expuestos. de exposicion (vehiculos) de pafos y frentes de hormigon.
de servicio, al margen de los sistemas especiales de iluminacion Para proporcionar una adaptacién de los conceptos esenciales de proyecto y hacerlos tangibles en el plano visual transformandolos en facilmente apreciables por los visitantes y usuarios del complejo, se proponen una (Suelo técnico compacto)
del cerramiento. serie de luminarias y un posible trazado de la instalacion dimensionado conforme a los diagramas fotométricos de cada una de ellas para lograr una correcta iluminancia de las superficies de uso.
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