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•   el no lugar y su genius loci  •

La estructura viaria del área comprendida entre los Polígonos de Argales y San Cristóbal adolece de su

carácer transitorio y funcional. Dominado por la Carretera de Madrid y la Avenida de Zamora, dos de

las principales vías de circulación en Valladolid, enlaza el centro de la ciudad con la periferia y otras zonas

más lejanas, principalmente con fines logísticos y de transporte de mercancías. En el espacio predominan las

largas distancias, extensas superficies asfaltadas, y edificaciones autónomas a lo largo de la carretera, en su

mayoría naves industriales o almacenes. Esto conlleva la existencia de una gran cantidad de espacio,

organizado con un complejo sisema de flujos viales de diversa jerarquía.

La arquitectura es acorde a este sistema de movilidad. Desplazarse por este paisaje urbano-comercial

consiste en recorrer una vasta textura expansiva, dominada por carteles publicitarios y edificios anuncio,

que se suceden unos a otros a lo largo de la carretera. El ordenamiento visual de los elementos

arquitectónicos y publicitarios va en consonancia a la vía y a su sentido de circulación, orientándose hacia el

conductor-espectador.

El uso prioritario del automóvil como principal medio de transporte genera una escasa -nula- actividad

pública del entorno, más allá de los fines propiamente industriales. Predomina la velocidad, lo transitorio

y lo momentáneo, y se toma «lo funcional» como eje vertebrador.

La motricidad futurista de Umberto Boccioni se pone de manifiesto como si se tratara de un trayecto

cinematográfico, en el que se suceden «frames» o impulsos de información concentrados. La «modernidad

líquida» y la conciencia social actual sobre lo momentáneo, se ve reflejado en un paisaje urbano de

relaciones cambiantes y parpadeantes.

En esta atmósfera de transitoriedad y de amplias extensiones de espacio -libre-, la elaboración de la imagen

está conformada por un proceso mutuo entre ambiente y observador. Es necesario para ello la generación de

elementos de referencia visuales que ayudan a la orientación espacial y al anclaje de la experiencia urbana.

un paisaje urbano fragmentado con identidad cinemática

_el automóvil y la velocidad como elemento conector_

jerarquía viaria

Patente orden de vías de circulación de vehículos, siendo las de mayor

afluencia la Carretera de Madrid -N.601- y la Avenida de Zamora -VA.20-,
cuya interesección se produce en una esquina de «la parcela Uralita». Otras

carreteras menores abastecen a agrupaciones industriales o residenciales.

AVENIDA DE ZAMORA

dirección zona suroeste de Valladolid - periferia

CARRETERA  DE  MADRID

dirección centro de Valladolid - periferia

CARRETERA  DE  MADRID

dirección periferia - centro de Valladolid

Coexisten sin jerarquías claras diferentes tipologías arquitectónicas: naves

industriales de carácter fabril, comercios de carretera o «park n'  shop» con

extensas zonas de estacionamiento, conjuntos residenciales intensivos, y escasas

edificaciones de carácter público y espacios libres.

Las escalas del movimiento y el espacio, propias de las carreteras de tránsito

rápido, se encuentra en relación con las distancias entre las edificaciones. Su

espaciamiento y percepción aislada permiten ser percibidos a gran velocidad.  Su

diseño y organización se fundamenta en el uso del coche como medio de

movilidad, tomando como referencia su crecimiento a lo largo de las vías de

circualción para vehículos.

tipología A ........la nave industrial

edificaciones de carácter anónimo que se concatenan de manera espaciada a lo

largo de las vías de comunicación -o yuxtapuestas en algunos casos-, siendo

predominantes en los polígonos de San Cristóbal y Argales, situados al este y

oeste respectivamente del área de estudio. Generalmente están formadas por un

espacio diáfano con cubierta a dos aguas con pequeña pendiente generada por

una consecución de cerchas metálicas. Al exterior, muros de ladrillo u hormigón,

con una diferenciación clara en la fachada de acceso orientada a la carretera,

que se distingue de las demás con el uso de simbología y letreros anuncio.

tipología B ........el comercio de carretera - park 'n buy

grandes espacios de consumo, en el que las instalaciones exteriores se diseñan

principalmente en relación al automóvil. Grandes superficies de aparcamiento a

los lados del complejo que mantienen un flujo constante de personas en torno al

edificio comercial, son visibles desde la carretera. Posee sistemas perimetrales de

cerramiento de la parcela para cuando el edificio no está abierto al público.

Dedican gran parte de sus fachadas o instalaciones para albergar elementos

publicitarios.

tipología C ........el edificio dotacional público

conjuntos cerrados al exterior, que albergan la escasa actividad pública no

cercana al ámbito industrial o comercial. Constituyen un número minoritario en

la zona.

tipología D ........la agrupación residencial pública

edificaciones de carácter residencial cuya disposición las cierra a su interior, al

que se dota de elementos naturales, ocio y deporte, a modo de «pairidaêza».

Los bajos comerciales expuestos al exterior se encuentran abandonados o sin uso

en su mayoría, fomentando el deterioro de la actividad pública a nivel de

peatón.

the view from the road: opciones de acercamiento al lugar de intervención en automóvil

Se adivina una identidad clara vinculada a la

comunicación y a la imagen visual. La arquitectura

persigue la persuasión comercial, inclinándose hacia

símbolos e iconografías sencillas. Es más una

arquitectura de la comunicación que una

arquitectua del espacio, en el cual el rótulo es el

elemento exterior más importante. Al interior,

predomina lo modesto, primando la pura

funcionalidad industrial o comercial. De este

modo, la fachada orientada a la carretera pasa a

ser la más importante, dado el mayor tiempo de

visibilidad de los automóviles que circulan.

Las edificaciones, los carteles publicitarios y vallas

anunciadoras tratan de elevarse y orientarse a la

carretera para lograr la máxima visualización.

También se observan desde la carretera otros

elementos emergentes de carácter vertical como

tendidos eléctricos o informaciones viarias. De

noche, neones y luces pintorescas buscan llamar la

atención sobre los conductores.

Este amalgama de símbolos y referencias urbanas

conforman una complejidad fragmentada, con

órdenes cambiantes y yuxtapuestos.

_tipologías arquitectónicas_

{  la nave industrial }

A

{  el comercio de carretera - park 'n buy }

B

{  el edificio dotacional público }

C

{  la agrupación residencial cerrada }

D

_elementos emergentes y referencias simbólicas: la ciudad anuncio_

•   el concepto  •

borde

vías principales

a1

borde difuso -vegetación...-

barrio

nodo

hito/referencia visual

discordancia

punto de visión sobre parcela

1. Las ruinas industriales

Se mantienen gran parte de los vestigios que aún continúan en

la parcela. Son huellas «arqueológicas» de gran expresividad

y elocuencia del pasado productivo de la ciudad. Se desea

conservar la imponente planeidad de su superficie

2. Las conexiones con el entorno

Trazados peatonales que atraviesan la extensa superficie de la

parcela con intención de establecer relaciones con el entorno y

su trazado urbano -presente y futuro-

3. El parque mecánico

Acupuntura arquitectónica que recupera parte de los restos

industriales, modificando su uso y dotándoles de una nueva

función. Además, se introducen nuevos elementos, actuando

de modo puntual, para potenciar el carácter del pasiaje

natural-industrial. Se persigue una intensidad performativa

de recorrido libre por el espacio e interacción con él.

4. La pantalla

Concentración del programa de Centro de Promoción y

Desarrollo para Renault en un solo punto, generando una

pantalla-anuncio que se eleva en altura sobre la planeidad de

la parcela, y se sitúa frente a la Avenida de Zamora.

Se genera así un edificio representativo y referente visual.

5. La invasión «natural»

Naturalización del espacio con el transcurso del tiempo. El

suelo se pliega y asciende por el edificio, quebrando tres

laterales del volumen.

cruce Av. de Madrid-

Av. Zamora
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nuevo barrio

La Florida

Pinar de Jalón

línea ffcc.

Valladolid-Ariza

barrio

Arcas Reales

La intervención trata de aprovechar el carácter y peculiaridad del entorno en el que se sitúa, así

como explorar y sacar el máximo partido de los vestigios y la historia de la parcela en la que se

asiente. La línea proyectual busca relaciones con su entorno próximo mediante conexiones rodads,

peatonales y para bicicletas, y la creación en la parcela de un parque mecánico-natural que

mantenga el carácter híbrido de «la parcela Uralita». Para ello, se sucenden capas de componentes

funcionales a las ya existentes, a modo de palimpsesto histórico, entendiendo que la llegada al espacio

de intervención se realizará predominantemente con automóvil.

Su situación estratégica en la confluencia de dos vías de intenso tráfico y el análisis tipológico

predominante en el paisaje urbano apoya la decisión de concentrar el programa en un punto y

generar una edificio-pantalla performativo integrado en el entorno. En sus lados opuestos a la

carretera, como contrapunto, una piel natural de mimbre deja trepar la vegetación del extenso plano

horizontal. La intervención posee la suficiente intensidad como para lograr ser  un edificio

representativo y referencial, adecuado a la imagen de la compañía Renault en Valladolid.

Como apuntan R. Venturi y D. Scott Brown, «...la arquitectura moderna ha sido de todo menos

tolerante: sus arquitectos prefirieron cambiar el entorno existente a mejorar lo que estaba allí».

01P.01:  Concepto y líneas proyectuales
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movimiento vs. densidad

Diferencias en términos de concurrencia de tránsito de vehículos según

las diferentes vías. En las intersecciones, la velocidad del flujo de coches

se reduce en general. La parcela de estudio aparece como un lugar

óptimo de visibilidad.

singularidad vs. identidad

El corredor situado entre los polígonos de Argales y San Cristóbal

aparece como un paisaje urbano fragmentado, supeditado a las vías de

circulación. Por su parte, los polígonos mantienen una retícula funcional

de naves industriales.

la imagen

En un espacio dominado por la velocidad y el movimiento, aparecen algunos

barrios diferenciados según su actividad predominante (industrial-comercial,

residencial...). La necesidad de referencias visuales en este paisaje urbano induce

al posicionamiento de un elemento emergente en la zona meridional de la parcela.
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A .......el garaje, el taller y los repuestos

B .......el bicicletero

C .......las oficinas

D .......el edificio social

E .......la oficina de expediciones

F .......las balsas de inmersión

G .......la prensa de prueba de tubos

H .......el almacén general de accesorios

I .......la nave auxiliar

J .......la nave A

K .......la nave B

L .......la nave C

M.......la nave D

N .......la nave de mezclas

O .......la nave de amianto 1

P .......la nave de amianto 2

Q .......el patio de apilado

R .......la nave de plásticos

S .......la balsa auxiliar

T .......las balsas de decantación

U .......los silos de cemento

V .......el depósito de agua

W .......la central eléctrica
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SITUACIÓN ACTUAL DE LA «PARCELA URALITA»

La historia de una antigua fábrica de fibrocemento en Valladolid

•   la extraña belleza   •

02P.02: La «Parcela Uralita»    •   Ortofoto_1:1250 

La parcela donde se emplaza el proyecto acogía hasta 2009 la fábrica  de Uralita en Valladolid,  donde durante decadas se trabajó  con

el mineral  del amianto, que se demostró  ser peligroso.  Tras el cierre de dichas instalaciones,  se procede a la limpieza y depuración  del

suelo, que se considera contaminado:  fumigación  de la superficie  de la parcela con un líquido  encapsulante  y posteriormente  se

envasan o paletizan herméticamente  todos los restos, se etiquetan y se transportan  convenientemente  a un gestor  autorizado  de

tratamiento  de residuos  peligrosos.  Estas operaciones  concluyen satisfactoriamente  en 2014 - «Estudio  de Seguridad  y Salud  y

Estudio de gestión  de Residuos  relativo a la demolición  de naves en Avda. Zamora 67. Ejercicio  2014» -. En la actualidad,  la memoria

del lugar es reconocible  por algunos  vetigios  de cimentaciones,  superficies  o estructuras  industriales  no contaminados,  que se

mantienen en la parcela.

Así, se logra mantener  un área arqueológica  de 139.714m

2

 que destaca por su vasta planeidad,  sin apenas  desnivel  en su extensa

horizontalidad  hormigonada,  en la que únicamente  emerge un antiguo depósito  de gran atractivo,  visible  desde cualquier  punto de

la parcela.  El contrapunto  lo aporta la salvaje y natural  vegetación  que se abre paso indomable  por las articulaciones  de las losas de

hormigón  y espacios  liberados,  en una metáfora  de la lucha constante  entre lo natural  y lo artificial,  lo físico y lo intangible,  lo

mecánico y lo caótico.

Constituye  un espacio sugerente  y bucólico,  a medio camino entre lo industrial,  lo arqueológico  y lo natural.  Un paisaje híbrido,

situado entre la fuerza impasible  de la naturaleza y el fracaso del artificio humano., en el que cualquier  elemento es susceptible  de

ser señalado como monumento o ruina contemporánea.
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RUINAS ARQUEOLÓGICAS INDUSTRIALES EN LA ACTUALIDAD

PLANTA DE INSTALACIONES DE

FIBROCEMENTO DE LA FÁBRICA URALITA, S.A.
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•   acupuntura en un paisaje fragmentado   •

Equipamiento urbano

Servicios colectivos

Micro-deporte + Ocio

Agricultura & Naturaleza

Ruina contemporánea

Museo Renault

{   el mirador }

Antiguo depósito industrial consolidado y acondicionado para la creación de un mirador a 20
metros de altura, al que se llega mediante un ascensor-accesorio eléctrico con capacidad para 6

personas. Vistas sugerentes sobre todo Valladolid.

*Al tratarse de un «Sector de Suelo Urbano No

Consolidado», se propone la modificación de las condiciones

actuales de uso y edificación de la parcela mediante un Plan

Especial, debido a que se considera un edificio de gran

singularidad en la ciudad de Valladolid.

{   la odisea inerte }

{   el taller }

El catálogo para una «cirujía arquitectónica»

{  el taller }

{  las piscinas naturales }

{  el «parque» infantil }{  el chillout }

{  el parque kinético }

{  los restos histórico-lúdicos  }

{  los experimentos botánicos  }

{  el museo }

{  las salas

temáticas }

{  el skate park }

{  el intercambiador }

{  el conector }

{  el link }

{  las ruinas

contemporáneas }

{  la odisea inerte }

{  la vista 360  }

{  la vista 360 }

{  la passerelle }

{   el jardín de las mil especies }

{   las salas temáticas }

{   las ruinas contemporáneas }

{   las piscinas naturales }

{   el conector }

{   la pista de pruebas }
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Reutilización de antiguas estructuras industriales como recipientes para y plantación de nuevas

especies vegetales no autóctonas. Sistema de recogida y almacenamiento de agua de lluvia para riego.

Plantación de más de treinta especies vegetales, tanto autóctonas como ajenas a la región, para naturalizar el espacio, generar un área verde de descanso y disfrute, y para fomentar

diversas actividades didácticas. La combinación de especies perennes y caducas garantiza mantener un nivel de vegetación abundante en todas las regiones del año, obteniendo multitud

de colores, aromas y sensaciones. Se emplean árboles de porte variable, arbustos, plantas aromáticas así como plantas de temporada.

{  el punto«e» }

{  los experimentos botánicos }

{  el mirador }

{  la pista de pruebas   }

{  el jardín de las

mil especies }

{  el graderío }

03P.03: Ordenación y relaciones con el entorno    •   Planta,secciones_1:1250 

«Parcela Uralita»
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El lugar de intervención posee suficiente carácter , peculiaridad e intensidad como para la necesidad de generar una identidad artificiosa inventada e implantada sobre el mismo. Es por ello que la línea proyectual se basa en intervenciones

mínimas a lo largo de la parcela, una acupuntura en la que se retiran elementos, se reparan, se sutituyen o se colocan otros nuevos, por capas, sin alterar la esencia del lugar.

La intervención en dicho espacio se comprende desde la perspectiva de una intensidad performativa de recorrido por el paisaje - urbano-industrial -, aludiendo a sus huellas del pasado y conduciéndolas hacia pensamientos del presente y

del futuro. Es por ello esencial experiencia en el lugar, buscando una dotación específica que distinga las nuevas intervenciones, a través del uso limitado de materiales y elementos distintivos de contraste que, al mismo tiempo, dé servicio a

los diferentes usos para los que van destinados. Se ponen en valor las edificaciones y restos industriales existentes mediante técnicas de limpieza y microbricolaje, renovando en ciertos casos ciertos elementos para asegurar su consolidación, y

añadiendo nuevos usos permanentes y/o temporales.

La parcela, aunque en el situada en el entorno límite de la ciudad de Valladolid, posee una situación estratégica en la confluencia de dos vías rodadas de gran afluencia en la ciudad de Valladolid, la Avenida Madrid y la Avenida de

Zamora. A su vez, se encuentra próxima a las instalaciones de las plantas de montaje FASA Renault Valladolid, situadas al sur -a menos de un kilómetro de distancia-; y adyacente a una línea ferroviaria con previsión de cese de uso, que

conecta la parcela con dichas instalaciones de FASA, y con el centro de Valladolid.

El entorno industrial, y de tránsito dota al lugar de un carácter propio, en el que prima la velocidad, lo pasajero y la intensidad visual. Por ello el Centro de Promoción y Desarrollo del automóvil para Renault se desarrolla de forma

condensada en una «pantalla» situada en el extremo sur de la parcela, que se orienta hacia la Av. de Zamora -la fachada anuncio-. En su parte trasera, enfocada al centro de la ciudad y al resto de la parcela, se desarrolla una piel viva y

natural de mimbre, que se extiende por el volumen quebrado, desde su parte superior hasta rozar el suelo -la fachada natural-. Esta condición híbrida simboliza la ruptura de la ciudad en esta zona, en la que la indeterminación se

resuelve mediante la combinación de las huellas del pasado productivo industrial, con la innovación y los nuevos avances tecnológicos. Se persigue así   la generación de un edificio singular y representativo de la cultura del automóvil de

Valladolid, a la vez que un paisaje urbano que comprenda y se relacione con su entorno y su -infra-estructura. Se eleva sobre la imponente planeidad de la parcela como hito visual y referente simbólico.

_acceso rodado desde Av. de Zamora_

diseño de vía de acceso y salida de instalaciones

del Centro de Promoción Renault -zona de

aparcamiento, punto de recarga eléctrica

exterior, entrada de mercancías y emergencias-

nuevo pavimento quebrado

sobre garaje inferior

A través de un plan reclamo, Renault pone al servicio del

público una pista de pruebas para la prueba de vehículos de

la exposición.  Su recorrido respeta el trazado pretérito del

lugar, adaptando su geometría  a las huellas de las antiguas

naves y estructuras de la empresa Uralita que tiempo atrás

ocuparon ese lugar. A modo de palimpsesto, se sitúa sobre la

losa de hormigón existente, creando una nueva capa en la que

se adivinan las existencias pasadas.

*En lo sucesivo, se toma la cota  de elevación +703.00m

como referencia  para la cota +0.00 del proyecto

cerramiento  continuo con murete

y vegetación en límite de parcela

en contacto con parcelas externas

El taller de mantenimiento de vehículos posee acceso directo

desde pista de pruebas, así como conexión directa mecanizada

con el museo Renault y las vías de ferrocarril. Su panel de

vidrio móvil permite la entrada de vehículos. Su superficie

acristalada expone el trabajo en su interior al espacio

exterior.

barrera de control de

acceso con dirección

automatizada

sección transversal por parcela
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parking cubierto

para bicicletas

_acceso rodado desde Av. Madrid_

vía de acceso directa a aparcamiento de

Centro de Promoción Renault y de salida a

Av. Madrid mediante vía de incoporación a

carretera

_relaciones con el entorno_

disolución de límites con parque proyectado al norte de la

parcela y nuevo trazado del barrio de La Florida -Plan

Parcial La Florida, con uso residencial predominante-

límite de parcela

_nuevo carril bici_

conexión con carril existente paralelo

a av. Zamora, conectando con nuevo

barrio de La Florida al norte de la

parcela

Supone la unión mecanizada mediante estructura con puente

grúa de las vías del ferrocarril, con el museo Renault y con el

taller de vehículos, permitiendo un desplazamiento

automatizado y sencillo de los automóviles.

Puesta en valor de edificaciones existentes convirtiéndolos en

contenedores latentes de exposiciones temporales, conciertos y

otras actividades. Se pintan los edificios, consolidan ciertas

partes y se cubren con estructuras naturales de mimbre para

potenciar el carácter interior.

Como si de restos arqueológicos se tratasen, se limpian y

mantienen los vetigios de instalaciones industriales para su

exposición al público. La pieza de muros de ladrillo se

consolida y adecenta, y se incorporan paneles informativos de

la historia de la parcela.

Piscina naturalizada de  escaso mantenimiento. Posee zona

de alojamiento de animales acuáticos para regeneración del

agua, recirculada mediante bomba, y zona de filtración

conformada con cantos rodados.

Gran superficie plana en la que se conserva la retícula de

expresivos perfiles metálicos, que se pintan de amarillo. Se

utiliza este espacio para exposiciones, presentaciones y eventos

al aire libre.

pavimento original -losa de

hormigón- restituida caso de

mantenerse en buen estado con

relleno de espacios con mortero;

retirada de pavimento en casos de

mal estado

zona cerrada destinada a

animales de companía

puntos de recarga gratuitos

de vehículos eléctricos

barrera de control de

acceso con dirección

automatizada

_acceso peatonal al museo_

pavimento de baldosas de hormigón

que permite la incorporación de

emergencias -bomberos- en caso

necesario -entorno libre y pavimento

cumplen CTE-DB-SI

entrada a

aparcamiento (1)

entrada a

aparcamiento (2)

límite de parcela

límite de parcela

aparcamiento

de bicicletas

pasarela peatonal que

permite acceder a la

parcela, penetrando en

ella a un nivel elevado

previsión futura de ampliación de

pasarela sobre la Av. Madrid hacia

barrio de Arcas Reales para dotar

de conexión peatonal -en

concordancia a la revisión del

PGOUVA- sin interrumpir la vía

de alto  flujo de circulación

_acceso peatonal calle Anapurna_

continuación de carril bici y peatonal

atravesando la parcela

avenida de Zamora
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vía de terreno compactado filtrante

que atraviesa diagonalmente la

parcela, uniendo calle Anapurna con

cruce de av. Madrid y av. de Zamora.

Uso peatonal y de bicicletas

vía de terreno compactado filtrante

que atraviesa verticalmente - norte-sur-

la parcela, uniendo el nuevo barrio de

La Florida con av. de Zamora. Uso

peatonal y de bicicletas

_acceso mecanizado_

conexión con puente grúa que permite

movimiento de automóviles desde

intercambiador a museo o taller

conexión Valladolid-Museo-Fasa mediante

un sistema de transporte alternativo

compatible con el actual trazado de

ferrocarril. El trayecto desde el centro de

Valladolid incluye desplazamiento al

Museo Renault y una visita a las

instalaciones FASA Renault

_continuidad Pinar de Jalón_

la utilización de pinos como parte de la

vegetación empleada en la naturalización de la

parcela permite la extensión en cierto modo del

pinar en dirección norte

Pinar de Jalón

_línea Valladolid-Ariza_

La creación de la variante este de mercancías, permitirá la

circulación de todos los trenes de mercancías por dicha vía y

suprimir el paso de este tipo de trenes por la ciudad. De este

modo, el abandono de la línea de ferrrocarril  permite la

proyección de un sistema de transporte alternativo como plan

reclamo Renault, compatible con el actual trazado de

ferrocarril de la línea Valladolid-Ariza. El trayecto desde el

centro de Valladolid incluye desplazamiento al Museo

Renault y una visita a las instalaciones FASA Renault.

Además esta vía es utilizada de modo privado por Renault

para el desplazamiento sencillo  y directo de automóviles

desde las factorías hasta el Museo

barrio de la Florida

-según lo proyectado en Plan Parcial La Florida-

se mantiene toda la vegetación

existente. Los árboles se

mantienen, y la vegetación

silvestre se recorta y limpia
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(703.00)

(703.80)
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Ceci n'est pas un bâtiment.

Bienvenidos a una experiencia performativa de entornos artificiales y organismos naturales,

dominados por leyes de energías retrogenerativas y de sucesión natural.

Bienvenidos a un espacio entrópico de multinaturalezas en el cual los tiempos

se entremezclan y retroalimentan en un proceso continuo y caótico, activando

la memoria y estimulando con impulsos sensoriales.
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PLANTA SÓTANO  - 2

Como se ha apuntado anteriormente, la situación de la parcela y sus características urbanas de entorno condiciona la aproximación a la parcela de intervención, de manera que se

realizará preferentemente por carretera. Es por ello esencial conocer el proceso de acercamiento y la sucesión de referencias e impulsos visuales para una correcta implantación.

La secuencia experimental de llegada al Centro de Promocion y Desarrollo del automóvil para Renault comienza, por tanto, en las vías de circulación que conducen a la parcela,

principalemnte la Av. Madrid  (norte-sur) y Av. de Zamora (este-oeste). Se realiza un estudio detallado de líneas visuales sobre el área de actuación que ayuden a concretar las

diferentes posibilidades en torno a la situación y dimensiones del volumen edificado. Se concluye que un edificio de gran altura, de unos 75 metros, podría ser tomado como

referencia visual desde múltiples puntos en el proceso de aproximación, en una sucesión de imágenes en las que el edificio aparce oculto, camuflado, semidescubierto o visible en su

totalidad, en función de los elementos del paisaje urbano-natural que se van encadenando.

05B.01: La llegada: alzados y plantas +0,-1,-2     •   Alzados, plantas_1:500

•   the view from the road   •

_la escala_

_la llegada_

_lo mecánico vs lo caótico_

Uno de los puntos más atractivos del área arqueológico-industrial de intervención se corresponde con la salvaje y espontánea vegetación que se abre paso indomable por las articulaciones de las

losas de hormigón del pavimento, los restos de cimentaciones o las vías del ferrocarril, contaminándolas de vida natural. Supone una alegoría de la lucha constante entre lo natural y lo

artificial, lo físico y lo intangible, lo mecánico y lo caótico.

La inervención desea mantener esa condición híbrida, en el que  desarrolla una dualidad entre lo mecánico, lo tecnológico y lo perfecto; con lo natural, lo espontáneo y lo caótico. Para ello se

realizan dos tipos de cerramientos, que utilizan, cada uno a su manera, el tiempo fuerza inmaterial de cambio constante, historia y memoria.

 evolución biológica,  y como fuerza inmaterial de movimiento que se relaciona con el cambio, la historia y la memoria

{  la fachada mecánica-tecnológica }

PLANTA DE ACCESO A MUSEO, TALLER, PARQUE MECÁNICO

PLANTA SÓTANO  - 1

20 metros

33 metros

35 metros

79 metros

87 metros

trayecto cinemático y vistas sobre volumen

 a lo largo de la Carretera de Madrid

trayecto cinemático y vistas sobre volumen

 a lo largo de la Avenida de Zamora

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

11.

12.

edificio «Duque de Lerma» Centro de Desarrollo y Promoción Renault depósito parcela «Uralita» edificio sede FRMP edificio residencial 5 plantas

El empleo de la altura en la arquitectura viene motivado por diversas razones a lo largo de la historia. Una de las más poderosas es la representatividad, el simbolismo. Desde el menhir

hasta la Torre Shukov, tratan de elevarse sobre el suelo, mirar por encima. El proyecto toma referencias inspiradoras del movimiento constructivista y futurista. Con ello, trata de ir un paso

más allá, y convertirse a su vez en un objeto activo y dinámico con su entorno, en forma de tiempo, historia e información, a la vez que un condensador dinámico y receptor de estímulos, en

el que la verticalidad es formal y programática. La imagen de la compañía Renault comparte totalmente el espíritu del proyecto: un edificio con naturaleza de monumento de carácter

potente, pero a su vez frágil, delicada y respetuosa con la historia.

Su altura máxima de 79 metros, posicionaría al Centro de Promoción y Desarrollo Renault entre las edificaciones más altas de la ciudad de Valladolid. Se situaría por únicamente por

detrás del edificio «Duque de Lerma» ( 87 metros), y por delante de la «Torre de las Mercedes I» ( 70 metros) y el Museo de la Ciencia ( 55 metros), convirtiéndose en un claro referente

en la ciudad, a la vez que integrado en su entorno.

{  la fachada natural-caótica }

Orientada hacia el sur, sus porpiedades vienen determinada por la condición de velocidad e intensidad visual de

la carretera hacia la que se orienta (Avenida de Zamora). Es por ello que se opta por una «pantalla» formada

por la repetición sistemática de células individuales, que conforman un mosaico a nivel de edificio. Símbolo del

avance teconológico de la compañía Renault y su posición respecto al medio ambiente, estas células o módulos

emplean progresos científicos de sostenibilidad energética.

Se encuentran formadas por discos de vidrio, en cuyo interior contienen una célula fotovoltaica con capacidad de

captar energía solar por incidencia directa, y almacenarla en acumuladores externos. Estas células giran

individualmente mediante un sistema automatizado, oriéntandose hacia la fuente de rayos solares, aprovechando

su orientación meridional para obtener gran cantidad de energía renovable. De este modo se logra un patrón

natural aleatorio en la fachada, que cambia constantemente en relación a la óptima posición para la captación de

rayos solares. Además, permite el sombreamiento continuo del volumen de vidrio situado detrás en los días de

mayor incidencia solar cuando se encuentran «cerrados» ; o permitir el paso de los rayos solares al interior

cuando se encuentran «abiertos».

Por la noche, el edificio adopta una nueva condición plástica activa en el entorno. Las létras corpóreas de la

compañia Renault se destacan sobre la pantalla, en la cual los dispositivos LEDs de cada célula se activan

empleando parte de la energía captada durante el día.  Son programables en color y encendido, generando un

panel de contenidos  de forma simplificada, basado en una lógica retrofuturista de 8bits de símbolos e iconos.

Como contrapunto, se desarrolla en el resto del volumen una «piel» viva y natural de mimbre, que otea la parcela

y a la ciudad y el horizonte. De un modo similar a una «vestimenta» quebrada, el entretejido de fibras vegetales se

retuerce desde su parte superior hasta casi rozar el suelo. En su interior y de modo aleatorio, contiene pequeñas

jardineras que permiten el crecimiento de sutil vegetación entre los poros de la piel: la vegetación que

«contamina» el plano horizontal del suelo asciende verticalmente, colonizando el gran lienzo trenzado. Como

sucede en los cestos de mimbre, se produce en el interior del volumen una increíble atmósfera de luz y

transparencias. La luz exterior penetra, tamizada, por las mallas vegetales superpuestas.

Esta envolutra la conforman paneles de mimbre poco tupidos de dimensiones 3.00m x 2.00m, que se superponen

de un modo escamado, conformando un perfil irregular. Estos módulos se elaboran mediante fibras vegetales de

mimbre oscuro sin quitar la piel, que permanece sumergido en agua dos semanas previas a ser trabajado para

facilitar su manejo en la elaboración del trenzado. Éste se realiza siguiendo la técnica de nudo caótico, en la que se

suceden nudos y torsiones sin ningñun patrón ni periodicidad sobre un marco de ratán. Esto, junto a las

variaciones de matices tonales de la propia fibra, convierte cada panel en un objeto único.

Se recupera y recuerda una artesanía milenaria en vías de extinción. En plena crisis energética, lo más lógico en

ocasiones es recurrir a fibras naturales, ecológicas y biodegradables, y trabajar con sus cualidades táctiles, de

tonalidades e incluso de olor. La historia de Renault en Valladolid también se simboliza  mediante el recuerdo de

técnicas, experiencias y recuerdos instalados en la memoria colectiva.

ALZADO SUR A AV. DE ZAMORA

ALZADO OESTE ALZADO NORTE ALZADO ESTE
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1. La historia y el diseño Renault

Exposición histórica del

nacimiento de la firma y

modelos pioneros_1898-1914

Planta segunda

Planta primera

Planta cuarta

Planta tercera

Planta quinta

Planta sexta

Planta séptima

Planta octava

Museo de vehículos Renault

2. Industrialización y

democratización.

Exposición histórica de los modelos

en fase de expansión de la marca

1914-1945 / 1945-1960 / 1960-1990

Museo de vehículos Renault

3. Globalización. Del ayer al hoy

Exposición histórica de los

modelos en el contexto de una

economía globalizada_1990-presente

Museo de vehículos Renault

4. Races & Records

Exposición  deportiva y de

competición: el Renault Alpine

Museo de vehículos Renault

5. Races & Records

Exposición  deportiva y de

competición:  la Fórmula 1

Museo de vehículos Renault

Área administrativa

Espacio de dirección,

administración para 6

personas y sala de reuniones

Área de acceso

Espacio de recepción e

información, aseos,

consigna, café, tienda, fototeca

6. Los visionarios: Concept Cars

Exposición  de prototipos y

modelos no llevados a producción

Museo de vehículos Renault

7. Área multiuso para

presentación de eventos

y exposiciones temporales

«La Chambre Noire»

8. Los complementos:

Exposición de otros modelos de

la firma: automóviles, motocicletas,

motores y otros mecanismos

Museo de vehículos Renault

Auditorio para promoción

de eventos y espectáculos de firma

Ocupación para 70 personas

«Le Panier»

Museo de vehículos Renault

9. «The future is now»

Exposición de los prototipos del

automóvil del futuro y modelos

en desarrollo de la firma

Museo de vehículos Renault

Cafetería - restaurante

Comedor, café, lounge bar, cocina,

almacenes de productos, vestuarios

Planta novena

Planta décima

Planta undécima

Planta duodécima

Planta decimotercera

Planta decimocuarta

Planta decimoquinta

9. «The future is now»

Exposición de los prototipos del

automóvil del futuro y modelos

en desarrollo de la firma

2. Industrialización y

democratización.

Exposición histórica de los modelos

en fase de expansión de la marca

1914-1945 / 1945-1960 / 1960-1990
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planta +4_Museo Renault ......... +20.20m
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planta +11_«Le Panier» ......... +51.70m

 ......... +79.90m

planta +2_Museo Renault ......... +11.30m

•   pfc    •   etsava    •   Memoria Entrópica •   Centro de Promoción y Desarrollo del Automóvil para Renault en Valladolid •   tutores: Salvador Mata & Federico R. Cerro •   Martín De Pablo Esteban •   Plano • lámina                 •

Emulando al arquetipo de nave industrial de espacios amplios, diáfanos y planta libre, el proyecto se fundamenta en una serie de bandejas totalmente libres que se superponen verticalmente, delimitadas en su

perímetro por una volumen de vidriado y que contienen las funciones programáticas principales. Estos planos horizontales, que conforman los diferentes niveles del edificio, son perforados de un modo «aleatorio»,

logrando una total continuidad espacial entre las diferentes plantas.

Esta bandeja es envuelta por una piel que actúa como mediadora y dispositivo protector entre medios contradictorios espaciales: el entorno exterior aleatorio y caótico, de la caja cristalina que se sitúa en el interior.

En ella se desarrollan los espacios servidores que garantizan el correcto funcionamiento del volumen principal -ascensores, aseos, plataforma de elevación de coches, escaleras exteriores e instalaciones-, dominando el

carácter público en la zona este, y privado en la zona oeste. Al igual que un poché programático, la envoltura se extiende como una masa fluida que permite el conflicto entre el contorno exterior y el interior, en el

que se recoge cerramiento, protección exterior, estructura y servicios mecánicos y funcionales.

06  de  24B.02: El Recorrido. Plantas de la torre y Sección  •   Plantas_1:500 / Sección_1:150

•   la consistencia no masiva   •

_el proceso_

PLANTAS +1 a +15

+16

+15

+14

+13

+12

+11

+10

+9

+8

SECCIÓN TRANSVERSAL POR ZONA CENTRAL

_el programa_

Se busca una experiencia museística continua a nivel de

conjunto, en el que la sucesión de niveles expositivos marca.

La posición y orientación de los modelos expuestos y de los

paneles descriptivos se precisa con la intención de conducir

levemente el recorrido libre de los visitantes al museo. La

decisión de crear vacíos en todas las plantas genera un

contínuum espacial, a la vez que permite la aparición de

visiones «voyeuristas» cruzadas, discontinuas y cambiantes.

Esta percepción variable del espacio museístico/expositivo se

traduce en las infinitas perspectivas posibles sobre los vehículos

expuestos por parte del visitante, podiendo contemplar todas

las facetas de los modelos.

El proyecto desarrolla verticalmente actividades cambiantes,

intercalando espacios de exposición museística de modelos de

la marca con otras funciones propias del Centro Renault. La

independencia del  espacio de recepción, información y tienda

-planta primera- y del restaurante-cafetería -última planta-

permiten su uso en horarios distintos al del volumen

principal de actividad museística.

Zona de acceso: área de recepción e información, café, tienda, fototeca, aseos y consigna ..............planta +1

Área expositiva de los modelos antiguos de la firma: automóviles Renault desarrollados entre 1950-2020, con un máximo de 42

coches. Posee acceso en todas los niveles a la pista de pruebas mediante plataforma elevadora exterior. Posee además 3 simuladores de

tecnología avanzada  .......................plantas +2 a +10

Área administrativa: espacio de dirección, área de administración para 6  personas y sala de reuniones para 12 personas. Se asocian

aseos privados y archivos ..............planta +8

Área expositiva de los prototipos del automóvil del futuro: modelos en desarrollo por parte de la firma, para un máximo de 10

coches. Consituye la parte más futurista del museo. Posee acceso en todas los niveles a la pista de pruebas mediante plataforma elevadora

exterior. Posee además 3 simuladores de tecnología avanzada  .......................plantas +13 y +14

Cafetería - restaurante para 100 personas: espacio de café, lounge-bar y comedor para acceso al público. Cocina e instalaciones

dependientes con acceso independiente -dos cámaras, un almacén de productos no perecederos y zona de almacenamiento de residuos-.

Asociado al espacio de cocina, zona de personal con aseos, vestuarios y almacén secundario  .......................planta +15

«Le Panier» : auditorio accesible para promoción de eventos y conferencias de la firma, con ocupación para 70 personas. Se incluye

guardarropa y zonas de espera ..............planta +11

+7

+6

+5

+4

+3

+2

+1

«La Salle Noire» : área multiuso para presentación de eventos y espectáculos asociados al automóvil en Valladolid y a Renault.

Puede ser usado también para exposiciones temporales y temáticas ..............planta +9

Aparcamiento: espacio de aparcamiento de automóviles, vehículos eléctricos y motocicleta s, con 145 plazas ..............plantas -1,-2
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•   la sección libre   •

SECCIÓN LONGITUDINAL POR ZONA CENTRAL

El proyecto no funda su compacidad en su materia sino en la ausencia de ella. La

masa vacía fluye libremente inundando todas las plantas de una caja cristalina

algo contradictoria: cerrada al exterior pero abierta al interior. Un volumen

sólido que se excava interiormente hasta lograr cuerpo horadado conectado. Esa

parte excluida que falta constituye un simple sobrante, sino su fundamento.
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Renault Ludo -concept-_1994                          Renault Initiale -concept-_1983                       Renault Talisman -concept-_2001

Renault Ellypse -concept-_2002                                        Renault Modus_2004                            

MODUS

Renault Kangoo Express_2013                                               Renault Traffic Passenger_2014

Renault Kadjar_2015                                                            Renault Koleos_2016

Renault Twizy_2011

Renault 4cv_1953-1959                Renault Ondine_1959-1967             Renault r4_1963-1989                                         Renault r8_1965-1976                                   Renault r6_1969-1986

Voiturette tipo A_1898 Renault r12_1969-1983                            Renault r5_1972-1984                               Renault r18_1978-1986                                      Renault r9_1981-1988                             Renault r21_1986-1992

1. La historia y el diseño

Renault: los primeros pasos

Exposición histórica del

nacimiento de la firma y

modelos pioneros_1898-1914

2. Industrialización y democratización. «Cars for everyone»

Exposición histórica de los modelos en fase de expansión de la marca_1914-1945/1945-1960/1960-1990

Renault Alpine A106_1955-1959                        Renault Alpine A110_1963-1979                             Renault Alpine M65_1965-1967

4. Races & Records

Exposición deportiva y de competición: el Renault Alpine _1955-1985
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R E N A U L T Alpine

A   3 1 0    V6
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Renault Alpine A210_1966-1969                            Renault Alpine A310_1971-1984                            Renault Alpine GTA_1985

4. Races & Records

Exposición deportiva y de competición: la Fórmula 1 _1977-2007

Renault RS01_1977-1979                                         Renault RE30_1983                                       Renault R202_2002

     Renault R25_2005                                                  Renault R27_2007                         R. Clio Sport -firmado por F. Alonso-_2003

Renault Clio I_1990-1998               Renault Twingo_1992-1998                               Renault Laguna_1992-1997

Renault Clio II_1998-2003                             Renault Megane_1994-2003                           Renault Megane RS_2012-

3. Globalización. Del ayer al hoy

Exposición histórica de los modelos en el contexto de una economía globalizada_1990-presente

5. Los visionarios: Concept Cars

Exposición de prototipos y modelos no llevados a producción _1994-2004

6. «La Salle Noire»

Sala de exposiciones temporales y temáticas como

«El anuncio, la publicidad y el mass media»,

«Tiempo sde cambio: diésel, energía eléctrica y las

supercargas», «Seguridad y avances en

fiabilidad», «Diviértete creando» o  exposiciones

de «Tyreaction»

7. «Los complementos»

Exposición de otros modelos históricos de la firma: automóviles, motocicletas,

motores, cajas de velocidades y otros órganos mecánicos_1953-2016

8. «The future is now»

Exposición de los prototipos del automóvil del

futuro y los modelos en desarrollo de la firma

to be continued...

RENAULT     5 TL

1. La historia y el diseño Renault:

los primeros pasos

2. Industrialización y

democratización

3. Globalización.

Del ayer al hoy

2. Industrialización y

democratización

4. Races & Records:

el Renault Alpine

5. Races & Records:

la Fórmula 1

8. «Los complementos»

7. «La Salle Noire»

6. Los visionarios:

Concept Cars

9. «The future is now»

9. «The future is now»

acceso

desde parcela

ascensor de acceso desde

parcela y sótanos -1, -2

taller de mantenimiento

 de vehículos

área de acceso-recepción

área administrativa

«Le Panier»

plataforma elevadora

café restaurante

cubierta ecológica - instalaciones

acceso rodado a

parking subterráneo
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•   el recorrido como viaje experiencial  •

SECCIÓN TRANSVERSAL POR ACCESO Y TALLER

El recorrido museístico propuesto es libre de forma horizontal en cada planta temática, de

modo que cada nivel es diferente al resto, repletos de automóviles y objetos históricos que activan

la memoria. Estas bandejas se apilan unas encima de otras como una demostración física de la

gravedad de la historia y de las diferentes capas temáticas de la cronología de Renault, en las

cuales el pasado y el presente está ensalzado y el futuro está planeado con ilusión.

A su llegada, los visitantes alcanzan el espacio de acceso del museo mediante ascensores que parten

de las plantas de sótano hasta la planta primera -en caso de llegar en automóvil- o mediante unas

escaleras mecánicas que  parten de la planta general de la parcela, a modo de placas descubiertas

que se ensartan en el pavimento exterior. Una ruta de escaleras mecánicas enlazan cada piso

formando un recorrido espacial diverso, llevando a los visitantes desde el espacio de recepción

hasta la última planta, donde el café-restaurante fija el final del trayecto. Entre los niveles

expositivos se intercalan otras funciones del Centro ajenas a las propiamente expositivas, evitando

un trayecto monótono y monotemático espacialmente. Los continuos vacíos entre plantas permiten

visualizar los coches desde múltiples puntos de vista mediante la ubicación precisa y el empleo

de puentes grúa para su suspensión en ciertas plantas, en una relación de movimientos,

velocidades y posiciones diversas y cambiantes.

La disposición de los vehículos, posados simplemente sobre el pavimento e iluminados de modo

más intenso con focos móviles, permite una sencilla reordenación, alteración y renovación del

material expositivo a lo largo del tiempo. Además, la plataforma exterior permite conectarlos

directamente con la pista de pruebas situada en la parcela, o con el mecanismo de transporte

hacia la vía del ferrocarril o el taller de reparación y mantenimiento. Los coches empleados se

encuentran almacenados actualmente en la nave Alpine, en Valladolid. A ellos se incorporarán

nuevos modelos o prototipos en desarrollo por parte de la firma

apilamiento de vehículos en altura como

solución a la congestión de aparcamiento en Chicago, 1937
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ascensores hacia planta +1

plataforma

elevadora de coches

( 703.00)

( 703.30)

( 703.00)

( 703.20) ( 703.20)

soporte de

mantenimiento

carro de

herramientas

móvil

equipos de chequeo

elevador de 4 tm

zona de descanso

puerta corredera para

entrada de vehículos

almacén

instalaciones vestuario aseo

zona de limpieza

y chequeo exterior

taller de reparación y

mantenimiento de vehículos

pista de prueba de vehículos

estructura de conexión mecanizada

entre vía de ferrocarril - taller - museo

escaleras mecánicas

de acceso a planta +1

ascensor

personal museo

Renault Alpine A108

asiento exterior

iluminación exterior

restos industriales

reacondicionados

para albergar vegetación

superficies

intensivas naturales

con arbolado

senda peatonal-bici

escalera

exterior

escalera

exterior

S4

S3

S6

S7

S8

P1

S2

P2

P3

T1

T2 S1

S5

S8

P3

senda peatonal-bici

P5

P1

P12

P12

S7

espacio umbral cubierto

PLANTA +0 .........(cota +0.00m)

parque mecánico, taller y acceso hacia el museo
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•   la superficie exterior   •

El entorno exterior se caracteriza por superficies conservadas o restauradas que

mantienen el carácter existente, y otras nuevas en zonas variadas, para diversificar

funciones y usos de la gran extensión disponible. Es el llamado parque «parque

mecánico» o «jardín entrópico», que se extiende por toda la parcela, albergando

zonas de gran dureza, junto con otras de carácter más leve. Superficies verdes

acompañadas de vegetación de pequeño porte o gran arbolado, recorridos sobre

pavimentos blandos o bancos formando espacios de estancia, son algunos de los

elementos integrantes de este espacio.

Contigua a la pista de pruebas de vehículos, que se extiende por toda la superficie

de la parcela, se encuentra el taller de reparación y mantenimiento de

automóviles del museo. Su posición estratégica le permite conectar directamente con

la pista de pruebas, así como con el museo o las vías de ferrocarril reutilizadas

mediante una estructura mecanizada de puente grúa que desplaza a los vehículos o

mercancías, y los introduce o extrae del taller. La plataforma elevadora que forma

parte del museo permite el desplazamiento de los mismos en el eje vertical, a modo

de enlace con el espacio museístico.

Dotado de los elementos básicos para el manejo efectivo de los coches y el trabajo

sobre ellos, conforma un volumen autónomo. Sus amplias superficies acristaladas -y

sus elementos de control visual y solar en su interior- permiten mostrar al exterior las

labores que suceden en su interior, visible a los visitantes al museo o las personas que

transitan por el parque.

En lo que concierne al conjunto edificado, se accede a él por unas escaleras mecánicas

que conectan con el espacio previo al acceso al interior en planta primera. También

es posible realizarlo con los ascensores que, además de realizar parada en esta

superficie, se detiene en las plantas de sótano primero, sótano segundo y planta primera.

IMAGEN EXTERIOR DEL ALZADO NORTE :

PIEL CAÓTICA DE MIMBRE

La piel de mimbre del volumen edificado se quiebra y adopta el carácter natural y

caótico de la implacable naturaleza que se abre paso entre hendiduras, oquedades y

espacios vacíos. La vegetación asciende por la fachada emulando un quiebro del

plano horizontal, orientándose hacia la parcela de intervención y hacia la ciudad

de Valladolid.

Pequeñas intervenciones de carácter quirúrjico permiten el deleite de este paisaje,

singularizado por su carácter, potencia y energía entrópica, que continuará

acumulando estratos de historia.

suelos / pavimentos

s1........superficie de hormigón pulido

s2........baldosas de hormigón prefabricado

s3.......pavimento de planchas de acero moduladas

s4.......rejilla de acero a base de pletinas moduladas de acero

s5.......superficie de hormigón existente restaurado en las zonas necesarias

s6.......superficie de rodadura a base de mezcla bituminosa en caliente

s7.......pavimento filtrante ecológico de vidrio reutilizado

s8.......terreno cultivado con especies vegetales de carácter extensivo

paramentos

p1........malla de acero inoxidable para delimitación de espacios

p2........carpintería de aluminio y vidrio para cerramiento de taller

p3........chapado de acero inoxidable microperforado 27%

p5.......chapa de acero con tratamiento para exterior, textura semi-áspera

p12......paneles de mimbre con tupido variable mediante la técnica «nudo caótico»

techos

t1........falso techo a base de planchas de acero con iluminación discontinua

t2........acabado de chapa de acero conformada para forjado colaborante

los materiales

los usos

SUPERFICIE ÚTIL BAJO RASANTE

Sótano -1..........................................................................................4057.98 m

2

aparcamiento de vehículos ...................................................................998.10 m2

espacio de almacenamiento de vehículos de museo ............................108.02 m2

espacio de almacenamiento secundario ...............................................353.27 m2

aseos ......................................................................................................23.92 m2

cuarto de mantenimiento / instalaciones ............................................100.93 m2

comunicación vertical ...........................................................................47.03 m2

circulación ............................................................................................2426.72 m2

vacíos ....................................................................................................125.19 m2

Sótano -2.........................................................................................4090.47 m

2

aparcamiento de vehículos ...................................................................1241.47 m2

aseos ......................................................................................................23.92 m2

cuarto de mantenimiento / instalaciones ............................................454.20 m2

comunicación vertical ...........................................................................23.51 m2

circulación ............................................................................................2347.37 m2

SUPERFICIE ÚTIL SOBRE RASANTE

intervenciones exteriores de rehabilitación y parquerización .....66,025.92 m

2

superficies exteriores de perímetro de servicios ...........................61.18 m

2

comunicación vertical ...........................................................................47.03 m2

plataforma elevadora ..........................................................................14.15m

2

 

superficies en espacio exterior cubierto ........................................602.72 m

2

espacio umbral bajo volumen edificado ..............................................602.72 m2

 

superficies en espacio interior_taller ............................................145.87 m

2

zona de reparación y mantenimiento de vehículos ............................116.53 m2

espacio de descanso ...............................................................................18.60 m2

 

aseo / vestuario / almacén ...................................................................10.74 m2
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suelos / pavimentos

s1........superficie de hormigón pulido

s9........pavimento de madera de roble

s10.......pavimento de planchas de acero moduladas

s12.......chapa de aluminio gofrada con relieve antideslizante para exterior

s13.......chapa de acero inoxidable microperforada antideslizante

s14.......superficie de acero inoxidable con relieve lagrimado

s15.......planchas irregulares de entramado metálico de acero inoxidable

paramentos

p3........chapado de acero inoxidable microperforado 27%

p4........peto de chapa de acero inoxidable microperforada 46%

p6........acristalamiento doble de protección contra el fuego con montantes cada 3.00m

p7........chapado de acero inoxidable S275 JR jindal

p9........acabado de madera de cerezo barnizado natural

p11......chapa de acero inoxidable acabado mate

p12......paneles de mimbre con tupido variable mediante la técnica «nudo caótico»

p13......discos de vidrio orientables, con célula fotovoltaica y led rgb en su interior

p14......membrana de papel de arroz liso, blanco y translúcido para velo corredero

techos

t2........acabado de chapa conformada de forjado colaborante

t4........acabado de madera de cerezo barnizado natural

t5.........falso de techo de placa de yeso laminado, acabado pintura lacado blanco

superficies útiles en perímetro de servicios exterior.........237.44 m

2

bandeja de mantenimiento ......................................................136.48 m2

aseos ...........................................................................................22.90 m2

comunicación horizontal y vertical ..........................................78.06 m2

 

superficies útiles en espacio interior .................................316.54 m

2

espacio de administración_6 personas .....................................33.77 m2

 

espacio de dirección_2 personas ................................................49.80 m2

 

sala de reuniones_12 personas ..................................................40.81 m2

archivos .....................................................................................12.88 m2

volumen aseos-guardarropa .....................................................14.61 m2

 

circulación ................................................................................164.67 m2

vacío interior ......................................................................265.46 m

2

total superficie útil .............................................................553.97 m

2

total superficie construida .................................................609.78 m

2

_el área administrativa_

espacio de dirección, administración y sala de reuniones

suelos / pavimentos

s1........superficie de hormigón pulido

s10.......pavimento de planchas de acero moduladas

s12.......chapa de aluminio gofrada con relieve antideslizante para exterior

s13.......chapa de acero inoxidable microperforada antideslizante

s14.......superficie de acero inoxidable con relieve lagrimado

s15.......planchas irregulares de entramado metálico de acero inoxidable

paramentos

p3........chapado de acero inoxidable microperforado 27%

p4........peto de chapa de acero inoxidable microperforada 46%

p6........acristalamiento doble de protección contra el fuego con montantes cada 3.00m

p11......chapa de acero inoxidable acabado mate

p12......paneles de mimbre con tupido variable mediante la técnica «nudo caótico»

p13......discos de vidrio orientables, con célula fotovoltaica y led rgb en su interior

techos

t2........acabado de chapa conformada de forjado colaborante

t5.........falso de techo de placa de yeso laminado, acabado pintura lacado blanco

superficies útiles en perímetro de servicios exterior.........238.27 m

2

bandeja de mantenimiento ......................................................137.31 m2

aseos ...........................................................................................22.90 m2

comunicación horizontal y vertical ..........................................78.06 m2

superficies útiles en espacio interior ..................................364.72 m

2

espacio museístico de exposición de vehículos............................341.60 m2

 

comunicación vertical............... .................................................23.12 m2

 

vacío interior ......................................................................212.06 m

2

total superficie útil .............................................................602.99 m

2

total superficie construida .................................................652.01 m

2

_los espacios museísticos_

zonas de exposición de vehículos Renault del pasado, presente y futuro

Desarrollado a lo largo de las plantas segunda a decimocuarta, el reccorido museístico se produce como

un itinerario continuo, en el que las diferentes temáticas de exhibición se van sucediendo por plantas.

Las escaleras mecánicas permiten la conexión vertical, además de una total accesibilidad a la exposición.

La presencia de vacíos en todas las plantas garantiza visiones cruzadas de unas partes de la exposición a

otras, y la posibilidad de visión de coches desde puntos de vista inusuales y soprendentes.

El vehículo se introduce al nivel mediante la plataforma elevadora exterior, cuyo peto se extiende hacia

el interior, tras la apertura de la puerta corredera de vidrio. Para alcanzar la posición deseada en cada

planta, el coche se desplaza según dos variantes,en función de la disposición de huecos y otros elementos:

o bien se desplaza por su superficie, o bien es tomado por el puente grúa instalado en algunas plantas y

trasladado colgando de la misma. Además, el puente grúa se emplea para la exposición continua de

coches en los vacíos, posibilitando la exposición de las partes inferiores de los coches.

En este caso se desarrolla la planta cuarta como ejemplo, pero todas las plantas mantienen

características similares, basadas en la disposición de los coches sugiriendo un recorrido, formando

una continuidad de recorrido desde la primera planta hasta la última.

superficies útiles exteriores ................................................428.30 m

2

espacio umbral cubierto...... ......................................................204.50 m2

bandeja de mantenimiento ......................................................98.86 m2

aseos ...........................................................................................22.90 m2

comunicación horizontal y vertical ..........................................102.04 m2

superficies útiles en espacio interior .................................412.58 m

2

tienda - fototeca - café ................................................................63.05 m2

punto de información ...............................................................15.23 m2

volumen 1 - consigna ..................................................................19.77 m2

volumen 2 - aseos personal ........................................................12.66 m2

bandeja expositiva .....................................................................18.00 m2

circulación ..................................................................................276.82 m2

 

vacío exterior .......................................................................21.96 m

2

total superficie útil .............................................................848.97 m

2

total superficie construida .................................................912.51 m

2

_el área de acceso_

espacio de recepción e información, consigna, café, tienda, fototeca

La planta primera del Centro para Renault acoge el espacio de acceso y recepción de visitantes al museo.

Tomando las escaleras mecánicas desde el nivel de la parcela o uno de los ascensores, que también

conectan con las dos plantas de garaje, se llega a un espacio umbral exterior pero cubierto. Constituye un

espacio intermediario entre el espacio exterior y el interior. Tras superar este umbral y aproximarse al

interior, se suceden la tienda de elementos de la marca, que a su vez alberga una pequeña fototeca y café.

Tras ello, el punto de información y de venta de billetes para el museo.

Para comenzar el recorrido museístico se toman los ascensores exteriores, que conducirán a la segunda

planta del volumen edificado, para comenzar una travesía experiencial de evocaciones

los usos

los materiales

PLANTA CUARTA

 exposición Globalización: Del ayer al hoy

suelos / pavimentos

s1.......superficie de hormigón pulido

s9.......pavimento de madera de roble

s10.......pavimento de planchas de acero moduladas

s11.......pavimento de planchas de acero con relieve antideslizante

s12.......chapa de aluminio gofrada con relieve antideslizante para exterior

s13.......chapa de acero inoxidable microperforada antideslizante

s14.......superficie de acero inoxidable con relieve lagrimado

s15.......planchas irregulares de entramado metálico de acero inoxidable

paramentos

p3.......chapado de acero inoxidable microperforado 27%

p4.......peto de chapa de acero inoxidable microperforada 46%

p5.......chapa de acero con tratamiento para exterior, textura semi-áspera

p6.......acristalamiento doble de protección contra el fuego con montantes cada 3.00m

p7........chapado de acero inoxidable S275 JR jindal

p8.......planchas de acero para control visual y lumínico

p9........acabado de madera de cerezo barnizado natural

p11......chapa de acero inoxidable acabado mate

p12......paneles de mimbre con tupido variable mediante la técnica «nudo caótico»

p13......discos de vidrio orientables, con célula fotovoltaica y led rgb en su interior

techos

t1.......falso techo a base de planchas de acero con iluminación lineal discontinua

t2.......acabado de chapa conformada de forjado colaborante

t3.......falso techo suspendido a base de planchas de entramado metálico de acero inox.

t4......acabado de madera de cerezo barnizado natural

t5.......falso de techo de placa de yeso laminado, acabado pintura lacado blanco

PLANTA PRIMERA

+1

+4

+7

PLANTA SÉPTIMA

Se libera la planta séptima de programa museístico para albergar los espacios adminisrtativos.

Mediante una gradación de privacidad, se suceden -según el acceso a planta desde el exterior,

que será lo más probable para personas ajenas a la corporación que no posean interés por la

parte de museo-: sala de reuniones, espacios de administración y archivos, y área de dirección.

Se regula la intimidad de estos espacios mediante una veladura corredera de papel de arroz

translúcido, que permite la visualización de siluetas por parte de los visitantes desde las

escaleras mecánicas que ascienden a la siguiente planta del museo. Además posibilita control

lumínico y generación de diversos ambientes.

los usos

los materiales

los materiales

los usos

10B.06 : La diversidad de las bandejas: Plantas +1, +4, +7   •   Plantas_1:150
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•   la versatilidad espacial   •

suelos / pavimentos

s1........superficie de hormigón pulido

s9........pavimento de madera de roble

s10.......pavimento de planchas de acero moduladas

s12.......chapa de aluminio gofrada con relieve antideslizante para exterior

s13.......chapa de acero inoxidable microperforada antideslizante

s14.......superficie de acero inoxidable con relieve lagrimado

s15.......planchas irregulares de entramado metálico de acero inoxidable

s17........suelo de resina sintética acabado mate sonbre hormigón ligero

paramentos

p3........chapado de acero inoxidable microperforado 27%

p4........peto de chapa de acero inoxidable microperforada 46%

p6........acristalamiento doble de protección contra el fuego con montantes cada 3.00m

p7........chapado de acero inoxidable S275 JR jindal

p9........acabado de madera de cerezo barnizado natural

p10......lucernario y acristalamiento vertical e inclinado con perfilería metálica

p11......chapa de acero inoxidable acabado mate

p12......paneles de mimbre con tupido variable mediante la técnica «nudo caótico»

p13......discos de vidrio orientables, con célula fotovoltaica y led rgb en su interior

p16.......planchas de acero onduladas en caliente para control visual y lumínico

techos

t2........acabado de chapa conformada de forjado colaborante

t4........acabado de madera de cerezo barnizado natural

t5.........falso de techo de placa de yeso laminado, acabado pintura lacado blanco

t6.......falso de techo acústico con paneles de chapa metálica perforada

t7.......falso de techo acústico con planchas de acero pintado perforado

superficies útiles en perímetro de servicios exterior..........236.88 m

2

bandeja de mantenimiento ......................................................135.92 m2

aseos ...........................................................................................22.90 m2

comunicación horizontal y vertical ..........................................78.06 m2

 

superficies útiles en espacio interior ..................................496.14 m

2

zona de comedor - restaurante .................................................138.64 m2

 

espacio de bar ...........................................................................9.65 m2

 

zona de café .............................................................................84.71 m2

espacio lounge bar ....................................................................24.63 m2

espacio de cocina ......................................................................77.21 m2

aseos públicos ...........................................................................10.04 m2

vestuarios personal / almacén .................................................14.27 m2

circulación ................................................................................125.43 m2

 

comunicación vertical .............................................................11.56 m2

vacío interior ......................................................................95.86 m

2

total superficie útil .............................................................733.02 m

2

total superficie construida .................................................812.92 m

2

_la cametería - restaurante_

espacio de comedor, cafetería, lounge bar, cocina y vestuarios de personal

suelos / pavimentos

s1........superficie de hormigón pulido

s9.......pavimento de madera de roble

s10.......pavimento de planchas de acero moduladas

s12.......chapa de aluminio gofrada con relieve antideslizante para exterior

s13.......chapa de acero inoxidable microperforada antideslizante

s14.......superficie de acero inoxidable con relieve lagrimado

s15.......planchas irregulares de entramado metálico de acero inoxidable

paramentos

p3........chapado de acero inoxidable microperforado 27%

p4........peto de chapa de acero inoxidable microperforada 46%

p6........acristalamiento doble de protección contra el fuego con montantes cada 3.00m

p7........chapado de acero inoxidable S275 JR jindal

p11......chapa de acero inoxidable acabado mate

p12......paneles de mimbre con tupido variable mediante la técnica «nudo caótico»

p13......discos de vidrio orientables, con célula fotovoltaica y led rgb en su interior

techos

t2........acabado de chapa conformada de forjado colaborante

t4......acabado de madera de cerezo barnizado natural

t5.........falso de techo de placa de yeso laminado, acabado pintura lacado blanco

superficies útiles en perímetro de servicios exterior.........237.20 m

2

bandeja de mantenimiento ......................................................136.24 m2

aseos ...........................................................................................22.90 m2

comunicación horizontal y vertical ..........................................78.06 m2

superficies útiles en espacio interior .................................336.61 m

2

le Panier_auditorio ..................................................................84.53 m2

volumen guardarropa - consigna .............................................10.48 m2

circulación .................................................................................218.02 m2

comunicación vertical................................................................23.12 m2

 

vacío interior ......................................................................275.39 m

2

total superficie útil .............................................................574.40 m

2

total superficie construida .................................................648.39 m

2

_le Panier_

auditorio para promoción de eventos y espectáculos de la firma

Le Panier evoca a un gran cesto de mimbre suspendido en el aire, que alberga

en su interior un auditorio con capacidad para hasta 65 personas. Su interior

cuasi-esférico y su materialidad cálida generan un ambiente acogedor y

agradable para los asistentes.  En él se realizan promociones de eventos

relazionados con el automóvil en la ciudad de Valladolid, conferencias y otros

actos promovidos por la firma.

Se incluyen zonas de reposo y amplios espacios de circulación, así como un

guardarropa a disposición de los asistentes.

superficies útiles en perímetro de servicios exterior..........237.79 m

2

bandeja de mantenimiento ......................................................136.83 m2

aseos ...........................................................................................22.90 m2

comunicación horizontal y vertical ..........................................78.06 m2

superficies útiles en espacio interior ..................................579.98 m

2

superficie convertible en graderío ..............................................238.00 m2

espacio de exposición museística ................................................328.86 m2

comunicación vertical ............... ................................................23.12 m2

vacío interior .......................................................................29.84 m

2

total superficie útil .............................................................807.67 m

2

total superficie construida .................................................871.96 m

2

_la salle noire_

área multiuso para presentación de eventos y exposiciones temporales

Concebida como un espacio versátil y multiuso, la Salle Noire o «sala negra»

posee un cerramiento de lamas de acero y pavimento de planchas de acero, en

tonos ennegrecidos, que dota al espacio de un carácter especial. En su parte

central, posee un área con plataformas hidraúlicas ocultas que pueden ser

elevadas para conformar un pequeño «graderío» a diferentes alturas, que

permite dotar de asiento a los asistentes en el caso de ser necesario

Este nivel se sitúa en la mitad del recorrido museístico, formando parte de él.

Su flexibilidad para ser utilizada en forma de bandeja plana totalmente libre

o con plataformas formando graderío, permite albergar tanto exposiciones

temporales y temáticas, como realizar presentaciones, promoción de eventos

asociados al automóvil u otro tipo de eventos.

los usos

PLANTA DECIMOPRIMERA

suelos / pavimentos

s1.......superficie de hormigón pulido

s9.......pavimento de madera de roble

s10.......pavimento de planchas de acero moduladas

s11.......pavimento de planchas de acero con relieve antideslizante

s12.......chapa de aluminio gofrada con relieve antideslizante para exterior

s13.......chapa de acero inoxidable microperforada antideslizante

s14.......superficie de acero inoxidable con relieve lagrimado

s15.......planchas irregulares de entramado metálico de acero inoxidable

s16.......pavimento de planchas de acero color negro

paramentos

p3.......chapado de acero inoxidable microperforado 27%

p4.......peto de chapa de acero inoxidable microperforada 46%

p6.......acristalamiento doble de protección contra el fuego con montantes cada 3.00m

p7........chapado de acero inoxidable S275 JR jindal

p8.......planchas de acero para control visual y lumínico

p11......chapa de acero inoxidable acabado mate

p12......paneles de mimbre con tupido variable mediante la técnica «nudo caótico»

p13......discos de vidrio orientables, con célula fotovoltaica y led rgb en su interior

p15.......planchas de acero negro quebradas en caliente

techos

t2.......acabado de chapa conformada de forjado colaborante

t5.......falso de techo de placa de yeso laminado, acabado pintura lacado blanco

PLANTA NOVENA

+9

+11

+15

PLANTA DECIMOQUINTA

El recorrido museístico finaliza en la planta decimoquinta, destinada a café - restaurante. Integra funciones de restaurante, bar y

cafetería, de modo que puede ser usado en multitud de horarios y con diversos propósitos. El área de cocina, con acceso independiente

desde la entrada exterior para el personal, tiene asociados a ella espacios de almacenamiento y mantenimiento de productos, así como

un aseo privado y vestuarios para el personal. La entrada de mercancías se produce utilizando la plataforma elevadora situada en el

exterior.

La superficie acristalada hacia el vacío interior permite la entrada de luz difusa a través de la linterna situada en la cubierta del

edificio. Su disposición y aislamiento parcial en el conjunto edificado la dota de la posibilidad de ser usada en horarios diferentes al

resto de los espacios del edificio, llegando a ella mediante los elevadores situados en el exterior.

los usos

los materiales

los materiales

los usos

los materiales

11B.07 : La diversidad de las bandejas: Plantas +9,  +11,  +15   •   Plantas_1:150
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PLANTA DE CIMENTACIÓN

SUELO DE PLANTA SÓTANO -1

cota de cimentacíon: -10.30m
IMPLANTACIÓN EN PARCELA EXISTENTE: ANTIGUA URALITA    (escala 1:1500)

En el caso del volumen edificado principal, se realiza una excavación única, utilizando cimentaciones en forma de zapatas puntuales, combinadas y corridas según lo necesario en cada caso. Los pilares de acero que llegan a cimentación desde

niveles superiores lo hacen de dos maneras: los propios pilares de acero que bajan a sótano y llegan a las zapatas recogidas en una placa de transición y un murete de hormigón que evita que lleguen cota de cimentación. El segundo caso supone la

unión del grupo de pilares en un pequeño muro o pantalla de hormigón, que descansan en zapatas armadas como combinadas -armado superior obligatorio-. Para el nivel sobre cimentación, se utiliza forjado sanitario tipo caviti C-45, con capa

de compresión de 10cm y mallazo electrosoldado. para los forjados de plantas -1 y -2., se emplea forjado de chapa colaborante  HIANSA MT80/180 1.0mm con estrías, armado malla electrosoldada en su parte superior y armado inferior en
nervio  sobre estructura de hormigón. En luces mayores de 3.15m (3.15-5.80m), armado inferior en  en nervio B500 SD 3ø10mm.

Pavimento de acceso a Museo mediante baldosas de

hormigón prefabricadas sobre mortero sobre solera de espesor

10 cm armada con malla electrosoldada 15x15x6 B500 SD, y

forjado de chapa colaborante 80/180 1.0mm con estrías en

nervios sobre estructura horizontal de  hormigón.

Como  si  se  tratara  de  una  operación  de  limpieza  arqueológica  quirúrjica,  las  intervenciones

proyectuales  toman  las  estructuras  y legados  del  terreno  existente   como  base  para  la  intervención.  Para

los  elementos  auxiliares  exteriores  -paisaje,  nuevos  trazados  de  paseo,  intervenciones  en  flora,

estructuras  de  movimiento-  se  realizan  cimentaciones  puntuales,  con  el  fin  de  evitar  un  gran

desplazamiento  de  terrno,  dada  su  posible  contaminación  en  capas  inferiores.  En  algunos  casos,  se

utilizan  restos  de  cimentaciones  o estructuras  industriales  para  su  renovación  y reconversión  para

intervenciones  diversas,  como  un  ascensor-mirador  en  el  antiguo  depósito  industrial  o la  creación  de

piscinas naturales o espacios para vegetación en restos de cimentaciones de las antiguas naves de Uralita.

Es  por  ello  una  técnica  de  «limpieza  »,  construcción  y naturalización  sobre  lo  ya  existente,  a

semejanza  de  un  palimpsesto  en  el  que  se  van  sucediendo  capas.  La  memoria  productiva  del  lugar  se

entremezcla con la historia presente y futura.

Superficie quebrada mediante pavimento de hormigón

gunitado con armadura de retracción de espesor variable 5-15cm

armado, solera de espesor 10 cm armada con malla

electrosoldada 15x15x6 B500 SD, y forjado de chapa

colaborante 80/180 1.0mm con estrías en nervios sobre

estructura horizontal de  hormigón.

Pista de pruebas de vehículos a base de una capa exterior

de rodadura (mezcla bituminosa en caliente tipo D-21) de

espesor 5cm,  sobre capa de mortero autonivelante de espesor

20mm, hormigón gunitado con armadura de retracción de

espesor 7cm , solera de espesor 10 cm armada con malla

electrosoldada 15x15x6 B500 SD, y forjado de chapa

colaborante 80/180 1.0mm sobre estructura horizontal de

hormigón.

Pavimento elevado  para tránsito de chapa de acero

microperforada de espesor 6mm, perfiles tubulares para

elevación sobre el suelo, y mortero de nivelación con alto

contenido polimérico de espesor 4-6 cm sobre pavimento existente.

Pavimento filtrante ecológico de vidrio reutilizado ( 1/4
vidrio y 1/4 granito unido con ligante elastomérico) de espesor 7

cm, que favorece la captura y almacenamiento del agua de

lluvia en un depósito subterráneo adyacente. Se sitúa sobre una

base de gravilla <5% finos de espesor 4-6 cm, capa geotextil,

lámina impermeabilizante y mortero de nivelación con alto

contenido polimérico de espesor 3-4 cm sobre pavimento

existente.

placa de apoyo y anclaje

DETALLES DE CIMENTACIÓN DE ESTRUCTURA VERTICAL   (escala 1:25)

DETALLES DE NUEVA PAVIMENTACIÓN EN PARCELA, AUXILIAR A LA EXISTENTE    (escala 1:25)

SECCIÓN POR CAVIDADES INDUSTRIALES EXISTENTES   (escala 1:50)

Llegada a cimentación mediante muro de hormigón a zapata combinada Llegada a cimentación mediante placas de transición sobre murete de hormión, y éste a zapata combinada

perno de anclaje

IPE 220

doble perfil  LD 80x50x8mm

doble perfil  LD 40x25x5mm

IPE 220

placa de conexión

doble perfil  LD 80x50x8mm

IPE 330

placa de rigidización

placa de apoyo y anclaje

perno de anclaje

pilar existente (alisado y nivelado)

cercha de acero tipo Warren, canto 55cm

IPE 220

placa de rigidización

placa de apoyo y anclaje

sobre mortero de nivelación

perno de anclaje

enano de hormigón

Grúa puente suspendida

con polipasto de cable

formada por vigas IPE300

y viga de perfil laminado

(EPKE)

DETALLES DE CERCHA-PUENTE GRÚA Y CIMENTACIÓN PUNTUAL EN RESTOS ARQUEOLÓGICOS INDUSTRIALES

(escala 1:25)

zona de filtración

conformada con cantos rodados

pavimento filtrante y captador de agua piscina naturalizada de lotus, nenúfares y flora existente pasarela «arqueológica» elevada vegetación de porte medio

zona de alojamiento de

animales acuáticos para

regeneración del agua

chapa de acero microperforada

sobre perfiles tubulares

tubo de recogida de

agua para filtrar Ø60mm

tubo de retorno de

agua filtrada

maquinaria de piscina mortero de nivelación de superficie

mortero de nivelación

de superficie

pavimento

filtrante ecológico
restos industriales

SECCIONES POR PARCELA   (escala 1:750)

pasarela peatonal conexión con ferrocarril

conexión mecanizada ferrocarril-museo

mirador y ascensor

en antiguo depósitoconexión mecanizada ferrocarril-museo-taller

•   el terreno   •

_Cuadro de características según la instrucción   «EHE»_

HORMIGÓN

Localización

Tipificación

Nivel de control

Coeficiente de seguridad

Resistencia de cálculo

Cim. & Muros Elem. exteriores Resto estructura

Recubrimiento mínimo

HA-25/P/40/IIa

estadístico

1.50

16.60 N/mm2

35 mm

HA-25/P/20/IIa

estadístico

1.50

16.60 N/mm2

35 mm

HA-25/P/20/IIa

estadístico

1.50

16.60 N/mm2

35 mm

Localización

Tipificación

Nivel de control

Coeficiente de seguridad

Resistencia de cálculo

Cim. & MurosEstr. vertical&hztal. Resto estructura

B-500 S

normal

1.15

434.78 N/mm2

S-275 JR

alto

1.25

220 N/mm2

ACERO

B-500 S

normal

1.15

434.78 N/mm2

Tirantes tensados

alto

1.25

1250 N/mm2

AISI 316

EJECUCIÓN

Tipo de acción

Nivel de control

Coef. de

seguridad

Observaciones Elementos auxiliares de conexión (placas, pletinas,...) en acero laminado S-355-JR

Permanente

Permanente de

valor no cte.

Variable

normal normal normal

1.00Efecto fav.

Efecto desfav.

1.00 0.00

1.601.50 1.60

Estructura de forjado de hormigón -sótanos -1 & 2-
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_la cercha_

Cercha de acero tipo Warren de canto 0.90m con montantes alternos

Estructura horizontal principal  .........................................Cerchas tipo Warren de 0.90m de canto y 15m de luz con montantes intercalados y refuerzo según casos.

Estructura horizontal secundaria .......................................Correas a partir de perfiles de acero tubulares rectangulares 180.80.8.

Arriostramiento con tirantes ................................................Cables de acero galvanizado 1.19 Ø2mm.

Estructura de forjado ..............................................................Chapa de acero conformada como encofrado de hormigón, de espesor total 12cm, que se deja vista. 

                         Comúnmente se conoce como «forjado colaborante».

Subestructura horizontal superficie exterior  ...................Perfiles de acero U con alas inclinadas UPN 140/160 para sujección de bandejas de superficies exteriores.

Subestructura horizontal pasarela mantenimiento .......Perfiles de acero L 50.50mm para sujección de bandejas de entramado metálico.

Arriostramiento con tirantes en el exterior ......................Cables de acero galvanizado 1.19 Ø2-5mm.

RHS #200.120.11 (Rectangular Hollow Section)
Perfil tubular de sección rectangular, de dimensiones 200x200mm y espesor

11mm. Área: 68.7cm

2

. Masa: 53.9 kg/m.

Conforma el cordón superior de la cercha tipo Warren.

XHS #320.120.11 (Special Hollow Section)
Perfil tubular de sección especial, de dimensiones totales 320x200mm y

espesor 11mm. Conforma el cordón inferior de la cercha tipo Warren.
La decisión de mantener un perímetro estructural mínimo en cada

planta garantiza la presencia de una cercha por eje elegido cada 3.00m,

de longitudes variables de 1.50m a 15.00m. Esto conduce al empleo de

2.460 metros de dicho perfil, contando estructura principal y la usada en

huecos. Por ello es asumible la creación a medida de un perfil laminado

en caliente para la estructura empleada.

SHS #120.8 (Square Hollow Section)
Perfil tubular de sección cuadrada, de dimensiones totales 320x200mm y

espesor 8mm. Área: 35.5 cm

2

. Masa: 27.6 kg/m.

Conforma las diagonales y los montantes alternos de la cercha tipo Warren.

En casos de transmisión de cargas procedentes de otras plantas o del

auditoriomediante tensores), el montante posee dimensiones de 140.140.8, con

placa de transmisión de cargas cuando es necesario.

Pletina e.6mm l.1,25m
Pletina de acero de espesor 6 mm y longitud 1.25m. Unión en parte inferior

mediante cordón de soldadura. Área: 74 cm

2

.

RHS #180.80.8 (Rectangular Hollow Section)
Perfil tubular de sección rectangular, de dimensiones 180x80mm y espesor 8mm.

Área: 38.4 cm

2

. Masa: 30.1 kg/m. En el caso de puente grúa, perfil tubular de

dimensiones200x80mm y espesor 8mm. Conforma las correas que transmiten el

peso del forjado colaborante a las cerchas tipo Warren.

Forjado de chapa de acero conformada
forjado de chapa colaborante HIANSA MT60/120 1.0mm con estrías

en nervios, armado de  malla electrosoldada de 20x20 ø5mm en su

parte superior y armado inferior en nervio B500 SD 1ø10mm.

La celosía Warren elimina los montantes y trabaja con triángulos equiláteros dando la

misma longitud a todas sus diagonales, alternativamente en tracción y compresión. Su

geometría permite la «aletoriedad» de huecos dada en cada planta, que poseen

configuraciones muy variables. Desde el punto de vista del dimensionado, su

configuración simétrica lleva a que asuma cargas variables y alternas. Además, se

abarantan costes en su producción debido a que todas las piezas son similares.

La adición de montantes intercalados supone una mejora en la que se intenta

transmitir las cargas de compresión a elementos más cortos, reduciendo secciones y

costes para piezas de gran tamaño.

La geometría y disposición de apoyos conlleva que la cercha funcione como una viga

biapoyada, en la cual el cortante es máximo en los extremos, y el momento máximo se

encuentra en el centro del vano. Por ello es posible «afilar» la estructura en los apoyos,

pero manteniendo continuo el cordón inferior, para lograr mayor resistencia en los

extremos.

Cortante máximo: 202.50 kn

Máximo axil en el cordón superior comprimido: 1529 kn

Máximo axil en el cordón inferior traccionado: 1353 kn

Máximo axil en diagonal comprimida: 326 kn

Máximo axial en diagonal traccionada: 526 kn

Momento máximo: 843.75 m.kn

Tirante de acero galvanizado (reparto de esfuerzos entre bandejas & tirantes de auditorio)

Refuerzo en montante de cercha por unión con tirante hacia otra bandeja

Refuerzo en montante de cercha por unión con tirante de auditorio

Refuerzo en cercha por apoyo de escalera mecánica

dimensión específica: h..........320mm
dimensión específica: b..........120mm
espesor específico.....................11mm
masa lineal....................65.10kg/m
área sección transversal............83cm2

1

4

2

3

4

5

6

2

1

5

6
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•   las bandejas   •

ESQUEMA DE LA ESTRUCTURA HORIZONTAL DE LAS «BANDEJAS»

PLANTA TIPO DE ESTRUCTURA HORIZONTAL

_los complementos_

Forjado de chapa de acero conformada, correas medainte perfiles tubulares, arriostramientos con tirantes, y el «puente grúa»

La opción de realizar la estructura de cercha tipo Warren con montantes consecutivos

en lugar de alternos se descarta debido a la reducción del espacio obtenido entre

montante y diagonal. A pesar de la reducción de sección de dichos perfiles (según

hipótesis de carga y análisis de forjado tipo, pasarían de SHS 120.8mm a ser 80.8mm),

la circunferencia (o circunferencias) capaz de inscribirse entre perfiles sería menor,

algo inconveniente para el paso de instalaciones a través de la cercha.

arriostramiento lateral

Son los principales encargados de absorber por un lado las acciones del viento sobre los paramentos laterales, y

por otro las fuerzas de inercia longitudinal originadas por el frenado y arranque de los puentes grúa.

Tirantes de arriostramiento en cruz de San Andrés
cables de  acero inoxidable de ø nominal de 1.5mm 1x19 AISI  316, , acabado pulido, terminales

prensados de tuerca tope y anclajes de cáncamo largo. Mismas características para arriostramiento de puente

grúa, pero con cables de ø2.0mm.

Puente grúa
Viga  IPE 300 para  soporte  de puente-grúa  suspendida  mediante  viga  de perfil  laminado  (EPKE),

con polipasto de cable con capacidad de carga de 3 to, luz entre ejes de 14.90m.

chapa colaborante HIANSA MT60/120 1.0mm

armado inferior en nervio B500 SD 1ø10mm

Soporte puente grúa
cables de acero inoxidable de ø nominal  de 16mm 1x19 AISI 316, con acabado pulido y terminales de

horquilla mecanizada con ajuste longitud/tensión tirante y conexión mediante pletina de transición.

Catálogo de elementos

Catálogo de elementos

La estructura de  «bandejas» se corresponde con la estructura horizontal del museo, que está

formada por forjados de chapa colaborante de 12cm de espesor -lo más delgado posible- que apoyan

en correas a base de perfiles de acero tubulares rectangulares de 3m de luz; que transmiten sus

esfuerzos a una serie de cerchas vistas de tipo Warren con montantes alternos de 0.90m de canto,

situados en la dirección corta del forjado ( 15 metros de luz). Estas cerchas o «cuchillos»,
denominadas así por el afilamiento de su parte final, transmiten las cargas a la estructura vertical

formada por pilares en cercha que se encuentran fuera del volúmen vítreo principal, en el cual se

desarrolla el contenido público del museo. De este modo, se logra una bandeja libre de obstáculos,

donde prima la sensación horizontal, pero a la cual se le practican oquedades libremente, logrando

a su vez una conexión vertical entre las bandejas.

En lo que concierne a los huecos creados en la estructura horizontal, se mantiene fijo un perímetro

de 1.50 metros y 3.00m en relación a los bordes verticales y horizontales respectivamente. De este
modo, se asegura la presencia de una cercha por cada eje estructural, situado cada 3.00 metros,

beneficiando de este modo una solidez estructural conjunta de toda la planta.

1

2

7

3

4

Al  igual  que en la fabricación de un coche, el  proceso de montaje de la estructura es en cierto modo mecánico. En varias
fases consecutivas, se llevan a cabo la conformación de las cerchas; su instalación en la edificación, apoyada en la
estructura vertical  de perfiles tubulares circulares mediante elementos de transición; colocación de los complementos:
correas y tirantes de arriostramiento; y posicionamiento de la chapa conformada y armadura para posterior  hormigonado
y generación del forjado.

Las instrucciones de montaje

1. Conformación de
cerchas en taller

2. Montaje mecánico in situ a estruc. vertical

3. Colocación de los «complementos»

14E.02: Estructura hztal.    •   Planta_1:150 / Cercha_1:40 / Complementos_1:100 / Detalles_1:15
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La estructura vertical funciona de un modo similar a un

estramado óseo, de manera conjunta. de modo que el

volumen del museo se secciona mediante costillas

verticales paralelas en ambas direcciones, siguiendo la

directriz de las cerchas y su perpendicular. Estas secciones

se desarrollan en su plenitud en el exterior del volumen

del museo, posibilitando la total continuidad y libertad

espacial en su interior, tanto en vertical como en

horizontal -de modo similar a la amplitud horizontal de

las naves industriales-.

Para ello se emplean pilares en forma de celosía plana,

cuyo «canto» ayuda a compensar las luces en voladizo de

las bandejas con grandes huecos, y trabajando todas las

costillas de modo conjunto, unidas entre sí.

Como complemento, para aliviar esfuerzos  en dichos

casos de grandes huecos en planta, se emplean tirantes

traccionados que «conectan» las bandejas -cerchas- más

solicitadas con otras con menores esfuerzos. Se logra

continiudad estructural tanto en el interior como el

exterior del volumen.

•   las costillas   •

ESQUEMA DE LA ESTRUCTURA  VERTICAL PRINCIPAL

_los tirantes_

_la estrategia_

V máx.: 202.50 kn

M máx.: 843.75 m.kn

V máx.: 202.50 kn

M máx.: 843.75 m.kn

En el caso de huecos de grandes dimensiones, y a gran distancia de los extremos, aunque las cerchas principales se encuentra

unida al resto de la estructura por una cercha perimetral en el vano, la cercha principal se comporta casi como una «viga en

voladizo». Debido a esto, se producen elevados esfuerzos de cortante y momento flector en el apoyo. Para ayudar a aliviar

dichos esfuerzos, se colocan cables que trabajan a tracción, de manera que se reducen en alto grado. Son cables de acero

galvanizado 1.19 ø12mm y ø16mm, colocados a una distancia de V o V/2 según esfuerzos.

Caso más desfavorable de cercha y vano (Planta +1, Cerchas B-B' a M-M'):

T 90kn

Catálogo de elementos

_la geometría_

1.  La «caja-museo».

Continuidad espacial

2.  Estructura vertical en el

exterior

3.  Pilares-cercha para aliviar

cerchas en «voladizo»

4.  Planta=Sección.

Mecánico vs Caótico

5.  Conjunto estructural

horizontal

6.  Conjunto estructural vertical. Tensores para aliviar cerchas más solicitadas 7.  «Nueva consitencia»

La  geometría  de  las  costillas  estructurales  verticales  que  sustentan  el  museo  posee  dos  variantes,  continuando

con  el  concepto  global  del  proyecto:  aquellas  orientadas  al  sur,  mantienen  el  carácter  de  la  fachada  que

sostienen  -fachada  tecnológica-fotovoltaica-,  mediante  una  disposición  rigurosa  y «mecánica»  de  pilares  en

celosía  plana  regular  a lo  largo  de  su  longitud.  Por  el  contrario,  el  resto  de  las  costillas  mantienen  una

geoemtría  quebrada  y «aleatoria»,  que  posteriormente  configurarán  la  forma  y estructura  a su  vez  de  la

fachada «caótica» de mimbre exterior.

Estas  líneas  quebradas  infinitas  se  acaban  reduciendo  a 6 posibles  trazados  y dimensiones  de  los  perfiles

tubulares  extremos,  con  el  fin  de  hallar  un  número  óptimo  para  la  fabricación  de  dichos  perfiles  y facilitar

su  instalación.  Se  adopta   una  excentricidad  máxima  de  1.00  metros  (12.53º ) para  que  las  cargas  sean

asumidas  y transmitidas  correctamente.  Con  esto,  se  llega  a la  realización  de  15  costillas  regulares  iguales  , y

49 costillas con perfil final quebrado diferentes.

sección

planta

Pilares en celosía plana

Estructura primaria vertical..............CHS  ø200mm (Circular Hollow Section)_Perfil tubular de sección circular

Estructura primaria horizontal.........CHS  ø150mm_Perfil tubular de sección circular de diámetro 150mm.

Estructura secundaria vertical...........CHS  ø150mm _Perfil tubular de sección circular de diámetro 150mm.

Estructura secundaria vertical............CHS  ø150mm _Perfil tubular de sección circular de diámetro 150mm.

Estructura secundaria horizontal.......CHS  ø125mm _Perfil tubular de sección circular de diámetro 125mm.

cercha Warren canto 0.90m CHS ø150mm CHS ø125mmConector

cercha a CHS

CHS ø125mm

CHS ø150mm CHS ø150mm

CHS ø80mm

CHS ø150mm

CHS ø200mm

placa de conexión #20mm s355

fijación con pasador ø20mm

XHS #320.120.11

RHS #200.120.11

SHS #120.8

terminal de horquilla mecanizada para cable

cable acero inoxidable ø12mm 1x19

placa de conexión #20mm s355

fijación con pasador ø20mm

terminal de horquilla mecanizada para cable

ESTRUCTURA VERTICAL QUE CONFORMA EL «ESQUELETO» EXTERIOR

Tirantes de acero

Cable 1.19 AISI 316  ......................Cable estructural  de acero inoxidable que  trabaja a tracción.

      Resistencia: 1570 N/mm

2

. Módulo elástico (E): 130,000 N/mm

2

.

      Acabado pulido

      t
A

: ø nominal de12mm. A: 83.00mm

2

. Peso: 0.713 kg/m.

      Carga de rotura: 118.70kn.

      t
B

: ø nominal de 16mm. Área: 153.00mm

2

Peso: 1.270 kg/m.

      Carga de rotura: 210.92kn.

Extremos ..........................................Terminales  de  horquilla  mecanizada  M20/M24  con  ajuste  longitud/tensión  tirante.

      Fijación a placa mediante pasador de ø20mm.

Placa de conexión ............................Placa conectora #20mm de acero s355.

Conector cercha a CHS

Elemento de conexión de cercha formada por  perfiles tubulares rectangulares a perfil  tubular  circular  ø200mm

para distribución de cargas a pilar en celosía plana. Acero S355.

costillas regulares costillas quebradas

RHS #160.120.10

15E.03: Estructura vertical   •   Esquemas costillas_1:800 /  Estr. esqueleto ext._1:500 /  Detalles_1:15

ESQUEMA DE RESTO DE COSTILLAS DEL VOLUMEN

sin tirante con tirante
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Estructura primaria de anillos ...................Cerchas tipo Warren/Pratt de canto 0.65-0.75m y 15m de

luz con montantes intercalados a partir de perfiles tubulares circulares de Ø100-150mm.

Estructura secundaria perimetral .............Perfiles tubulares circulares de Ø125mm que unen

perimetralmente la estructura primaria y garantiza su estabilidad conjunta.

Estructura para niveles .................................Cerchas tipo Warren de canto variable en lu longitud a

partir de perfiles tubulares circulares de Ø100-150mm. A parte de su función estructural en el conjunto

de la estructura, genera una pendiente para colocar posteriores niveles del auditorio.

Sistema de tirantes .........................................Cables de acero galvanizado 1.19 AISI 316 de Ø16mm

para colgar la estructura de las cerchas que conforman los forjados de distintas bandejas.

Arriostramiento a estr. museo .....................Conectores móviles de acero que permiten un mínimo

movimiento de amortiguación.

1

2

3

4

La tensibilidad presente en la estructura del museo, se hace notoria en

«Le Panier» -el cesto-, auditorio accesible colgado con capacidad para 70
personas. La configuración de la estructura, de modo similar a la

empleada en algunos aviones, se fundamenta en un cuerpo principal de

acero cuasi-esférico, que le dota de su característica forma exterior al ser

recubierto posteriormente por paneles de mimbre que mantienen la

geometría global. Este cuerpo está formado por anillos estructurales a

modo de «gajos» seccionando un cuerpo informe -vigas en celosía plana-

cada 1.00 metros, asegurados y unidos perimetralmente en su parte

exterior por anillos -perfiles de acero tubulares circulares-. Todo ello

garantiza que la estructura trabaje conjuntamente.

Las cerchas tipo  Warren con montantes intercalados en su interior,

además de aprovechar su gran canto con función estructural de conjunto,

permiten crear la pendiente necesaria para la colocación de los distintos

niveles para el público del auditorio.

La estructura del «cesto» se sostiene colgada de la estructura horizontal

principal del museo -cerchas Warren- en varios niveles, mediante la

utilización de 16 cables tensados  de acero distribuidos por la estructura,

que trabajan a tracción y soportan de manera conjunta el auditorio.

•   le Panier   •

Catálogo de elementos

Cuerpo estructural auditorio

Estr. primaria de anillos_Cercha tipo Warren/Pratt.............Cordón superior (exterior)_CHS  ø150mm

                                              Cordón inferior (interior)_CHS  ø125mm

                                              Montantes y diagonales _CHS  ø100mm

Estructura secundaria perimetral...............................................CHS  ø125mm

Estructura. para niveles_Cercha tipo Warren.........................Cordón superior_CHS  ø150mm

                                             Cordón inferior_CHS  ø125mm

                                             Montantes y diagonales _CHS  ø80 y ø100mm

Tirantes de acero

Cable 1.19 AISI 316  ......................Cable estructural  de acero inoxidable que  trabaja a tracción.
      Resistencia: 1570 N/mm

2

. Módulo elástico (E): 130,000 N/mm

2

. Ø nominal

      de 16mm. Área: 153.00mm

2

Peso: 1.270 kg/m.  Carga de rotura: 210.92kn.

      Acabado pulido

Extremo de cable .............................Terminales de horquilla mecanizada M/24 con ajuste longitud/tensión tirante. 
      Fijación a placa mediante pasador de Ø25mm.

Placa de conexión ............................Placa conectora #25mm de acero s355.

detalle en planta

detalle en sección longitudinal

Para el cálculo de dimensionado de los tirantes de acero, se toma una

hipótesis de carga mayorada de 30kn/m

2

, incluyendo las acciones

variables (valores característicos de  sobrecarga de uso -CTE SE-AE (5)- y

acciones permanentes, como el peso propio estructura y envolventes

exteriores e interiores.

Tras un proceso de aproximación y elección entre diversas opciones se

obtienen 16 cables de acero ( 16+1 por seguridad) que soportarán la

estructura y transmitirán esfuerzos a la estructura primaria del museo:

30 kn/m

2
 x 112 m

2

= 3,360 kn a repartir entre el nº  de cables elegidos

Características de cable elegido, también usado en estructura del propio

museo -1x19 AISI 316- :

ø nominal 16 mm. Área: 153 mm

2

. Carga de rotura: 210,92 kn

3,360 kn / 210,92 kn = 15.9 cables ~ 16 cables

La estabilidad es manifiesta con la utilización de tal número de cables.

Para asegurar su posición un grado más, se realizan arriostramientos

a la estructura principal del museo mediante conectores móviles de acero

que permiten un mínimo movimiento de amortiguación.

1

1

2

2

2

3

3

4

4

4

5

5

5

5

DETALLE ARRIOSTRAMIENTO A ESTR. DE MUSEO.........d.02

sección

planta

DETALLE TIRANTE Y REFUERZO DE CERCHA.........d.01-d.01'

sección longitudinal sección transversal

Ø nominal (mm)               Planta soporte Longitud total (mm) Carga de rotura (kn)

t01                           16 +12 1852 210.92

t02                           16 +13 3970 210.92
t03                           16 +13 6410 210.92
t04                           16 +13 4350 210.92
t05                           16 +13 4685 210.92
t06                           16 +13 4900 210.92
t07                           16 +13 5325 210.92
t08                           16 +13 5480 210.92

t09                           16 +14 7363 210.92
t10                           16 +14 7180 210.92
t11                           16 +14 11920 210.92
t12                           16 +14 14450 210.92
t13                           16 +15 11240 210.92
t14                           16 +15 11350 210.92
t15                           16 +15 11605 210.92

t16                           16 +15 11320 210.92
t17                           16 +15 12180 210.92

Leyenda de propiedades de cables

placa de conexión #25mm s355

fijación con pasador ø25mm

terminal de horquilla mecanizada para cable

cable acero inoxidable ø16mm 1x19

placa de conexión #20mm s355

terminal de horquilla mecanizada para cable

cordón inferior cercha RHS 320.120.11

refuerzo de pletina de transición s355

diagonal refuerzo cercha RHS 140.120.10

montante refuerzo cercha RHS 160.120.10

cordón superior cercha RHS 200.120.11

CHS ø125

IPE 200 Articulación plana de acero cercha Warrenplaca de conexión s355CHS ø125 CHS ø150

CHS ø125

CHS ø125

CHS ø100

CHS ø150

16E.04: le Panier: estruct. del auditorio colgado   •  Plantas, secciones_1:100 / Detalles_1:15
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Zona museística

Pavimento  con acabado  de hormigón  pulido  de

30mm, situado  sobre  capa  de hormigón  ligero  de

20mm para  la regularización  de los  suelos  tras  el

hormigonado  del  forjado  de chapa  colaborante  visto

hacia  el interior,  HIANSA  MT60/120  1.0mm con

estrías  en nervios,  armado  malla  electrosoldada  de

20x20 ø5mm en su parte  superior  y armado  inferior

en nervio  B500  SD 1ø10mm sobre  estructura  vista  de

cercha  warren  de 0.90  m de canto,  conformada  con

perfiles tubulares de acero y chapa de acero de 6mm.

Pavimento Recepción

Pavimento de acero a base de pletinas moduladas de

espesor 6mm colocadas sobre lámina de aislamiento

acústico, y ésta sobre capa de mortero autonivelante

para puesta en obra de los pavimentos de acero de

espesor 30mm, forjado  de chapa  colaborante

HIANSA  MT60/120  1.0mm con estrías  en

nervios,  sobre  estructura  de cercha  warren  de 0.90
m de canto,  conformada  con perfiles  tubulares  de

acero y chapa de acero de 6mm.

Carcasa exterior umbral

Falso techo con acabado  exterior  de

planchas  de acero  de espesor  3mm

fijadas  a perfiles  auxiliares  de acero

galvanizado,  a los  que se sueldan

perfiles  tubulares  30x60mm para  el

soporte  de paneles  aislamiento  de lana

de roca de 13cm.

Superficie exterior umbral

Pavimento de rejilla de acero: pletinas moduladas

2000x15mm de espesor 6mm colocadas sobre capa

autonivelante para puesta en obra de los pavimentos de acero

de espesor 30mm,  solera de espesor 10 cm armada con
malla electrosoldada 15x15x6 B500  SD, forjado  de chapa

colaborante  HIANSA  MT80/180  1.0mm con estrías  en

nervios,  armado  malla  electrosoldada  de 20x20 ø5mm en

su parte  superior  y armado  inferior  en nervio  B500  SD

1ø10mm sobre estructura horizontal vista de  hormigón.

Techo Recepción

Falso techo suspendido a base de planchas de

entramado metálico tipo P+P en acero

inoxidable AISI 304, de dimensiones de 2.20m
de largo y 1.50m de ancho con malla de

apertura de rejilla 40x55mm; fijadas a forjado

de chapa colaborante mediante cables de acero

y perfil de fijación superior, tensor intermedio,

perfil de fijación inferior para carril y perfil

secundario semioculto color cromo mate.

Permite un umbral de transición visual

superior y sensorial entre lo oculto (la nada) y

lo descubierto (el todo).

Acceso mecanizado

Escalera mecánica Schindler 9300
TIPO 10  35-K, con ancho de peldaño

de  800 mm y desnivel salvado de 6500
mm, forrada con chapa de acero de

espesor 6mm y tratamiento de exterior

con acabado de textura semiáspera y

uniformidad dimensional.

Sótano

Acabado  de hormigón  pulido  de 30mm, situado  sobre

capa  de hormigón  ligero  de 20mm para  la

regularización  de los  suelos,  solera de espesor 10 cm
armada con malla electrosoldada 15x15x6 B500  SD,
capa de compresión de hormigón HA-25   armado con

mallazo 20x20x8  para forjado sanitario tipo Cavity C-45,
hormigón  de limpieza  de espesor  10cm,  capa grava
filtrante de 15cm de espesor bajo cimentación para
facilitar el drenaje del agua procedente de la parte
inferior de la misma, y terreno compactado.

Peto espacio museístico

Perfil en U de acero inoxidable de 85x20mm de 3.00 metros de

longitud para conformar pasamanos a una altura de 1.10
metros, que descansa sobre perfiles tubulares rectangulares

40mmx15mm y de 108 cm de altura, anclados a forjado de

chapa colaborante.

Tirantes de en dirección transversal formando peto como

división horizontal y protección sobre caídas en los vacíos en

planta, mediante cables e  acero inoxidable de ø4mm 1x19 AISI

316, , acabado pulido, terminales prensados de tuerca tope y

anclajes de cáncamo largo, situados a 24 cm del suelo el primer

cable, y a una distancia de 28 cm entre ellos.

Movimiento mecanizado

Escalera mecánica Schindler 9300
TIPO 10  35-K, con ancho de

peldaño de  800 mm y desnivel

salvado de 4500 mm, forrada con

chapa de acero de espesor 6mm.

«Fachada Tecnológica-Mecánica»

(orientación sur)

Discos  de vidrio  de ø700mm que contienen  en su

interior  una célula  fotovoltaica  de 20x22cm, que le

permite  almacenar  energía  solar  durante  el día,

orientándose  automáticamente   hacia  los  rayos

solares;  y un LED rgb que se activa  durante  la noche.

Además  posee  una batería  que permite  almacenar

parte  de la energía  captada  y un cable  que conecta  la

célula  a la red eléctrica,  permitiendo  ser controlada

de modo  automático.  Cada  módulo  se fija  a un eje  de

aluminio  horizontal  o vertical,  que se fija  a su vez  a la

cara  exterior  a través  de un cilindro  de acero

galvanizado  de ø720mm y profundidad  de 180mm.

12 discos  de vidrio  y ciclindros  de acero  se fijan

juntos  en paneles  de 1.50mx4.50m, que se apoyan  en

un marco  de acero  galvanizado  secundario,

soportado  por la estructura  principal  de perfiles

tubulares circulares.

«Piel Vidriada»

Cerramiento  estructural  a base  de

acristalamiento  doble  de protección

contra  el fuego   hacia  el exterior

CONTRAFLAM  STRUCTURE  con

seguridad  de uso  1B1 EN 12600 de

EI120 según  EN1627, cámara  intermedia

y vidrio  al interior,  con espesores  de

60+64/73mm.  Montantes  de acero  cada

3.00m, uniones  entre  vidrios  a hueso  con

juntas  protegidas  de silicona.  Un sistema

acristalamiento  con gran resistencia  al

fuego  permite  una protección  ante  un

posible  fuego  y propagación  del mismo

por la fachada de mimbre exterior.

Superficie exterior de aproximación

Baldosas de hormigón prefabricadas sobre mortero,  solera
de espesor 10 cm armada con malla electrosoldada
15x15x6 B500  SD, forjado  de chapa  colaborante

HIANSA  MT80/180  1.0mm con estrías  en nervios,

armado  malla  electrosoldada  de 20x20 ø5mm en su parte

superior  y armado  inferior  en nervio  B500  SD 1ø10mm

sobre estructura horizontal vista de  hormigón.

«Fachada Natural-Caótica»

(orientación norte-este-oeste)

Paneles  de mimbre  de dimensiones  3.00x2.00 m

confeccionados  a mano,  realizando  un trenzado

con tupido  variable  (escaso-medio)  sobre  un

marco  de ratán  de unos  4-5cm mediante  la técnica

nudo  «caótico»,  de peso  máximo  de 14kg de

peso.  Estas  piezas  se fijan  mediante  anclajes  en

diagonal  a redondos  metálicos  de 1cm de espesor,

que dota  de gran estabilidad  y resistencia  ante

fuerzas  externas  y permite  la reposición  de los

paneles  en caso de necesidad.  Los cables  se anclan

y adaptan  a la geometría  quebrada  de la

estructura,  generando  una  segunda  piel  que

recubre el edificio a modo de túnica.

Pasarela de servicio

Bandeja exterior de mantenimiento formada

por planchas de entramado metálico tipo

P+P  en acero inoxidable AISI 304, de

dimensiones máximas de 1.50m de largo y
1.20m de ancho con cortes enmarcados con

pletina de 25x2mm y malla con apertura de

rejilla 35x45; fijadas mediante perfiles de

acero en L a estructura horizontal principal

de perfiles tubulares circulares de acero de

ø150mm. Posee aberturas en
determinados tramos para permitir el paso
a través de conductos de instalaciones

«Piel Vidriada»

Cerramiento  estructural  a base  de

acristalamiento  doble  de protección  contra  el

fuego   hacia  el exterior   CONTRAFLAM

STRUCTURE  con seguridad  de uso  1B1 EN
12600 de EI120 según  EN1627 , cámara

intermedia  y vidrio  al interior,  con espesores  de

60+64/73mm.  Montantes  de acero  cada

3.00m, uniones  entre  vidrios  a hueso  con

juntas  protegidas  de silicona.  Un sistema

acristalamiento  con gran  resistencia  al fuego

permite  una protección  ante  un posible  fuego

y propagación  del  mismo  por la fachada  de

mimbre exterior.

Pasarela de servicio

Bandeja exterior de mantenimiento formada por

planchas de entramado metálico tipo P+P  en

acero inoxidable AISI 304, de dimensiones

máximas de 1.50m de largo y 1.20m de ancho

con cortes enmarcados con pletina de 25x2mm y

malla con apertura de rejilla 35x45; fijadas

mediante perfiles de acero en L a estructura

horizontal principal de perfiles tubulares

circulares de acero de ø150mm. Posee aberturas
en determinados tramos para permitir el paso
a través de conductos de instalaciones

Espacio de

acceso

y recepción

de visitantes

Zona expositiva de

vehículos del

Museo Renault

Espacio umbral

exterior

Zona de

aparcamiento

Espacio umbral

de aceso

Elevador de coches

Montacargas exterior de tracción eléctrica Omerpark

TOTALMOVE

®
 guiado en doble columna con capacidad de carga de

3.500 kg con recorrido máximo de 74 metros y 17 paradas y potencia

nominal máxima de 25.4 KN. Plataforma de  dimensiones totales

6.05x2.70m y superficie útil para coche de  6.00x2.25, con acceso en

dos lados mediante bandejas verticales abatibles de 2.30x1.10m y
5.70x1.10m. Es posible su utilización para cualquier automóvil de
la gama Renault®, desde el de mayores dimensiones, el Renault
F1 RS18 de 5480x2000mm, hasta el más pesado, el Renault
Traffic Space Class, con 2189kg (peso vacío en orden de
marcha). Superficie de acero inoxidable con relieve lagrimado y
doble tope anterior de las rudas para evitar eventuales
desplazamientos del coche. Barreras fotoeléctricas en las esquinas
de la plataforma con la finalidad de bloquear el funcionamiento
en caso de movimiento inesperado del vehículo a bordo y
garantizar la seguridad durante el movimiento de la plataforma.

Escalera exterior

Chapa plegada continua, mediante chapa de

acero inoxidable microperforada con relieve

de espesor 4mm, agujeros de Ø8mm y

distancia entre agujeros de 11mm para un

área abierta de 40%, que conforma  13
peldaños de huella 30cm y contrahuella de

17.30cm. Ésta se encuentra soldada a zancas

de perfiles UPN 140, que descansan en la
estructura principal de perfiles tubulares.

Zona de

aparcamiento



bajante radio exterior 11mm int 10mm

Superficie zona museística

Acabado  de hormigón  pulido  de 30mm, situado  sobre

capa  de hormigón  ligero  de 20mm para  la regularización

de los suelos  tras  el hormigonado  del forjado  de chapa

colaborante  visto  hacia  el interior,  HIANSA  MT60/120
1.0mm con estrías  en nervios,  armado  malla

electrosoldada  de 20x20 ø5mm en su parte  superior  y

armado  inferior  en nervio  B500  SD 1ø10mm sobre

estructura  vista  de cercha  warren  de 0.90  m de canto,

conformada  con perfiles  tubulares  de acero  y chapa  de

acero de 6mm.

Superficie zona museística _delimitación de sector

Acabado  de hormigón  pulido  de 30mm, situado  sobre  capa  de

hormigón  ligero  de 20mm para  la regularización  de los suelos,  capa

separadora,  panel  rígido  de lana  de roca revestido  ROCKWOOL  de

espesor  80mm y forjado  de chapa  colaborante  visto  hacia  el interior,

HIANSA  MT60/120  1.0mm con estrías  en nervios,  armado  malla

electrosoldada  de 20x20  ø5mm en su parte  superior  y armado  inferior

en nervio  B500  SD 1ø10mm sobre  estructura  vista  de cercha  warren

de 0.90  m de canto,  conformada  con perfiles  tubulares  de acero  y

chapa de acero inoxidable microperforada.

Recepción

Pavimento de acero a base de pletinas moduladas de espesor

6mm colocadas sobre lámina de aislamiento acústico, y ésta

sobre capa de mortero autonivelante para puesta en obra de

los pavimentos de acero de espesor 30mm, forjado  de

chapa  colaborante  HIANSA  MT60/120  1.0mm con

estrías  en nervios,  sobre  estructura  de cercha  warren  de

0.90  m de canto,  conformada  con perfiles  tubulares  de

acero y chapa de acero de 6mm.

Mobiliario

Mueble guardarropa / cuarto de mantenimiento con acabado

de plancha de acero inox S275JR jindal de espesor e=5mm,

sobre perfilería de acero galvanizado y aislamiento acústico.

Suelo a base de planchas de madera sobre lámina acústica y

tablero de fibras de 10mm RH 55x30.

Mecanismo de control automático de plataforma
extensible para lograr máxima accesibilidad para todo tipo
de público.

Mobiliario

Mueble mesa-escritorio conformado con
planchas de acero de espesor 6mm
colgado superiormente del forjado
mediante cables de acero inoxidable de

ø8mm 1x19 AISI 316 y fijaciones inferior
y superior y acabado pulido.

Carcasa exterior umbral

Falso techo con acabado  exterior  de planchas  de acero

de espesor  3mm fijadas  a perfiles  auxiliares  de acero

galvanizado,  a los que se sueldan  perfiles  tubulares

30x60mm para  el soporte  de paneles  aislamiento  de

lana de roca de 13cm.

Superficie exterior umbral

Pavimento de rejilla de acero: pletinas moduladas 2000x15mm de espesor

6mm colocadas sobre capa autonivelante para puesta en obra de los

pavimentos de acero de espesor 30mm,  solera de espesor 10 cm armada
con malla electrosoldada 15x15x6 B500  SD, forjado  de chapa

colaborante  HIANSA  MT80/180  1.0mm con estrías  en nervios,

armado  malla  electrosoldada  de 20x20  ø5mm en su parte  superior  y

armado  inferior  en nervio  B500  SD 1ø10mm sobre  estructura

horizontal vista de  hormigón.

Techo Recepción

Falso techo suspendido a base de planchas de entramado

metálico tipo P+P en acero inoxidable AISI 304, de

dimensiones de 2.20m de largo y 1.50m de ancho con

malla de apertura de rejilla 40x55mm; fijadas a forjado de

chapa colaborante mediante cables de acero y perfil de

fijación superior, tensor intermedio, perfil de fijación

inferior para carril y perfil secundario semioculto color

cromo mate.  Permite un umbral de transición visual

superior y sensorial entre lo oculto (la nada) y lo descubierto

(el todo).

Acceso mecanizado

Escalera mecánica Schindler 9300 TIPO 10
35-K, con ancho de peldaño de  800 mm y

desnivel salvado de 6500 mm, forrada con chapa

de acero de espesor 6mm y tratamiento de

exterior con acabado de textura semiáspera y

uniformidad dimensional.

Superficie exterior quebrada

Pavimento de hormigón gunitado con armadura de retracción de espesor

variable 5-15cm armado, vertido  sobre  solera de espesor 10 cm armada
con malla electrosoldada 15x15x6 B500 SD, forjado  de chapa

colaborante  HIANSA  MT80/180  1.0mm con estrías  en nervios,

armado  malla  electrosoldada  de 20x20 ø5mm en su parte  superior  y

armado  inferior  en nervio  B500  SD 1ø10mm sobre  estructura

horizontal vista de  hormigón.

Sótano

Acabado  de hormigón  pulido  de 30mm, situado  sobre  capa  de hormigón

ligero  de 20mm para  la regularización  de los suelos,  solera de espesor 10 cm
armada con malla electrosoldada 15x15x6 B500  SD , capa de compresión de

hormigón HA-25   armado con mallazo 20x20x8  para forjado sanitario tipo

Cavity C-45,  hormigón  de limpieza  de espesor  10cm, capa grava filtrante
de 15cm de espesor bajo cimentación para facilitar el drenaje del agua
procedente de la parte inferior de la misma, y terreno compactado.

Puente grúa

Puente grúa suspendido con polipasto de cable DR-Com de

DEMAG especial para entornos peligrosos, con capacidad de carga

de 3to, luz entre ejes de 14.90m. Formada por vigas IPE 300
colgadas del forjado de chapa colaborante y arriostradas mediante

cables de acero inoxidable para resistir fuerzas de inercia

longitudinal originadas por el frenado y arranque de los puentes

grúa, y viga de perfil laminado (EPKE) con pintura intumescente y

acabado color amarillo RAL 1023 . Polipasto de cable con control

con telemando, velocidad de elevación de 6m/min, con motor

silencioso y de bajas vibraciones, grupo de protección IP 55, con

protección antidescarrilamiento y seguro contra levantamiento,

freno magnético de corriente continua de acción rápida, final de

carrera de engranajes de alta precisión y limitador de sobrecarga.

Permite la exhibición de la parte inferior de los automóviles en el

museo y su desplazamiento libre en las plantas que permiten su

instalación.

Peto espacio museístico

Perfil en U de acero inoxidable de 85x20mm de 3.00 metros

de longitud para conformar pasamanos a una altura de 1.10
metros, que descansa sobre perfiles tubulares rectangulares

40mmx15mm y de 108 cm de altura, anclados a forjado de

chapa colaborante.

Tirantes de en dirección transversal formando peto como

división horizontal y protección sobre caídas en los vacíos en

planta, mediante cables e  acero inoxidable de ø4mm 1x19
AISI 316, , acabado pulido, terminales prensados de tuerca

tope y anclajes de cáncamo largo, situados a 24 cm del suelo

el primer cable, y a una distancia de 28 cm entre ellos.

Movimiento mecanizado

Escalera mecánica Schindler 9300
TIPO 10  35-K, con ancho de

peldaño de  800 mm y desnivel

salvado de 4500 mm, forrada con

chapa de acero de espesor 6mm.

«Fachada  Tecnológica-Mecánica»  (orientación

sur)

Discos  de vidrio  de ø700mm que contienen  en su interior

una célula  fotovoltaica  de 20x22cm,  que le permite

almacenar  energía  solar  durante  el día,  orientándose

automáticamente   hacia  los rayos  solares;  y un LED rgb

que se activa  durante  la noche.  Además  posee  una batería

que permite  almacenar  parte  de la energía  captada  y un

cable  que conecta  la célula  a la red eléctrica,  permitiendo

ser controlada  de modo  automático.  Cada  módulo  se fija  a

un eje  de aluminio  horizontal  o vertical,  que se fija  a su

vez a la cara  exterior  a través  de un cilindro  de acero

galvanizado  de ø720mm y profundidad  de 180mm. 12
discos  de vidrio  y ciclindros  de acero  se fijan  juntos  en

paneles  de 1.50mx4.50m, que se apoyan  en un marco  de

acero  galvanizado  secundario,  soportado  por la estructura

principal de perfiles tubulares circulares.

«Piel Vidriada»

Cerramiento  estructural  a base  de acristalamiento

doble  de protección  contra  el fuego   hacia  el exterior

CONTRAFLAM  STRUCTURE  con seguridad  de

uso  1B1 EN 12600 de EI120 según  EN1627 ,

cámara  intermedia  y vidrio  al interior,  con espesores

de 60+64/73mm.  Montantes  de acero  cada  3.00m,

uniones  entre  vidrios  a hueso  con juntas  protegidas

de silicona.  Un sistema  acristalamiento  con gran

resistencia  al fuego  permite  una protección  ante  un

posible  fuego  y propagación  del  mismo  por la

fachada de mimbre exterior.

«Fachada Natural-Caótica»  (orientación norte-este-oeste)

Paneles  de mimbre  de dimensiones  3.00x2.00 m confeccionados  a

mano,  realizando  un trenzado  con tupido  variable  (escaso-medio)

sobre  un marco  de ratán  de unos  4-5cm mediante  la técnica  nudo

«caótico»,  de peso  máximo  de 14kg de peso.  Estas  piezas  se fijan

mediante  anclajes  en diagonal  a redondos  metálicos  de 1cm de

espesor,  que dota de gran  estabilidad  y resistencia  ante  fuerzas

externas  y permite  la reposición  de los paneles  en caso  de necesidad.

Los cables  se anclan  y adaptan  a la geometría  quebrada  de la

estructura,  generando  una segunda  piel  que  recubre  el edificio  a

modo de túnica.
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Pista de pruebas

Capa exterior de rodadura:mezcla

bituminosa en caliente tipo D-21  de

espesor 5cm, sobre hormigón con

armadura de retracción de espesor 7cm,

vertido  sobre  capa de mortero

autonivelante de 20mm, solera de
espesor 15 cm armada con malla
electrosoldada 15x15x8 B500 SD,
forjado  de chapa  colaborante  HIANSA

MT80/180 sobre  estructura  horizontal

vista de  hormigón.

Taller de mantenimiento

Suelo  con acabado  de hormigón

pulido  de 30mm, situado  sobre  capa

de hormigón  ligero  de 20mm para  la

regularización  de los suelos,  panel

rígido  de poliestireno  extruido  de

espesor  80mm, lámina impermeable,
forjado  de chapa  colaborante

HIANSA  MT80/180  sobre  estructura

horizontal vista de  hormigón.

Cubierta de taller de mantenimiento

Lámina bituminosa impermeabilizante y autoprotegida para

cubiertas; aislante térmico poliestireno extruido cubierto de

lámina de aluminio en cara superior, de espesor 130mm,

barrera de vapor, capa de formación de pendiente de

hormigón 20-40  mm, forjado  de chapa  colaborante

HIANSA  MT60/120  1.0mm con estrías  en nervios,

sobre  estructura  de cercha  de 0.55m de canto,  conformada

con cordones  superior  e inferior  de doble  perfil  angular  de

alas  desiguales  LD 80x50x8 mm, y diagonales  a partir  de

perfiles angulares de alas iguales L 45x45x6.
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CIMENTACIÓN_ 01.- Hormigón  de  limpieza  HM-20,  e=10cm.  02 .- Armadura  para  zapata  perimetral  de  muro  de  sótano.  03 .- Armadura  para  zapata  combinada  de  pilares  metálicos  con  armado  superior.  04 .- Hormigón  HA-25  para  zapata  armada.  05.- Barrera  de  vapor:  lámina  de  polietileno  de  baja  densidad,  e=  250  µm.  06.- Lámina  impermeable  bituminosa.  07.- Capa  drenante:  lámina  de  nódulos  fabricada  con  polietileno  de  alta  densidad  -PEAD-,  8mm  de  altura.  08.- Lámina  geotextil  antipunzonamiento  de  fieltro,  no  tejido,  fabricado  a partir  de  fibras  especiales  de  poliéster.  09.- Tubo  de  drenaje  perimetral  de  Ø200  mm  con  12cm2  de

superficie  total  mínima  de  orificios,  colocado  sobre  zapata  corrida  en  perímetro  del  muro  de  sótano.  10 .- Relleno  de  terreno  adecuado  S/PGs  compactado  al  95%  PM  por  tongadas  de  25cm.  11 .- Capa  de  protección  de  grava  de  Ø16-32  mm  para  evitar  el  ascenso  de  agua  por  capilaridad,  según  lo  expuesto  en  el  art.  421  del  PG-3  y UNE  103501.  12 .- Forjado  sanitario  tipo  Cavity  C-45.  13 .-  Capa  de  compresión  de  hormigón  HA-25  armado  con  mallazo  20x20x8   para  forjado  sanitario.  14 .- Solera  e=  10cm  armada  con  malla  electrosoldada  15x15x6  B500  SD.  15 .- Solera  e=  15cm  para  paso  de  vehículos  armada  con  malla  electrosoldada  15x15x8  B500  SD.  16 .- Zuncho  de

borde  para  forjado  sanitario.  17 .- Junta  elástica  de  borde.  18 .- Murete  de  recepción  de  pilares  de  acero  para  entrega  a zapata  combinada.  _ESTRUCTURA_ 19 .- Muro  de  sótano  de  hormigón  armado  encofrado  con  tablillas  de  pino.  20 .-  Pilares  apantallados  sobre  zapata  combinada.   21.- Estructura  vertical  de  pilar  en  celosía  plana  formado  por  perfiles  tubulares  huecos  recubiertos  con  pintura  intumescente:  21a.- CHS  -circular  hollow  section-  Ø200mm;  21b.- CHS   Ø150mm. 21c .-  CHS   Ø125mm;  21d.-  CHS   Ø80mm.  22 .- Placa  de  apoyo  y de  anclaje  para  entrega  a cimentación.  23 .- Mortero  de  nivelación  expansivo  24 .- Placa  rigidizadora  de  acero.

25 .- Estructura  horizontal  de  hormigón  armado  para  soporte  de  forjado  de  sótano.  26 .- Forjado  de  chapa  colaborante  HIANSA  MT80/180  1.0mm  con  estrías  en  nervios,  e=  total  de  180mm,  armado  malla  electrosoldada  de  20x20  ø5mm  en  su  parte  superior  y armado  inferior  en  nervio  B500  SD  1ø10mm . 27 .- Estructura  horizontal  principal  a partir  de  cercha  tipo  Warren  de  perfiles  tubulares  con  montantes  alternos,  de  0.90m  de  canto  y 15  m de  luz:  cordón  superior  RHS  #200.120.11;  cordón  inferior  XHS  -Special  Hollow  Section-  #320 .120.11;  diagonales  SHS  #120.11;  montantes  alternos  SHS  140.8;  pletina  de  acero  de  refuerzo  exterior  recubierta  con  pintura

intumescente,  e=6mm.  28 .- Elemento  de  conexión  de  cercha  a pilar  de  acero  CHS  Ø200mm . 29 .- Forjado  de  chapa  colaborante  HIANSA  MT60/120  1.0mm  con  estrías  en  nervios,  espesor  total  de  120mm,  armado  malla  electrosoldada  de  20x20  Ø 5mm  en  su  parte  superior  y armado  inferior  en  nervio  B500  SD  1ø10mm.  30 .- Correas:  perfiles  tubulares  de  acero  RHS  #180.80.8.   31.- Arriostramiento  con  tirantes  en  cruz  de  san  andrés:  cable  de  acero  inoxidable  Ø nom.  1.5mm  -correas-  / 2.0mm  -puente  grúa-,  1x19  AISI  316,   acabado  pulido,  terminales  prensados  de  tuerca  tope  y anclajes  de  cáncamo  largo.  32 .- Cable  estructural   de  acero  inoxidable  de   acabado

pulido  1.19  AISI  316:  32a .- Ø nom.  12mm,  carga  de  rotura:  118.70kn;  32b .-  Ø nom.  16mm,  carga  de  rotura:  210.92kn.  33 .- Terminales  de  extremos  de  cable  de  horquilla  mecanizada  M20/M24  con  ajuste  longitud/tensión  tirante.   34 .- Placa  de  conexión  de  acero  s355:  #20/25mm.  37 .- Perfil  de  acero  laminado  IPE  300  para  apoyo  de  carril  y puente  grúa.  38 .- Estructura  de  puente-grúa  suspendida  mediante  viga  de  perfil  laminado  (EPKE)  recubierto  con  pintura  intumescente  y acabado  color  amarillo  RAL  1023.  39 .- Polipasto  de  cable  DR-Com  de  DEMAG  especial  para  entornos  peligrosos,  carga  de  3to,  control  con  telemando,  velocidad  de  elevación  de

6m/min,  con  motor  silencioso  y de  bajas  vibraciones,  grupo  de  protección  IP55,  con  protección  antidescarrilamiento  y seguro  contra  levantamiento,   freno  magnético  de  corriente  continua  de  acción  rápida,  final  de  carrera  de  engranajes  de  alta  precisión  y limitador  de  sobrecarga.  40.-  Estructura  de  cercha  tipo  Warren  de  0.55m  de  canto  para  apoyo  de  carril  y puente  grúa  exterior:  40a .- cordones  superior/inferior  mediante  doble  perfil  LD  80.50.;   40b.- diagonales  perfiles  LD  45.45.6;  40c .- Placa  de  acero  de  conexión.  _CERRAMIENTOS_Cubierta  Taller_ 41.- Chapa  plegada  de  aluminio  anodizado  para  formación  de  goterón,  e=3mm.  42.- Chapa  plegada

de  acero  galvanizado  para  formación  de  canalón.  43.- Lámina  bituminosa  impermeabilizante  y autoprotegida  para  cubiertas.  44.- Aislamiento  térmico:  poliestireno  extruido  cubierto  de  lámina  de  aluminio  en  cara  superior,  e=  130mm.  45.- Barrera  de  vapor.  46.- Capa  de  formación  de  pendiente  de  hormigón,  e=  20-40  mm.  _Fachada  vidriada_ 58 .- Chapa  plegada  de  aluminio  anodizado  con  garfio  de  anclaje.  59 .- Perfil  en  U  para  anclaje  de  chapa  embellecedora.  60.- Panel  aislante  térmico  de  lana  de  roca.  61.- Doble  perfil  de  acero  en  L de  60x80  mm  para  sujección  de  estructura  auxiliar  de  fachada.  62.- Perfil  de  acero  en  T de  70x10-90x15  mm  para

estructura  vertical  de  fachada.  63 .- Placa  de  acero  de  200x10mm  para  estructura  horizontal  de  fachada  atornillada  a perfiles  en  T.  64.- Perfil  en  L para  sujeción  de  carpintería  de  vidrio.  65.- Acristalamiento  doble  de  protección  contra  el  fuego  hacia  el  exterior  CONTRAFLAM  STRUCTURE,  seguridad  de  uso  1B1 EN  12600  de  EI 120 , cámara  intermedia  y vidrio  al  interior,  e=60+64/73mm,  uniones  entre  vidrios  a hueso  con  juntas  protegidas  de  silicona.  66 .- Chapa  embellecedora  plegada  de  aluminio,  acabado  blanco  mate.  67 .- Panel  rígido  de  lana  de  roca  revestido  ROCKWOOL,  e=12cm.  68 .- Perfil  auxiliar  de  acero  galvanizado.  69 .- Perfil  tubular

60x30  para  soporte  de  aislante. _Fachada  Tecnológica_ 70 .- Marco  cilíndrico  de  acero  galvanizado,  Ø 700mm.  71.- Disco  de  vidrio  templado  de  4.5mm  curvado  en  el  perímetro,  que  contiene:  célula  fotovoltaica  de  20x22cm,  batería  eléctrica,  sensor  eléctrico,  interruptor  de  corriente,  LED  rgb,  y base  de  plástico  translúcida.  72 .- Cable  conectado  a red  eléctrica.  73 .- Perfil  de  acero  galvanizado  para  soporte  de  módulos. _Fachada  Natural_ 74 .- Panel  de  mimbre  de  dimensiones  3.00x2.00m  confeccionados  a mano,  con  trenzado  con  tupido  variable,  sobre  marco  de  ratán  de  unos  4-5cm  mediante  la  técnica  nudo  «caótico»,  peso  máximo  de  14kg.  75 .- Redondo

metálico  de   Ø 1cm.  76 .- Conector  cilíndrico  telescópico  con  cabeza  articulada.  77 .- Jardinera  de  acero,  dimensiones  2500/1500  x45x35cm _Taller_ 78 .- Unidad  de  vidrio  de  control  solar  KOOLGLASS  con  cámara  aislante  de  gas  argón  inyectado.  79 .- Lámina  enrollable  de  control  solar.  80 .- Perfil  IPN  160.  81.- Raíl  acero  inox,   Ø160mm.  82 .- Chapa  de  acero,  e=3mm.  83.- Motor  de  arrastre  para  movimiento  de  puerta  de  vidrio _ACABADOS_Suelos_ 84 .- Hormigón  pulido,  e=30mm.  85 .- Capa  de  hormigón  ligero  para  regularización  de  suelos.  86 .- Baldosa  de  homigón  prefabricada  colocada  sobre  mortero.  87 .- Rejilla  de  acero:  pletinas  moduladas  2000x15

mm,  e=6mm.  88 .- Capa  autonivelante  para  puesta  en  obra  de  pavimentos  de  acero,  e=30mm.  89 .- Canal  de  Hormigón  Polímero  tipo  ULMA,  modelo  U200.  90 .- Canal  de  Hormigón  Polímero  tipo  ULMA,  modelo  U150.  91.- Hormigón  gunitado  con  armadura  de  retracción,  e variable=5-15cm.  92.- Mezcla  bituminosa  en  caliente  tipo  D-21,  e=5cm.  93 .- Pletinas  moduladas  de  acero,  e=6mm.  94.- Lámina  acústica.  95.-  Tablero  resistente  con  aislamiento  Superpan  TECH  P5  e=  50mm.  99.- Mecanismo  de  plataforma  eléctrica  para  formación  de  rampa.  100.- Pavimento  de  madera  de  roble  sobe  tablero  de  madera  e=8mm.  102. -Tablero  MDF  20  mm   sobre

rastreles  de  madera.  103. -Planchas  de  entramado  metálico  tipo  P+P   en  acero  inox  AISI  304,  dimensiones  máximas  de  1.50m  de  largo  y 1.20m  de  ancho  con  cortes  enmarcados  con  pletina  de  25x2mm  y malla  con  apertura  de  rejilla  35x45.  104. -Perfiles  de  acero  en  L.  _Paramentos_ 111.- Plancha  de  acero,  e=  8mm,  h=4000mm,  soldada  a pletina.  112 .- Pletina  de  acero  continua.  123 .- Chapa  de  acero,  e=6mm.  124 .- Pasamanos:  perfil  en  U de  acero  inox,  dimensiones  3000x85x20  mm.  125 .- Perfil  tubular  1080x40x15  mm.  126 .- Cable  de  acero  inox ., Ø 4mm  1x19  AISI  316,  , acabado  pulido,  terminales  prensados  de  tuerca  tope  y anclajes  de  cáncamo  largo.

127 .- Chapa de acero en U 160x70mm para remate de forjado.  128. -Foseado de chapa de accero en contacto con superficie.
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«La Salle Noire»

La Sala Negra
Pavimento de acero: pletinas moduladas de espesor 6mm Y dimensiones 1600x750mm, colocadas sobre

banda acústica de 3mm, y ésta sobre placas de cemento autoclavadas de  entresuelo
2400x1500x20mm, fijadas a perfiles arriostrados galvanizados tubulares de 210x60rrrmm, que se

apoyan sobre forjado  de chapa  colaborante  HIANSA  MT60/120  1.0mm con  estrías  en nervios,

armado  malla  electrosoldada  de 20x20 ø5mm en su parte  superior  y armado  inferior  reforzado

en nervio  B500  SD 3ø10mm sobre  estructura  de cercha  warren  de 0.90  m de canto,  conformada

con perfiles tubulares de acero y chapa de acero de 6mm.

Plataformas de graderío

Sistema hidráulico de elevación de plataformas a distintas alturas

para conformar sucesivos niveles de asientos para la celebración de

eventos y presentaciones en la planta 9ª del museo, «La Salle

Noire». Formado por mesas de elevación de tijera hidráulica

motorizadas montadas en ancla y pit, control remoto y unidad de

potencia interna. Dimensiones de plataforma de 3500x1500mm y

acabado de plancha de acero negro 6mm de espesor. Cuando se

encuentran recogidas, el nivel se ajusta a la cota de suelo del resto

de planta para permitir su libre uso en exposiciones temporales y

especiales.

Lamas quebradas

Cerramiento de lamas perimetral de «La

Salle Noire» mediante planchas de acero

negro de espesor 8mm quebrado en caliente

de 3750mm de altura, soldadas a pletina

continua y ésta fijada a estructura de techo

mediante perfil laminado L y a perfiles

tubulares en suelo.

«Le Panier»

El Cesto
Auditorio con capacidad para 70 personas con acabado exterior de paneles de mimbre de

dimensiones  1.75x1.25 m confeccionados  a mano,  realizando  un trenzado  con

tupido  medio  sobre  un marco  de ratán  de unos  3-4cm mediante  la técnica  nudo

«caótico»fijadas  mediante  anclajes  en diagonal  a redondos  metálicos  de 1cm de

espesor,  y éstos  a la estructura  principal  de perfiles  tubulares  circulares  de  ø125mm
y ø150mm, que cuelgan de estructura de cerchas de forjados superiores (con
refuerzo de montante y  pletina de transición) mediante cables de acero inoxidable

de ø nominal 16mm 1x19 AISI 316, con acabado pulido y terminales de horquilla

mecanizada con ajuste longitud/tensión tirante. Al interior, revestimiento de panel de

madera acústico DECUSTIK PD008 de 16mm con acabado de cerezo barnizado natural

con reacción al fuego B-s2, machihembrado y fijado mediante clip y perfil tipo Omega de

ancho 80 y 130mm a estructura principal, y paneles aislantes acústicos de lana de roca de

80mm de espesor.

Cocina de restaurante

Suelo  de resina  sintética  3mm acabado  mate  sobre  capa  de hormigón  ligero  de 40mm

para la regularización  de los suelos,  capa  separadora,  panel  rígido  de lana  de roca

revestido  ROCKWOOL  de espesor  80mm y forjado  de chapa  colaborante  visto  hacia

el interior,  HIANSA  MT60/120  1.0mm con estrías  en nervios,   sobre  estructura  vista

de cercha  warren  de 0.90  m de canto,  conformada  con perfiles  tubulares  de acero  y

chapa de acero de 6mm.

Falso  techo  de planchas de acero pintado perforado -perforación: 20%- con panel
rígido autoportante de lana de roca con fuerte absorción acústica. coeficiente de
reflexión lumínica de 85% y color blanco, film absorbente lumínico de color negro).

Cerramiento de lamas para control lumínico y de privacidad mediante planchas de acero de

espesor 8mm onduladas en caliente de planchas de 3750mm de altura, soldadas a pletina

continua y ésta fijada a estructura de techo mediante perfil especial laminado LD300 y a

perfiles tubulares en suelo.

«Fachada-Cubierta Tecnológica-Mecánica»  (orientación sur y cubierta)

Discos  de vidrio  de ø700mm que contienen  en su interior  una célula  fotovoltaica

de 20x22 cm, que le permite  almacenar  energía  solar  durante  el día,  orientándose

automáticamente  hacia  los rayos  solares;  y un LED rgb que se activa  durante  la

noche.  Además  posee  una batería  que permite  almacenar  parte  de la energía

captada  y un cable  que conecta  la célula  a la red eléctrica,  permitiendo  ser

controlada  de modo  automático.  Cada  módulo  se fija  a un eje de aluminio

horizontal  o vertical,  que se fija  a su vez  a la cara  exterior  a través  de un cilindro  de

acero  galvanizado  de ø720mm y profundidad  de 180mm. 12 discos  de vidrio  y

ciclindros  de acero  se fijan  juntos  en paneles  de 1.50mx4.50m, que se apoyan  en

un marco  de acero  galvanizado  secundario,  soportado  por la estructura  principal

de perfiles tubulares circulares.

«Piel Vidriada»

Cerramiento  estructural  a base  de

acristalamiento  doble  de protección  contra  el

fuego   hacia  el exterior   CONTRAFLAM

STRUCTURE  con seguridad  de uso  1B1 EN
12600 de EI120 según  EN1627 , cámara

intermedia  y vidrio  al interior,  con espesores  de

60+64/73mm.  Montantes  de acero  cada

3.00m, uniones  entre  vidrios  a hueso  con juntas

protegidas  de silicona.  Un sistema

acristalamiento  con gran  resistencia  al fuego

permite  una protección  ante un posible  fuego  y

propagación  del  mismo  por la fachada  de

mimbre exterior.

Café-restaurante

Pavimento de acero: pletinas moduladas de espesor 6mm colocadas sobre lámina de

aislamiento acústico, y ésta sobre capa autonivelante para puesta en obra de los

pavimentos de acero de espesor 30mm, capa separadora, panel  rígido  de lana  de roca

revestido  ROCKWOOL  de espesor  80mm y forjado  de chapa  colaborante  visto

hacia  el interior,  HIANSA  MT60/120  1.0mm con estrías  en nervios,  sobre

estructura  vista  de cercha  tipo  warren  de 0.90  m de canto,  conformada  con perfiles

tubulares de acero y chapa de acero de 6mm.

Falso  techo  a base de paneles acústicos metálicos de chapa metálica perforado
(perforación: 20%) con aislamiento acústico en fibra mineral de espesor 40mm,
formados por ejes en suspensión (barras de acero roscadas) y rigidizadores de acero
a perfiles de acero galvanizado acabado lacado suspendidos de forjado superior.

«Linterna »

Lucernario y acristalamiento vertical e inclinado a base de

perfilería base con la gama de fachadas CORTIZO de

secciones 200x50mm, fijada a estructura principal de
cerchas tipo warren  de 0.90  m de canto,  conformada  con

perfiles  tubulares  de acero  y chapa  de acero  de 6mm.

Lucernario superior de dimensiones totales de
15.00x6.00m con pendiente 3% hacia canal de recogida
de aguas. Permite dotar de iluminación cenital a
restaurante y cocina y al resto de museo, emulando el
tipo de iluminación de numerosas naves industriales.

Cubierta zona maquinaria instalaciones

Sistema  compuesto  por losas  prefabricadas  de hormigón  de

espesor  7cm sobre  grava lavada a base de árido de canto rodado de

ø16-32 mm, lámina geotextil, doble lámina impermeable,
aislantmiento térmico de poliestireno extruido cubierto de lámina

de aluminio en cara superior, de espesor 130mm, barrera de vapor,

capa de formación de pendiente de hormigón 20-40  mm, forjado

de chapa colaborante HIANSA MT 60/120 .

Bajo la maquinaria de las diversas instalaciones se colocan tacos

de caucho anti-ruido y anti-vibración para atenuar las

frecuencias de vibración.

Cubierta verde extensiva

Sistema  de cubierta  ecológica  tipo «Sedum  tapizante»  de ZIN Co,  con

ajardinamiento  extensivo  de cubrimiento  de superficie  verde  extensiva  como

protección  ecológica.  Formado  por paneles  precultivados  de cepellones  planos  y

sustrato  vegetal  de espesor  de unos  8cm,  filtro  de polipropileno,  capa  de drenaje

y retención  de agua,  lámina  geotextil,  doble  lámina  impermeable  antirraíces,

aislamiento térmico de poliestireno extruido cubierto de lámina de aluminio en cara

superior, de espesor 130mm, barrera de vapor, capa de formación de pendiente de

hormigón 20-40  mm y  forjado de chapa colaborante HIANSA MT 60/120 .

Se usa  este  tipo de cubierta  de Sedum  aprovechando  su poco  peso  y durabilidad

con bajos  costes  de mantenimiento.   Este  tipo de plantación  posee  su floración

principal  en el verano  temprano,  predominando  los colores  florales  amarillo  y

rojo/blanco.  En el resto  de la temporada  el sistema  presenta  diferentes  matices

verdes  de las especies  cambiando  la imagen  también  por las  coloraciones  rojas  de

las hojas en otoño.

«Fachada  Natural-Caótica»  (orientación

norte-este-oeste)

Paneles  de mimbre  de dimensiones  3.00x2.00 m

confeccionados  a mano,  realizando  un trenzado  con  tupido

variable  (escaso-medio)  sobre  un marco  de ratán  de unos

4-5cm mediante  la técnica  nudo  «caótico»,  de peso  máximo

de 14kg de peso.  Estas  piezas  se fijan  mediante  anclajes  en

diagonal  a redondos  metálicos  de 1cm de espesor,  que dota  de

gran  estabilidad  y resistencia  ante  fuerzas  externas  y permite

la reposición  de los paneles  en caso  de necesidad.  Los cables  se

Pasarela de servicio

Bandeja exterior de mantenimiento formada por planchas de

entramado metálico tipo P+P  en acero inoxidable AISI 304, de

dimensiones máximas de 1.50m de largo y 1.20m de ancho con

cortes enmarcados con pletina de 25x2mm y malla con apertura de

rejilla 35x45; fijadas mediante perfiles de acero en L a estructura

horizontal principal de perfiles tubulares circulares de acero de
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ESTRUCTURA_ 21.-Estructura  vertical  de pilar  en celosía  plana formado  por perfiles  tubulares  huecos  recubiertos  con pintura  intumescente:  21a.-CHS -circular  hollow section-  Ø200mm;  21b.-CHS  Ø150mm.  21c.-  CHS  Ø125mm;  21d.- CHS  Ø80mm.  27.-Estructura  horizontal  principal  a partir  de cercha  tipo Warren de perfiles  tubulares  con montantes  alternos,  de 0.90m de canto y 15 m de luz: cordón  superior  RHS #200.120.11;  cordón  inferior  XHS -Special  Hollow Section-  #320.120.11;  diagonales  SHS #120.11;  montantes  alternos  SHS 140.8;  pletina  de acero de refuerzo  exterior  recubierta  con

pintura intumescente, e=6mm. 28.-Elemento de conexión de cercha a pilar de acero CHS Ø200mm . 29.-Forjado de chapa colaborante HIANSA MT60/120 1.0mm con estrías en nervios, espesor total de 120mm, armado malla electrosoldada de 20x20 Ø 5mm en su parte superior y armado inferior en nervio B500 SD 1ø10mm. 30.-Correas: perfiles tubulares de acero RHS #180.80.8.  31.-Arriostramiento con tirantes en cruz de san andrés: cable de acero inoxidable Ø nom. 1.5mm -correas- / 2.0mm -puente grúa-, 1x19 AISI 316,  acabado pulido, terminales prensados de tuerca tope y anclajes de cáncamo

largo.  32.-Cable estructural   de acero inoxidable  de  acabado  pulido 1.19 AISI  316: 32a.- Ø nom. 12mm, carga de rotura:  118.70kn;  32b.-  Ø nom. 16mm, carga de rotura:  210.92kn.  33.-Terminales  de extremos  de cable  de horquilla  mecanizada  M20/M24  con ajuste  longitud/tensión  tirante.   34.-Placa de conexión  de acero s355: #20/25mm.  35.-Articulación  plana de acero.  36.-IPE 200 para arriostramiento  de estr.  de auditorio.  37 .-Perfil  de acero laminado  IPE 300 para apoyo de carril  y puente  grúa.  38.-Estructura  de puente-grúa  suspendida  mediante  viga de perfil  laminado  (EPKE)  recubierto  con

pintura  intumescente  y acabado  color  amarillo  RAL 1023, luz  entre ejes de 14.90m.  37.-Polipasto  de cable DR-Com de DEMAG especial  para entornos  peligrosos,  carga de 3to, control  con telemando,  velocidad  de elevación  de 6m/min,  con motor  silencioso  y de bajas  vibraciones,  grupo de protección  IP55,  con protección  antidescarrilamiento  y seguro  contra  levantamiento,   freno magnético  de corriente  continua  de acción  rápida,  final  de carrera  de engranajes  de alta precisión  y limitador  de sobrecarga.  _CERRAMIENTOS_Cubiertas_ 44.-Aislamiento  térmico:  poliestireno  extruido  cubierto  de

lámina  de aluminio  en cara superior,  e= 130mm. 45.-Barrera  de vapor.  46.-Capa de formación  de pendiente  de hormigón,  e= 20-40 mm. 47.-Panel  precultivado  de cepellones  planos  y sustrato  vegetal,  e= 8cm. 48.-Filtro  de polipropileno.  49.-Capa de drenaje  y retención  de agua. 50.-Lámina  geotextil.  51.-Doble lámina  impermeable  -antirraíces  en cubierta  verde-.  52.-Murete  de hormigón  prefabricado.  53.-Canal  de drenaje  hacia sumidero  sifónico.  54.-Acristalamiento  vertical  e inclinado  a base de perfilería  base de gama de fachadas  CORTIZO,  secciones  200x50mm,  pte vidrio  superior=4%

.55.-Barandilla  de doble  vidrio  laminado  unido por 2 butirales  de polivinilo,  10+0.76+10.  56.-Losa prefabricada  de hormigón,  e=7cm.  57.-Grava lavada a base de canto rodado de Ø16-32mm._Fachada  vidriada_ 58.-Chapa plegada  de aluminio  anodizado  con garfio  de anclaje.  59.-Perfil  en U  para anclaje  de chapa embellecedora.  60.-Panel  aislante  térmico  de lana de roca. 61.-Doble  perfil  de acero en L de 60x80 mm para sujección  de estructura  auxiliar  de fachada.  62.-Perfil  de acero en T  de 70x10-90x15  mm para estructura  vertical  de fachada.  63.-Placa de acero de 200x10mm para estructura

horizontal  de fachada  atornillada  a perfiles  en T. 64.-Perfil  en L para sujeción  de carpintería  de vidrio.  65.-Acristalamiento  doble  de protección  contra el fuego hacia el  exterior  CONTRAFLAM  STRUCTURE,  seguridad  de uso 1B1 EN  12600 de EI 120, cámara  intermedia  y vidrio  al  interior,  e=60+64/73mm,  uniones  entre vidrios  a hueso con juntas  protegidas  de silicona.  . 66.-Chapa embellecedora  plegada  de aluminio,  acabado  blanco  mate. 67.-Panel  rígido  de lana de roca revestido  ROCKWOOL,  e=12cm.  68.-Perfil  auxiliar  de acero galvanizado.  69.-Perfil  tubular  60x30 para soporte  de

aislante. _Fachada  Tecnológica_70 .-Marco cilíndrico  de acero galvanizado,  Ø 700mm. 71.-Disco  de vidrio  templado  de 4.5mm curvado  en el  perímetro,  que contiene:  célula  fotovoltaica  de 20x22cm,  batería  eléctrica,  sensor  eléctrico,  interruptor  de corriente,  LED rgb, y base de plástico  translúcida.  72.-Cable  conectado  a red eléctrica.  73.-Perfil  de acero galvanizado  para soporte  de módulos._Fachada  Natural_7 4.-Panel  de mimbre  de dimensiones  3.00x2.00m  -1.75x1.25m  en auditorio-  confeccionados  a mano, con trenzado  con tupido  variable,  sobre marco de ratán de unos 4-5cm mediante  la

técnica  nudo «caótico»,  peso máximo  de 14kg. 75a.-Redondo  metálico  de  Ø 1cm. 75b.-Anclaje  metálico  diagonal  para unión  de panel  a redondo.  76.-Conector  cilíndrico  telescópico  con cabeza articulada.  77.-Jardinera  de acero,  dimensiones  2500/1500  x45x35cm_ACABADOS_Suelos_8 4.-Hormigón  pulido,  e=30mm.  85.-Capa de hormigón  ligero  para regularización  de suelos.  86.-Baldosa  de homigón  prefabricada  colocada  sobre  mortero.  87.-Resina  sintética  acabado  mate. 88.-Capa autonivelante  para puesta en obra de pavimentos  de acero,  e=30mm.  93.-Pletinas  moduladas  de acero,  e=6mm.

94.-Lámina  acústica.  95.- Panel  rígido  de lana de roca revestido  ROCKWOOL,  e=80mm.  96.-Plancha de acero negro,  e=6mm.  97.-Placa de cemento  autoclavada  2400.1500.20  mm. 98.-Perfil  tubular  galvanizado  210x60 mm. 99.-Mesas de elevación  de tijera  hidráulica  motorizadas.  100.-Pavimento  de madera de roble  sobe tablero  de madera e=8mm.  101.-Placas  de yeso acústicas  15+15 mm. 102.-Tablero  MDF  20 mm  sobre rastreles  metálicos.  103.-Planchas  de entramado  metálico  tipo P+P  en acero inox AISI  304, dimensiones  máximas  de 1.50m de largo y 1.20m de ancho con cortes  enmarcados

con pletina  de 25x2mm y malla con apertura  de rejilla  35x45.  104.-Perfiles  de acero en L. _Techos_105 .-Panel  acústico  metálico  de chapa metálica  perforado  -20%- con aislamiento  acústico  en fibra mineral,  e=40mm.  106.-Barra de acero roscada.  107.-Rigidizador  con perfil  de acero galvanizado,  acabado  lacado blanco.  108.-Sujección  a forjado  colaborante.  109.-Planchas  de acero pintado  perforado  -20%- con panel  rígido  autoportante  de lana de roca con fuerte  absorción  acústica,  coef.  de reflexión  lumínica  de 85% y color  blanco.  110.-Iluminación  tubo LED perimetral.

_Paramentos_ 111.-Plancha  de acero curvada  en caliente,  e= 6mm, h=4000mm,  soldada  a pletina.  112.-Pletina  de acero continua.  113.-Plancha de acero negro quebrada  en caliente,  e= 8mm, h=3750mm,  soldada  a pletina.  114.-Panel  de madera 16mm melamina  cerezo barnizado  natural,  reacción  al  fuego B-s2. 115.-Perfil  tipo Omega de ancho 100mm. 116.-Perfil  tipo Omega de ancho 80 mm. 117.-Panel  aislante  acústico  de lana de roca 80mm. 118.-Premarco  de madera.  119.-Marco para puerta acústica.  120.-Perfil  perimetral  40x40mm.  121.-Puerta acústica:  tablero  mdf, panel  acústico  yeso

laminado 10mm, rechapado cerezo barnizado natural 16mm. 122.-Plancha de acero ondulada en caliente, e= 8mm, h=3000mm, soldada a pletina. 123.-Chapa de acero, e=6mm. 124.-Pasamanos: perfil en U de acero inox, dimensiones 3000x85x20 mm. 125.-Perfil tubular 1080x40x15 mm. 126.-Cable de acero inoxidable, Ø 4mm 1x19 AISI 316, , acabado pulido, terminales prensados de tuerca tope y anclajes de cáncamo largo. 127.-Chapa de acero para remate de forjado.
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Aseos suspendidos _ pared

Acabado exterior de chapa inoxidable microperforada de

espesor 2mm, agujeros de ø1.1mm y distancia entre agujeros

de 2mm, para conformar un área abierta de 27%; fijados a

estructura tubular de acero galvanizado mediante

subestructura de perfiles tubulares de  50x15mm;

aislamiento de lana de roca de 80mm cubierto con lámina de

aluminio en su cara exterior como protección de agentes

naturales. Al interior se realiza un aplacado de chapa de

aluminio de 3 mm lacada color RAL 9003, colocado sobre
doble placa de yeso laminado y estructura de acero

galvanizado con aislante de 45mm en su interior, cerrado con

otra placa de yeso laminado.
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Elevador de coches

Montacargas exterior de tracción eléctrica Omerpark TOTALMOVE

®

guiado en doble columna con capacidad de carga de 3.500 kg con

recorrido máximo de 74 metros y 17 paradas y potencia nominal máxima

de 25.4 KN. Plataforma de  dimensiones totales 6.05x2.70m y superficie

útil para coche de  6.00x2.25, con acceso en dos lados mediante bandejas
verticales abatibles de 2.30x1.10m y 5.70x1.10m. Es posible su
utilización para cualquier automóvil de la gama Renault®, desde el de
mayores dimensiones, el Renault F1 RS18 de 5480x2000mm, hasta el
más pesado, el Renault Traffic Space Class, con 2189kg (peso vacío
en orden de marcha). Superficie de acero inoxidable con relieve
lagrimado y doble tope anterior de las rudas para evitar eventuales
desplazamientos del coche. Barreras fotoeléctricas en las esquinas de
la plataforma con la finalidad de bloquear el funcionamiento en caso
de movimiento inesperado del vehículo a bordo y garantizar la
seguridad durante el movimiento de la plataforma.

Ascensor personal museo

Ascensor- montacargas hidráulico con

capacidad de 1000kg, velocidad de 0.63 m/s,

recorrido de 74m y potencia nominal máxima

de 16 KW. Acabado exterior de paneles de

acero inoxidable microperforada de espesor

2mm, agujeros de Ø1.1mm y distancia entre

agujeros de 2mm, para conformar un área

abierta de 27%, sujeta  mediante unos perfiles

tubulares rectangulares secundarios de

50x15mm a la estructura principal de
perfiles tubulares. Cabina interior de
dimensiones 1200x1100x2500mm con
acabados de acero inoxidable satinado
grano 220.

«Fachada Natural-Caótica» (orientación norte-este-oeste)

Paneles  de mimbre  de dimensiones  3.00x2.00 m confeccionados  a

mano,  realizando  un trenzado  con tupido  variable  (escaso-medio)

sobre  un marco  de ratán  de unos  4-5cm mediante  la técnica  nudo

«caótico»,  de peso  máximo  de 14kg  de peso.  Estas  piezas  se fijan

mediante  anclajes  en diagonal  a redondos  metálicos  de 1cm de

espesor,  que dota  de gran  estabilidad  y resistencia  ante  fuerzas

externas  y permite  la reposición  de los paneles  en caso  de

necesidad.  Los cables  se anclan  y adaptan  a la geometría  quebrada

de la estructura,  generando  una segunda  piel  que recubre  el edificio

a modo de vestido.

Pasarela de servicio

 Bandeja exterior de mantenimiento formada por

planchas de entramado metálico tipo P+P  en acero

inoxidable AISI 304, de dimensiones máximas de

1.50m de largo y 1.20m de ancho con cortes

enmarcados con pletina de 25x2mm y malla con

apertura de rejilla 35x45; fijadas mediante perfiles

de acero en L a estructura horizontal principal de

perfiles tubulares circulares de acero de ø150mm
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Puertas de acceso/salida de planta

Puerta  doble  abatible  acristalada  Forster  FUEGO

LIGHT  

®
 cortafuegos  de resistencia  al  fuego  y al

humo S200 con nivel  EI120 según  EN1627 , con

función  antipánico.  Formado  por dos perfiles

cerrados  736.803 /T y 736.800 /T electrosoldados

unidos  mediante  bulones  cilíndricos  no

conductores  y herrajes  ocultos.  La resistencia  al

fuego  viene  dada  por una banda  de fibrosilicato

insertado  entre  los dos perfiles,el  vidrio  ignífugo

y juntas intumescentes.

Entrada de coches y mercancías

Panel  acristalado  móvil  para  deslizamiento  con

control  automatizado,  mecanismo  de

amortiguación  y abrazaderas  ajustables  para

instalación  de topes,  montado  en carril  y asegurado

por tornillo  de sujección.  Vidrio  y perfilería

CONTRAFLAM  STRUCTURE

®
 con resistencia

al fuego  y al humo  S200 con nivel  EI120 según

EN1627 con seguridad  de uso  1B1 EN 12600 ,

cámara  intermedia  y vidrio  al interior,  con espesores

de 60+64/73mm.  Perfilería  en Aluminio  satinado
150. Permite  la entrada  de coches  al nivel  de planta

desde la plataforma elevadora exterior.

Superficie espacio museístico

Acabado  de hormigón  pulido  de 30mm, situado

sobre  capa  de hormigón  ligero  de 20mm para  la

regularización  de los suelos  tras  el hormigonado

del forjado  de chapa  colaborante  60/120  con

estrías  en nervios  visto  hacia  el interior  sobre

estructura  vista  de cercha  warren  de 0.90  m de

canto,  conformada  con perfiles  tubulares  de

acero y chapa de acero de 6mm.

Escalera exterior

Chapa plegada continua, mediante chapa de

acero inoxidable microperforada con relieve

de espesor 4mm, agujeros de Ø8mm y

distancia entre agujeros de 11mm para un área

abierta de 40%, que conforma  13 peldaños

de huella 30cm y contrahuella de 17.30cm.

Ésta se encuentra soldada a zancas de perfiles

UPN 140, que descansan en la estructura
principal de perfiles tubulares.
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Suelo exterior

Chapa de aluminio gofrada con relieve antideslizante, rd
50 de espesor 3 mm y dimensiones 700x2500mm, sobre

perfiles tubulares rectangulares de 70x40x3mm, los cuales

reposan sobre perfiles de acero en U con alas inclinadas

UPN 160, soportados por la estructura horizontal
principal de perfiles tubulares circulares de Ø150mm.

Escalera exterior

Chapa plegada continua, mediante chapa de acero inoxidable

microperforada con relieve de espesor 4mm, agujeros de Ø8mm y

distancia entre agujeros de 11mm para un área abierta de 40%, que

conforma  13 peldaños de huella 30cm y contrahuella de 17.30cm.

Ésta se encuentra soldada a zancas de perfiles UPN 140, que
descansan en la estructura principal de perfiles tubulares.

Peto / Barandilla escalera exterior

Chapa de acero inoxidable microperforada de espesor

1.5mm, agujeros de ø12mm y distancia entre agujeros

de 16mm, para conformar un área abierta de 46%;

soldada a pletinas verticales y horizontales de espesor

3mm fijados en perfiles de acero en U con alas

inclinadas UPN 140 o UPN 160, según corresponda.

Aseos suspendidos _ suelo

Chapa de acero inoxidable barnizado

mate de 6 mm sobre tablero de fibras de

densidad media de 10mm,perfiles

tubulares rectangulares de acero

galvanizado de 50mmx25mm, placa de

yeso acústica de e=15mm, situada sobre

tablero superPan Tech P5®
 de e=

140mm. Hacia el exterior, aislamiento de

lana de roca de 30mm sobre tablero de

fibras de densidad media hidrófugo de

15mm, soportado por  perfiles de acero

UPN 200, y éstos a su vez por perfiles
tubulares circulares de ø150mm.

Cabina inodoro

Tablero madera 32mm con

acabado fenólico abedul sobre

marco completo de aluminio, cierre

hidráulico oculto y cerradura y

accesorios de acero inoxidable

Peto espacio museístico

Perfil en U de acero inoxidable de 85x20mm de 3.00 metros

de longitud para conformar pasamanos a una altura de 1.10
metros, que descansa sobre perfiles tubulares rectangulares

40mmx15mm y de 108 cm de altura, anclados a forjado de

chapa colaborante.

Tirantes de en dirección transversal formando peto como

división horizontal y protección sobre caídas en los vacíos en

planta, mediante cables e  acero inoxidable de ø4mm 1x19
AISI 316, , acabado pulido, terminales prensados de tuerca

tope y anclajes de cáncamo largo, situados a 24 cm del suelo el

primer cable, y a una distancia de 28 cm entre ellos.

Superficie espacio museístico

Acabado  de hormigón  pulido  de 30mm, situado

sobre  capa  de hormigón  ligero  de 20mm para  la

regularización  de los suelos  tras  el hormigonado

del forjado  de chapa  colaborante  60/120  con

estrías  en nervios  visto  hacia  el interior  sobre

estructura  vista  de cercha  warren  de 0.90  m de

canto,  conformada  con perfiles  tubulares  de

acero y chapa de acero de 6mm.

«Fachada Tecnológica-Mecánica» (orientación sur)

Discos  de vidrio  de ø700mm que contienen  en su interior

una célula  fotovoltaica  de 20x22 cm, que le permite

almacenar  energía  solar  durante  el día,  orientándose

automáticamente  mediante  control  automático  hacia  los

rayos  solares;  y un LED rgb que se activa  durante  la noche.

Además  posee  una batería  que permite  lamacenar  parte  de la

energía  captada  y un cable  que conecta  la célula  a la red

eléctrica,  permitiendo  ser controlada  de modo  automático.

Cada  módulo  se fija  a un eje de aluminio  horizontal  o

vertical,  que se fija  a su vez  a la cara  exterior  a través  de un

cilindro  de acero  galvanizado  de ø720mm y profundidad  de

180mm. 12 discos  de vidrio  y ciclindros  de acero  se fijan

juntos  en paneles  de 1.50mx4.50m, que se apoyan  en un

marco  de acero  galvanizado  secundario,  soportado  por la

estructura principal de perfiles tubulares circulares.

«Fachada Natural-Caótica» (orientación norte-este-oeste)

Paneles  de mimbre  de dimensiones  3.00x2.00 m confeccionados  a

mano,  realizando  un trenzado  con tupido  variable

(escaso-medio)  sobre  un marco  de ratán  de unos  4-5cm mediante

la técnica  nudo  «caótico»,  de peso  máximo  de 14kg  de peso.

Estas  piezas  se fijan  mediante  anclajes  en diagonal  a redondos

metálicos  de 1cm de espesor,  que dota  de gran  estabilidad  y

resistencia  ante  fuerzas  externas  y permite  la reposición  de los

paneles  en caso  de necesidad.  Los cables  se anclan  y adaptan  a la

geometría  quebrada  de la estructura,  generando  una segunda  piel

que recubre el edificio a modo de vestido.

Puertas de acceso/salida de planta

Puerta  doble  abatible  acristalada  Forster  FUEGO

LIGHT  

®
 cortafuegos  de resistencia  al fuego  y al

humo  S200 con nivel  EI120 según  EN1627 , con

función  antipánico.  Formado  por  dos perfiles

cerrados  736.803 /T y 736.800 /T electrosoldados

unidos  mediante  bulones  cilíndricos  no

conductores  y herrajes  ocultos.  La resistencia  al

fuego  viene  dada  por  una  banda  de fibrosilicato

insertado  entre  los dos  perfiles,el  vidrio  ignífugo

y juntas intumescentes.

«Piel Vidriada»

Cerramiento  estructural  a base  de acristalamiento

doble  de protección  contra  el fuego   hacia  el

exterior   CONTRAFLAM  STRUCTURE

®
 con

seguridad  de uso  1B1 EN 12600 de EI120 según

EN1627 , cámara  intermedia  y vidrio  al interior,

con espesores  de 60+64/73mm.  Montantes  de

acero  cada 3.00m, uniones  entre  vidrios  a hueso

con juntas protegidas de

silicona.  Un sistema  acristalamiento  con

resistencia  al  fuego  permite  una protección  ante

un posible  fuego  y propagación  del  mismo  por la

fachada de mimbre exterior.

Pasarela de servicio

 Bandeja exterior de mantenimiento formada por

planchas de entramado metálico tipo P+P  en acero

inoxidable AISI 304, de dimensiones máximas de

1.50m de largo y 1.20m de ancho con cortes

enmarcados con pletina de 25x2mm y malla con

apertura de rejilla 35x45; fijadas mediante perfiles

de acero en L a estructura horizontal principal de

perfiles tubulares circulares de acero de ø150mm

«Fachada Tecnológica-Mecánica» (orientación sur)

Discos  de vidrio  de ø700mm que contienen  en su interior  una

célula  fotovoltaica  de 20x22 cm, que le permite  almacenar

energía  solar  durante  el día,  orientándose  automáticamente

mediante  control  automático  hacia  los rayos  solares;  y un LED

rgb que se activa  durante  la noche.  Además  posee  una batería

que permite  lamacenar  parte  de la energía  captada  y un cable

que conecta  la célula  a la red eléctrica,  permitiendo  ser

controlada  de modo  automático.  Cada  módulo  se fija  a un eje  de

aluminio  horizontal  o vertical,  que se fija  a su vez  a la cara

exterior  a través  de un cilindro  de acero  galvanizado  de ø720mm

y profundidad  de 180mm. 12 discos  de vidrio  y ciclindros  de

acero  se fijan  juntos  en paneles  de 1.50mx4.50m, que s eapoyan

en un marco  de acero  galvanizado  secundario,  soportado  por la

estructura principal de perfiles tubulares circulares.
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Aseos y elevadores públicos, escalera exterior

Ascensor privado, escalera exterior,bandeja elevadora

d42 d43
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Planta segunda

Planta primera

Planta cuarta

Planta tercera

Planta quinta

Planta sexta

Planta séptima

Planta octava

Museo de vehículos Renault

Área administrativa

Área de acceso

«La Chambre Noire»

«Le Panier»

Cafetería - restaurante

Planta novena

Planta décima

Planta undécima

Planta duodécima

Planta decimotercera

Planta decimocuarta

Planta decimoquinta

cubierta verde extensiva

Museo de vehículos Renault

Museo de vehículos Renault

Museo de vehículos Renault

Museo de vehículos Renault

Museo de vehículos Renault

Museo de vehículos Renault

Museo de vehículos Renault

Museo de vehículos Renault

sector s2

sector e1

sector s3

instalaciones 1

instalaciones 2

sector e2

sector e3

sector s1

Planta decimosexta

Instalaciones

Cubierta verde

21.3m

22.5m

31.4m

33.1m

23.1m

23.5m

37.3m

24.1m

25.6m

28.4m
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32.5m
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21.9m
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aseos

públicos

cocina

zona de comedor

café - bar

lounge - bar

SALIDA

SALIDA

SALIDA

SALIDA

SALIDA

SALIDA

1.50

1.50

1.50

SALIDA

SALIDA

SALIDA

SALIDA
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SALIDA

SALIDA

SALIDA

32.85m

32.80m

22.86m

28.63m

33.12m

31.44m
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1.20
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1.20

ascensores

accesibles

aseo adaptado

2.3

1.
25

1.20
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1.20

pasamanos
inodoro

h=0.40m

asidero

 abatible

pavimento

antideslizante

barandilla en

perímetro

h=1.10m

barandilla en

perímetro

h=1.10m

pavimento

antideslizante
pavimento

antideslizante
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mecánicas
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accesibles

2.3

1.
25

1.20

1.20
1.50

pasamanosinodoro

h=0.40m

asidero

 abatible

pavimento
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pavimento

antideslizante
pavimento

antideslizante

0.80

1.50

aseo adaptado

1.50

1.50

mostrador apto para

personas de movilidad

reducida_h=1.05/0.75

1.20 1.50

1.50

1.50

escaleras

mecánicas

21.92m

e2 / e3

s3 / e1

s2

s1

sector Garaje: sector de incendio independiente

sector Taller: sector de incendio independiente

18%
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1.50
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mostrador apto para personas de
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movilidad reducida_h=1.05/0.75
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Enmarcado como edificio de Pública Concurrencia, la máxima superficie por sector es de

2.500 m²  pero al dotarlo de un sistema de extinción automática, la superficie máxima se

puede duplicar hasta los 5.000 m². Así  mismo repercute también en los 50m máximos de

recorrido de evacuación ampliándose en un 25% adicional a 62.5 m.

21I.01: Incendios y accesibilidad   •   Serie Plantas_1:500 / Plantas +1,+2,+11,+15_1:200

PLANTAS +1 a +16

SALIDA

SALIDA

Evacuación por Planta Superior

Indicador de Salida

Salida de Emergencia

Luminaria de Emergencia

Baliza de Escalera

Extintor Eficacia

21A-113B

Alimentación Sistema

Extinción

BIE 25mm

Pulsador Alarma

Alarma Acústica

Recorridos Evacuación

Dirección de Salida

Evacuación por Planta Inferior

GRUPO DE INCENDIOS IBIGLASS

BIES en armario empotrado.

Acero inoxidable y puerta de cristal al

ácido con señalización.Manguera

semirrígida Ø25 mm y 20 m.

750x660x205mm

GRUPO DE INCENDIOS IBIGLASS

Armario empotrado para extintor.

Acero inoxidable y puerta de cristal al

ácido con señalización.

DAISALUX VIR 210-BI

Señalización en banderola

Metacrilato con rótulo fresado y perfil

decorativo de aluminio. 20 LEDs SMD

blancos. 210x210mm banderola pared

izquierda

DAISALUX VIR 320-BI

Señalización emergencia en banderola.

Metacrilato con rótulo fresado y perfil

decorativo de aluminio. 32 LEDs SMD

blancos. 195x320mm banderola pared

izquierda.

Sistema de Extinción

En lo que concierne a la protección contra incendios, la sectorización del edificio corresponde a la división funcional de

actividad del mismo. Se establece un primer gran sector de incendios, -s2-el formado por el grueso del museo, en el que las plantas

situadas entre la segunda y la decimotercera se encuentran unidas de modo continuo debido a la presencia de huecos en todas las

plantas. Anexo a él, se encuentran los sectores s1 -administración- y s3 -restaurante-, junto con los sectores especiales -cocina y

espacio de instalaciones.

Los medios de protección contra incendios de utilización manual (extintores, bocas de incendio, pulsadores manuales de alarma y

dispositivos de disparo de sistemas de extinción, si los hubiese) estarán señalizados mediante placas fotoluminiscentes diseñadas

según la norma UNE 23033-1 que regula también su dimensión dependiendo de la distancia de visualización de las mismas, así

como las indicaciones para seguir el recorrido de evacuación más favorable a la posición del edificio en el que se sitúen los

individuos a evacuar.

Se dispondrá de alumbrado de emergencia que entre en funcionamiento en caso de fallo en el suministro del alumbrado normal,

cuyas características y posición se describen en el Apartado SU 4 de Seguridad de utilización en la Memoria de Cumplimiento del

CTE. Se han seguido los criterios indicados en el Código Técnico para realizar la verificación de la estructura en base a los

siguientes estados límites de secciones de acero sometidas a carga de fuego: Estado Límite Último (se comprueba los estados

relacionados con fallos estructurales como son la flexión y el cortante) y Estado Límite de Servicio (se comprueba los estados

relacionados con el comportamiento estructural en servicio tales como la flecha).

SECTOR              SUP               UBICACIÓN/USO          IND. OCUP.     OCUPACIÓN      EVACUAC.     CARÁCTER      RF - CTE       RF  - PROY

         m

2   

            m

2   

/p                                                     m

S1  405.53 recepción 2   202.76           22.50                  general         90                      90

S2  4997.15   museo 2               2499.13           37.32                  general         90                      90

S3  408.01          restaurante             -                 98.00                       32.85                  general         90                      90

E1   98.13               cocina             -                     12                         32.85                  r. bajo                     120                   120

E2  136.95       instalaciones 1         nula                       -                            8.43                 r. medio                   120                   180

E2  55.35       instalaciones 2         nula                       -                            4.01                   r. bajo                     120                   180

E4  8148.45               garaje           15                 543.23                     34.51                 r. medio                   120                   180

         E5      145.82               taller                    -                       6                          18.67                r. medio                    120                   120

La accesibilidad se aborda como un punto esencial del proyecto. El recorrido continuo mediante escaleras

mecánicas, comenzando desde el párking o cota de la parcela, hasta la última planta, donde se sitúa el

restaurante, constituye una experiencia única en la que el visitante no tiene que superar ningún escalón, a pesar

de que ascienda a una altura de casi 70 metros. Ascensores públicos adaptados y aseos accesibles completan la

estrategia global. Además, los volúmenes accesorios -como la consigna de recepción o aseos de restaurante- poseen

un mecanismo de activación automática de una plataforma que se extrae, quedando alineada con la superficie

para salvar el desnivel con una pequeña rampa. Siguiendo las indicaciones del CTE SUA1_3.2. las

barandillas de protección poseen 1.10m de altura, como protección hacia los vacíos que se suceden en las plantas.

Se dispone una banda táctil retráctil continua sobre el pavimento, que acompaña la trayectoria para realizar

la exhibición y el trazado de iluminación superior, para garantizar la mayor experiencia a personas de

visibilidad reducida. Así  mismo, se colocan franjas de pavimento visual y táctil en el arranque tanto

ascendente como descendente de los tramos de escaleras, así  como en los desembarcos de ascensores, según lo

indicado en el CTE SUA4.2.3.

PLATAFORMA DE ACCESIBILIDAD A VOLÚMENES........escala 1:10

Señálética de prevención de inendios y elementos actuación en

caso de producirse fuego dentro del edificio, de acuerdo a lo

establecido en CTE DB-SUA y DB-SI

Justificaciones de

cumplimiento dimensional

1.50

Área reservada para personas

con movilidad reducida

Plataforma-rampa extraíble

Banda táctil

Planta primera Área de acceso

Planta segunda

Área de exposición

de vehículos Renault

Planta undécima Le Panier -auditorio-

Planta decimoquinta

Cocina

Café - restaurante
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CSD

fachada sur con paneles fotovoltaicos
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PLANTAS +1 a +15

Cuadro general de distribución

CC

CSD / DI / DS

Transformador

Grupo Electrógeno

Downlight

StarPoint ERCO

Gimbal ERCO

Led descolgado

Trilux CORIFLEX

Tubo Led

Gaunter 365

Proyector Optec

ERCO en raíles

Agrupación de luminarias

descolgadas Quintessence ERCO

Acometida MT

CGP

TRILUX CORIFLEX

Led 35w 6700k - 550 lm a 5223 lm

Marcado  especial  de  recorridos  de

circulación  y disfrute  de  itinerario  museístico,

con la posibilidad de modificar su trazado.

ERCO OPTEC

Led 38w 4000k - 210 lm a 4920 lm

Empleada en iluminación de espacios de

café-restaurante sobre raíles, en ciertas áreas

en recepción y otras espacios específicas

ERCO QUINTESSENCE

Led 24w 6500k  - 630 lm a 3250 lm

Utilizada para dotar de volumen e

iluminación general a espacios singulares

y dobles alturas en sótano.

LAMP HANCE

Led 36w 3600k - 180 lm a 5210 lm

Iluminación con cabezal orientable

utilizada para la iluminación específica

de vehículos expuestos.

Spotlight

Hance LAMP

El sistema de captación de

energía solar mediante

módulos fotovoltaicos en la

fachada sur supone un gran

aporte de electricidad renovable

como soporte al edificio. Es

acumulada en diversas baterías

solares, y utilizado

posteriormente en aportes como

los puntos de carga de coches

eléctricos situados en las zonas de

aparcamiento dentro del edificio

-sótanos 1 y 2- y en el espacio

destinado a ello en el exterior.

Zona de alumbrado

cenital puntual
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Punto de carga

de coche eléctrico

Planta

sótano -1 Garaje

Debido a que se trata de un proyecto distribuido en altura y siguiendo un discurso diáfano, se ha seguido este concepto para el desarrollo de la instalación eléctrica. En principio, al disponerse de una

sectorización muy marcada por el cerramiento del uso «museo», se procede a la subdivisión de la instalación eléctrica en tres partes dependientes de un mismo punto de acometida: el museo, el núcleo de

comunicaciones y servicios 1 y el núcleo de comunicaciones y servicios 2. Sin embargo para mantener el concepto de multiplicidad de usos con envolvente única, se ha decidido en consideración a principios de

seguridad que se hace necesario la generación de otros dos espacios, el restaurante y la zona de instalaciones de última planta. El control de todo esto se hará desde un solo punto mediante la instalación en el

sótano del Cuadro General de Distribución y se derivará la colocación del grupo electrógeno al espació en cubierta en caso de ser necesario. El suministro a la totalidad de zonas se realizará desde este punto hasta

los puntos de control de cada uno de los tres volúmenes principales a través de derivaciones independientes (Cuadros Secundarios de Distribución) que cumplirán la función de Cuadros Generales a efectos

prácticos en cada uno de los espacios. Desde estos se derivará el abastecimiento eléctrico a cuadros específicos de planta, en caso de que fuesen necesarios, con la figura técnica de Derivaciones Individuales.

Zona de alumbrado

cenital lineal

Zona de alumbrado

singular

Luminaria guía

Iluminación puntual de

elemento museístico

La estrategia global de iluminación se basa en la adaptación del tipo de alumbrado y su disposición en

función de las características del espacio y su uso. En el caso de las zona de exposición museística, se opta

por tres tipos de iluminación: alumbrado general cenital mediante tubos led situado entre las cerchas

de la estructura, de modo que diluyen sus aristas para poder ser percibidas como planos delgados y dotan

de una iluminación ambiente difusa para eliminar deslumbramientos inconvenientes en vehículos; una

luminaria continua y quebrada suspendida del forjado, que sugiere un cierto recorrido de exposición

de los vehículos; y una iluminación de carácter puntual, orientable y reubicable, que enfatiza de

modo preciso el vehículo o elemento de exhibición para destacar su presencia en el espacio.

Se dispone alumbrado de carácter singular en la zona de café restaurante y en el auditorio, en

concordancia con su uso diferenciado dentro del edificio. Para los espacios exteriores y volúmenes de

servicios se dispone una iluminación cenital puntual

Iluminación trasera

de fachada de mimbre

CGD

Interruptor

Conmutador

Cruzamiento

Toma de Corriente 10/16A

Toma de Conexión STC

Toma de Corriente estanca 10/16A

Toma de Corriente estanca 25A

Planta segunda

Área de exposición

de vehículos Renault

Planta undécima Le Panier -auditorio-

Planta decimoquinta

Cocina

Café - restaurante

Planta primera Área de acceso
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PLANTAS +1 a +16

Principio de funcionamiento  de renovación de aire y acondicionamiento agua-aire

Manteniendo la línea proyectual de sostenibilidad presente hasta el momento, se plantea un sistema de ventilación y climatización que permite su funcionamiento de forma separada o simultáneamente.

Gracias a un sistema domótico de control del flujo del aire, el sistema actúa por separado con un sistema de renovaciones general y un sistema de acondicionamiento interior por planta, pero funcionando

de modo conjunto conjunto y regulando en todo momento de forma automática las necesidades de impulsión para garantizar la máxima calidad de uso del edificio a los visitantes adaptándose

automáticamente a las necesidades en cada momento. De este modo, espacios como el restaurante o el espacio de recepción y tienda pueden ser climatizados independientemente, si necesidad de accionar el

sistema para el conjunto en su totalidad. Para ello se crea una red de impulsión de aire pretratado en ciertas plantas, así  como conductos de retorno de aire viciado. Se crea un sistema independiente de

ventilación de espacios singulares como el garaje o el espacio de cocina del restaurante, para extraer aire y expulsarlo

Se  plantea  un  sistema  de  unidades  fancoil  híbridas  por  planta,  que  alimentadas  con  baterías  geotérmicas  regulan  las  necesidades  de  temperatura  del  aire  de  impulsión  para  proporcionar  no  solamente  la

temperatura interior requerida en todo momento, sino también la necesaria para garantizar una correcta circulación de aire de forma natural por las dobles y múltiples alturas mediante convección natural.

Se adopta el uso de energía geotérmica como sistema sostenible captador de calor en el subsuelo para su disipación en baterías para su utilización en el sistema de climatización. Se realizan 20 perforaciones

en el terreno -con capacidad de ampliar la instalación- situadas en el ámbito de zonas de instalaciones en garaje, y otras distribuidas por el resto de la parcela, en las cuales se introducen sondeos verticales

en contacto con el subsuelo, a unos 14ºc. Se hace pasar el fluido caloportador por un sistema de interacumuladores de agua asistido por unas bombas de calor que únicamente tienen que elevar el agua de

suministro de los fancoil a unos 21ºc en invierno o reducirlo lo mínimo posible en verano a unos 25ºc. Utilizando el aporte de estas unidades de bomba de calor que, estando situadas en planta sótano y con

los conductos correctamente encoquillados, se garantizará el suministro de la demanda de calor que requerirán las unidades fancoil en cada momento.

Impulsión de aire

Unidades

Fancoil Híbridas

Recuperador de calor

Admisión Extracción

Retorno

Intercambiador de placas

Depósito de

inercia

FRÍO

Suministro AFS

Armario de control

TOMA AFS

Circuito captador serpentín sondas

Bomba de calor geotérmica con

doble intercambiador de placas

Depósito

de inercia

Bomba de calor geotérmica con

intercambiador secillo de placas

SISTEMA DE CALOR

SISTEMA DE FRIO

Unidad geotérmica

UTA +

Recuperador de calor

Montantes de fluido

Conductos de fluido por techo

Difusor de impulsión de

elevado nivel de inducción

Rejilla de retorno

en paredes y techo

Unidad fancoil

Se plantea el uso de una única Unidad de

Tratamiento de Aire, dotada con un módulo de

Recuperación de Calor con un COP superior al

91% que garantice el máximo aprovechamiento

energético y salubridad en el interior del edificio.

Su situación en la planta de cubierta, a elevada

altura, garantiza la captación de aire de elevada

calidad tomado para su funcionamiento.

ESQUEMA DE PRINCIPIO DEL SISTEMA DE VENTILACIÓN

Compuerta antiincendios

Montante de impulsión

Montante de impulsión de aire

suplementario -en caso de ser necesario-

Conducto de impulsión por techo

Conducto de retorno por techo

Conducto de extracción por techo

Montante de expulsión en cubierta

Extracción forzada

independiente a cubierta

Montante de retorno

G

el movimiento

La presencia de múltiples  vacíos  en las plantas  conforman un volumen conectado

interiormente.  Esta condición  es aprovechada  para la generación  de  un sistema general  de

ventilación  pasiva, basada en la diferencia  de densidades  de fluidos  con distinta temperatura  y

su movimiento natural.

Se ubican conductos  tanto de impulsión  como de retorno en todas las plantas,  para garantizar

el funcionamiento  del  sistema en en todas las épocas del  año. A pesar de ello, se plantea un

exceso de aire de impulsión  en la parte superior  y un exceso de retornos  en la parte inferior  de

los dos grandes  vacíos  interiores  -tomando como divisor  del gran espacio central  la planta

novena, que posee escasos  huecos-.  De este modo que se produce un desplazamiento  continuo de

masas de aire que evita la acumulación de bolsas de aire viciado en espacios residuales.

El empleo de sistemas  de protección  solar en las fachadas  -pantalla  de captadores  fotovoltaicos  y

piel  de mimbre- evita que el aire viciado interior  tienda a subir por efecto invernadero  con

exceso de presión y se generen conflictos de fluidos turbulentos en la parte superior del edificio.

esquema de circulación del aire en

volumen principal y plantas de sótano

Planta segunda

Área de exposición

de vehículos Renault

Planta undécima Le Panier -auditorio-

Planta decimoquinta

Cocina

Café - restaurante

Planta primera Área de acceso

Conducto de impulsión

Conducto de retorno

protección solar:

módulos fotovoltaicos

protección solar:

piel de mimbre
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