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LA INFLUENCIA DE LAS FÁBRICAS DE FASA-RENAULT EN 

VALLADOLID ES ENORME, DESDE SU IMPLNTACIÓN EN LA CIUDAD 

EN 1951 HA SIDO UNA DE LAS PRINCIPALES FUENTES DE EMPLEO 

PARA SUS HABITANTES. ESTA IMPORTANCIA SE PONE DE 

MANIFIESTO TAMBIÉN EN LA GRAN SUPERFICIE OCUPADA POR SUS 

FACTORÍAS, ASÍ COMO EN LA PRESENCIA DE LA MARCA EN 

DIVERSOS PUNTOS DE LA CIUDAD, YA SEA EN FORMA DE 

OFICINAS,OFICINAS, TALLERES, CONCESIONARIOS Y AREAS RESIDENCIALES 

Y DE OCIO PARA LOS EMPLEADOS DE LA EMPRESA.

INFLUENCIA DE RENAULT EN LA 
CIUDAD

   SUELO URBANO CONSOLIDADO
   SUELO URBANIZABLE
   PUNTOS RENAULT

LAS PRINCIPALES ARTERIAS DE COMUNICACIÓN DE LA CIUDAD 

DISCURREN PARALELAMENTE AL RÍO PISUERGA, LA AUTOVÍA DE 

CASTILLA Y LA LINEA FERROVIARIA , QUE CONECTAN VALLADOLID 

CON OTRAS CIUDADES Y LA AVENIDA DE SALAMANCA Y EL PASEO 

ZORRILLA QUE RECORREN LA CIUDAD. OTRAS VÍAS SE DISPONEN DE 

FORMA RADIAL DESDE EL CENTRO DE LA CIUDAD, ATADAS POR 

DOS RONDAS  CONCENTRICAS, LA RONDA INTERIOR O AVENIDA 

DEDE ZAMORA Y LA RONDA EXTERIOR SUR. LAS INTERSECCIONES DE 

ESTAS DOS RONDAS CON LA AVENIDA DE MADRID SON LOS 

PUNTOS DONDE ENCONTRAMOS LAS GRANDES PARCELAS DE 

RENAULT. ESTOS NUDOS DE VÍAS RÁPIDAS GENERAN ENLACES A 

DISTINTOS NIVELES CON UN GRAN IMPACTO ESPACIAL.

PRINCIPALES VÍAS DE 
COMUNICACIÓN

   CARRETERAS
   FERROCARRIL

ADEMÁS DE LAS VÍAS DE 

COMUNICACIÓN RODADAS, OTRO 

HILO CONDUCTOR QUE RELACIONA 

LA PARCELA DEL PROYECTO CON 

RENAULT ES EL PINAR QUE EMPIEZA A 

EXTENDERSE HACIA EL SUR Y 

ENVUELVE TANTO LAS FÁBRICAS 

COMOCOMO LAS INSTALACIONES DE LA 

ASOCIACIÓN DEL GRUPO EMPRESA 

FASA-RENAULT.

ESPACIOS NATURALES

   CURSOS FLUVIALES
   ZONAS VERDES

      ANÁLISIS TERRITORIAL Y URBANO

ELEL PROYECTO SE SITÚA EN LA PARCELA DE LA ANTIGUA FÁBRICA DE URALITA , EN EL 
NUDO DE CARRETERAS QUE CONFORMAN LA AVENIDA DE MADRID Y LA 
CARRETERA DE ZAMORA. ES UNA ZONA EXTERIOR A LA CIUDAD, FLANQUEADA 
POR LOS POLÍGONOS INDUSTRIALES DE ARGALES AL OESTE Y DE SAN CRISTÓBAL AL 
ESTE. AL NORTE SE ENCUENTRA LA CIUDAD DE VALLADOLID, Y AL SUR PUEDEN 
DESTACARSE EL PINAR DE JALÓN, Y MÁS ALLÁ, SIGUIENDO EL EJE DE LA AVENIDA 
DE MADRID, DIVERSAS FACTORIAS Y OFICINAS DE LA EMPRESA RENAULT ESPAÑA.

ESTAESTA LOCALIZACIÓN, ALEJADA DE LA ESTRUCTURA DE LA CIUDAD HISTÓRICA EN 
UN ÁREA PREDOMINANTEMENTE INDUSTRIAL PERMITIRÁ UNA MAYOR LIBERAD A LA 
HORA DE PROYECTAR. LA ELECCIÓN DE LA PARCELA RESULTA TAMBIÉN 
ESPECIALMENTE ACERTADA AL ENCONTRARSE EN UNA ENCRUCIJADA GENERADA 
POR ALGUNAS DE LAS PRINCIPALES CARRETERAS DE ACCESO A LA CIUDAD DESDE 
EL SUR, Y SE RELACIONA ESTRECHAMENTE CON OTRAS GRANDES PARCELAS 
PERTENECIENTES A RENAULT A TRAVÉS DE LA AVENIDA DE MADRID Y DE UN TRAMO 
DE VÍA FÉRREA PROPIO DE LA EMPRESA.DE VÍA FÉRREA PROPIO DE LA EMPRESA.

PARCELA  DEL PROYECTO

FASA MONTAJE

FACTORÍA RENAULT MOTORES

RENAULT I+D+I

PINAR DE JALÓN

FACTORÍA RENAULT CARROCERÍAS

COLEGIO SAN AGUSTÍN

HOSPITAL RÍO HORTEGA

POLÍGONO DE SAN CRISTÓBAL

POLÍGONO DE ARGALES
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CARRETERAS Y NUDOS VIARIOS

RENAULT: 
LA EVOLUCION DEL  AUTOMOVIL

HO"DXWRPÔYLO"_"OD"YHORFLGDG

ESPIRAL

ESTRUCTURA DE PUENTE 
METÁLICO

EL NUDO REFERENCIAS :

PABELLÓN DE DINAMARCA, BIG, 2010

PROYECTO MUSEO MERCEDES BENZ, A. CAMPO 

BAEZA

PROYECTO THE ROSS PAVILLION, EDIMBURGO, SOU 

FUJIMOTO

PPARQUE TECNOLÓGICO EN OBIDOS, PORTUGAL,  

JORGE MEALHA

ENTORNO NATURAL, 
PINARES

ESQUEMAS IDEA

LA PISTA DE PRUEBAS SE RETUERCE 
SOBRE SÍ MISMA Y SE ENSANCHA 
DANDO LUGAR AL EDIFICIO QUE 
ALBERGA EL PROGRAMA

INTERIOR,       
 

                     CÉLULA

LINEALIDAD

LA PARCELA. 
PARQUE ABIERTO, 

       JARDÍN CERRADO

LA PISTA: 

CIRCUITO DE SEPANG (MALASIA), FÓRMULA F1



CONCEPCIÓN DE LA IDEA

Las primeras fases del desarrollo de este proyecto se centraron en 
la idea del movimiento del coche, para lo cual se optó por la 
concepción de un edificio rampa que permitiera el recorrido tanto 
de personas como de los propios automóviles, haciendo posible 
que la pista de pruebas circulase por el interior del edificio. 

EstaEsta rampa a su vez, se enrrolla sobre sí misma como una especie 
de espiral o nudo, que alude a los nudos de comunicaciones, y 
que permite además que el edificio se mire a sí mismo, de modo 
que los visitantes pueden experimentar no solo el ambiente que los 
rodea en el punto del edificio en el que se encuentren, sino 
también los movimientos en el conjunto del mismo mediante vistas 
cruzadas a través del enorme patio que se genera en el interior de 
esta espiral. esta espiral. 

Por último, se buscaba que este recorrido pudiera ser continuo, sin 
necesidad de recurrir a elevadores u otros recursos mecánicos, 
dándole toda la importancia al desplazamiento natural del coche. 
Por esto la solución adoptada al final consiste en una cinta que va 
ascendiendo, llega a una altura tope, y a partir de ahí desciende 
hasta alcanzar de nuevo la cota inicial.

Así, puede entenderse que los automóviles expuestos entran en la 
pista y desfilan por el edificio para poder ser admirados por todos 
y luego regresan a su posición inicial.

Poligono de ArgalesColegio de San Agustín

Avenida de Madrid
Dirección Laguna de Duero

Antiguo depósito de Uralita

CPDA-Renault Valadolid

Línea de Ariza- Renault

Acceso principal

Avenida de Zamora
Dirección Polígono de San Cristóbal

Avenida de Madrid
Dirección Valladolid Centro

Pinar Renault

Pinar de Jalón

Avenida de Zamora
Dirección Valadolid Sur

Paso elevado ferrocarril

Vista desde el inicio del paseo Vista de proximación a la entrada Vista desde el aparcamiento Vista desde la pradera Vista desde el patio
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ESQUEMA DE LA RAMPA

RECORRIDOS Y USOS DEL EDIFICIO - PERSPECTIVA

IMPLANTACIÓN - PERSPECTIVA GENERAL
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Jardin encerrado

Lámina de agua

Todos los usos del edificio se suceden de manera lineal a lo largo de la espiral que conforma la pista de pruebas, comenzando 
por la exposición de los modelos históricos de la marca y evolucionando en una linea temporal hasta llegar a los últimos 
prototipos.  La pista tiene varios accesos a lo largo del edificio para facilitar las pruebas de los modelos y su desplazamiento de 
un punto a otro del edificio. Al final de la exposición se encuentra la cafetería, y más adelante la zona de administración y el 
taller. Todos estos usos tienen accesos directos desde la cubierta, mediante escaleras y ascensores y desde el patio central, que 
puedepuede atravesarse para acortar recorridos y que sierve además para expandir los usos interiores, especialmente en casos de 
eventos o exposiciones temporales. El final de la exposición se conecta con la entrada a través de la escalera principal, de forma 
que pueda abandonarse el edificio tras visitar el museo, o acceder directamente a la cafetería desde el exterior.
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PARQUE DE ACCESO

Losa perforada 
ecoGranicR 50x33x10. 
Pavimento permeable 
ecológico prefabricado 
de hormigón de alta 
resistencia.

PLANTA DE SITUACIÓN
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PASEO DE ACCESO

JARDÍN ENCERRADO

ACCESO AL EDIFICIO

Losa de escalera ecoGranicR 
70x40x15

ACCESO PEATONAL

ACCESO 
RODADO PRINCIPAL

ACCESO RODADO 
DE SERVICIO

PUENTE SOBRE 
LA ENTRADA

ACCESO RODADO 
DE SERVICIO

ANTIGUO DEPÓSITO

PISTA DE PRUEBAS

PRADERA

PINAR

Bosque de 
pinos y plantas 
silvestres que 
continúan con 
el pinar de 
Jalón .

LÁMINA DE AGUA

Losa ecoGranicR 100x40x6 
Pavimento prefabricafo de 
hormigón de alta resistencia 
que contribuye a la eliminación 
de los comtaminantes de la 
atmósfera. 
Acabado veteado nieveAcabado veteado nieve

Hierba natural.
Césped cortado y 
tratado.

Césped natural 
cortado y tratado y 
árboles 
ornamentales de 
porte mediano.
Almez, almendro, Almez, almendro, 
arce común,arce 
rojo, prunus.

Césped natural 
cortado y tratado y 
árboles ornamentales 
de porte mediano.
Almez, almendro, arce 
común,arce rojo, 
prunus.

Asfalto blanco

Asfalto blanco
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VISTA DESDE LA ENTRADA AL MUSEO
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AXONOMETRÍA GENERAL EXPLOTADA

De noche , las perforaciones de la fachada 

permiten que el edificio iluminado sea visible 

desde la carretera.

FACHADA DE POLICARBONATO 

Las fachadas de la cara interior y la exterior 

del edificio están formadas por paneles de 

policarbonato celular translúcido. De esta 

forma es posible ver lo que ocurre en el 

interior del edificio desde el enorme patio 

central. Además, de noche el edificio actúa 

como una linterna que ilumina el patio.

ElEl material escogido es un panel traslucido 

de 6 mm de espesor y doce celdas con 

protección UV, por lo que presenta grandes 

ventajas respecto al vidrio en cuanto a 

aislamiento térmico y acústico y resistencia 

al impacto.  

ESCALERAS EXTERIORES DE CHAPA 

ESTRUCTURA DE HORMIGÓN

Cimentación y muros de contención.

Las escaleras secundarias de acesso al 

edificio se conforman por chapas plegadas 

de acero con acabado antideslizante y 

lacadas en blanco, dandoles una a 

pariencia de ligereza.

ESTRUCTURA DE JAULA METÁLICA

SOPORTES DE LA ESTRUCTURA

Unos soportes constituídos por dos tubos 

de acero en forma de “V” sostienen la 

parte aérea de la gran estructura 

metálica. 

Dos enormes cerchas metálicas atadas 

por vigas metálicas alveolares 

constituyen la estructura principal del 

edificio.

FORJADO COLABORANTE

Los forjados de suelo y techo  son de 

hormigón vertido sobre chapa 

colaborante que apoya en las vigas 

metálicas alveolares de la estructura 

principal. Los acabados consisten en una 

capa de microcemento con resinas que 

da lugar a un pavimento continuo,  

resistente y fácilmente coloreable. resistente y fácilmente coloreable. 

SISTEMAS CONSTRUCTIVOS GENERALES



SECCIÓN CONSTRUCTIVA E: 1/50

CAMBIO DE FORJADO

SE CIERRA EL PRIMER ALVEOLO 
DE LA VIGA EN CADA EXTREMO
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SECCIÓN CONSTRUCTIVA E: 1/50
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SECCIÓN CONSTRUCTIVA E: 1/50
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SECCIÓN CONSTRUCTIVA E: 1/50
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AXONOMETRÍA CONSTRUCTIVA E: 1/60

Sustentación del edificio

Las áreas del edificio situadas bajo rasante se cierran mediante muros de sótano de 
hormigón armado. La estructura y las fachadas de las partes del edificio situadas bajo 
rasante en las que el suelo interior está a la misma cota del suelo exterior descansan 
sobre zapatas corridas de hormigón armado. Los soportes metálicos en “V” que sostienen 
las partes aéreas del edificio surgen de zapatas puntuales de hormigón armado.

Sistema estructuralSistema estructural

La estructura principal del edificio consiste en una "jaula" metálica formada por dos 
grandes cerchas tipo Warren reforzado de 5 metros de canto que constituyen la 
estructura vertical y soporte de la fachada. Todos los nudos de la estructura metálica se 
consideran empotrados. Para formar los forjados de suelo y techo se disponen unas vigas 
alveolares que atan los cordones superiores e inferiores de las dos cerchas. Sobre ellas se 
coloca un forjado de chapa colaborante con hormigón (7+14).
EstaEsta estructura de puente metálico surge de los muros de hormigón que conforman las 
partes enterradas y la cimentación del edificio. De este modo el edificio puente que se 
eleva queda fuertemente atado al terreno, lo que dota al edificio de estabilidad. Los 
forjados de suelo de sótano y semisótano son forjados sanitarios tipo caviti sobre solera de 
hormigón de limpieza con base de encachado de grava.
ParaPara hacer posible la sustentación de las partes aéreas del edificio se disponen unos 
soportes en forma de "V" constituidos por dos perfiles tubulares de sección circular 
variable anclados al terreno mediante zapatas de hormigón armado.

Sistema envolvente

LaLa estructura principal sirve como soporte de las distintas capas que constituyen la 
fachada. Tanto la cara interior como la exterior del edificio se cierran mediante un muro 
cortina de paneles machihembrados de policarbonato celular translúcido. De esta 
forma es posible ver lo que ocurre en el interior del edificio desde el patio central. El 
material escogido es un panel traslucido de 6 cm de espesor y doce celdas con 
protección UV, por lo que presenta grandes ventajas respecto al vidrio en cuanto a 
aislamiento térmico y acústico y resistencia al impacto.

EnEn la cara exterior se añade una segunda subestructura de perfiles metálicos anclados 
también a la estructura principal mediante chapones. Esta subestructura sostiene unos 
paneles de chapa perforada, en concreto unas unidades de andamio de chapa de 
acero perforado lacado que generan una membrana blanca y translúcida. De noche, 
las perforaciones de la fachada permiten que el edificio iluminado sea visible desde la 
carretera. Estas chapas tienen los bordes plegados y se colocan alternativamente hacia 
adentro y hacia afuera de manera que crean una textura rugosa y generan sombras a 
lo largo del cerramiento.lo largo del cerramiento.

Además, en la zona de la fachada exterior que da al sur, coincidente con la parte 
donde se intersecan dos sectores de la cinta, se añade entre las dos mencionadas 
anteriormente, una fachada vegetal que crece a partir de varias láminas textiles y 
alimentada por un riego por goteo que se recoge en un pequeño canalón situado 
debajo y se recupera volviendo a incorporarlo al circuito de riego.

Subsistema de cubiertas

Sobre el forjado de techo se colocan paneles rígidos de aislamiento térmico 10 cm y una lámina 
impermeabilizante, hormigón de pendiente y acabado de mortero autonivelante para exteriores con resinas 
epoxi y aditivos impermeabilizantes. El agua se transfiere a los canalones situados longitudinalmente en ambos 
bordes. 

Sistema de compartimentación

EsteEste edificio constituye un espacio lineal continuo, sin embargo, aparecen algunas compartimentaciones 
necesarias como las salas de administración, los aseos, la cocina, etc. Estos espacios se cierran, según cada 
caso, con tabiques de vidrio o de yeso tipo pladur con la resistencia y el aislamiento requerido para cada zona. 

Sistema de acabados.

Suelos:Suelos:  En todo el suelo interior del edificio el acabado es un pavimento continuo bicapa de mortero 
autonivelante de alta resistencia con resina epoxi y aditivos impermeabilizantes con malla de refuerzo anti 
fisuras (Espesor 10mm). Con juntas de resina elástica cada 5m. El color varía para distinguir recorridos y zonas, 
especialmente entre la banda de exposición y la de circulación de vehículos. Los acabados exteriores son de 
solera de hormigón o de losas prefabricadas de hormigón EcoGranic y césped natural. 
FalsosFalsos techos: en el interior solo aparecen en los espacios compartimentados como escaleras, salas de 
administración, aseos, cocina, etc. y son placas de yeso con estructura auxiliar y aislamiento térmico y acústico. 
En el exterior se coloca un falso techo de lamas metálicas con aislamiento térmico colgado bajo el forjado de 
suelo en la parte aérea del edificio.

SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

ElEl edificio se concibe según una idea rotunda, un museo para automóviles cuya 
línea generadora es la pista de pruebas, que circula por el interior del museo. 
Para materializar esta idea se recurre a las estructuras de las grandes 
infraestructuras viarias como túneles, carreteras y puentes. Para este proyecto se 
opta en especial por una estructura similar a la de un puente metálico que se 
convierte en la protagonista del proyecto. Por esto se trata de simplificar el resto 
de los sistemas constructivos, como el sistema envolvente que se unifica a lo largo 
de todo el edificio.de todo el edificio.

Movimiento de tierras

Se lleva a cabo una excavación según líneas curvas para colocar el edificio con 
sus partes enterradas o semienterradas, así como posibilitar las conexiones de la 
pista con el edificio y generar rampas exteriores que completan formal y 
funcionalmente la arquitectura del edificio. Se emplean muros de contención 
para posibilitar cortes verticales en el terreno.
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GEOMETRÍA DE LA ESTRUCTURA

LaLa forma del proyecto se genera a base de una serie de 

circunferencias tangentes entre sí y un triángulo que matiza la 

geometría y da lugar a una sección que varía a lo largo del 

edificio. Esta geometría se refleja en la distribución de algunos 

elementos como los núcleos de comunicación y ordena la 

disposición de la estructura.      

LaLa forma final del edificio, a causa de la estructura formada por 

perfiles metálicos lineales, es poligonal, sin embargo dada la 

escala del proyecto, se percibe como una forma curva 

continua, como una cinta que se enrolla sobre sí misma.

Un sector de la cinta vuela sobre otro que está semienterrado.

Desde el sector semienterrado se puede acceder al patio interior, y 

desde su cubierta, situada a cota 0 se puede recorrer el edificio y 

acceder a ambos sectores mediante escaleras y ascensor.

Tres sectores de la cinta se apoyan uno sobre otro. El tramo inicial está 

enterrado y pasa de forma transversal bajo los otros. La coincidencia 

de los tres sectores permite abrir un vacio que conecte estas tres zonas 

del edificio.

Un sector de la cinta muerde a otro.

Los dos anillos de la estructura se intersectan y se 

fusionan gracias a una viga quebrada.

AXONOMETRÍA DE LA ESTRUCTURA PRINCIPAL

RELACIÓN DE LOS SECTORES DE LA ESTRUCTURA

La cinta que se enrolla sobre sí misma genera relaciones diversas en 

cada punto. 

Estas secciones esquemáticas representan tres casos representativos de 

esto.

SECCIÓN 2 

SECCIÓN 3 

SECCIÓN 1 

1

2

3

ESTRUCTURA PRINCIPAL DEL EDIFICIO

La estructura se concibe como una jaula, formada por dos cerchas de cinco metros de canto unidas entre sí por 

vigas alveolares que sostienen los forjados. Esta jaula lineal forma una espiral que se eleva surgiendo del terreno al 

que se ata mediante muros de hormigón. La espiral pasa por encima, al lado o se corta consigo misma dando lugar 

a una serie de relaciones visuales y espaciales, y en consecuencia, a distintos encuentros entre una y otra parte de 

la estructura.

EnEn la vista de la estructura situada abajo se aprecia en detalle el encuentro que se produce cuando un sector de 

la jaula “muerde” a otro. Esta situación produce una experiencia perceptiva haciendo posible la conexión visual 

de dos puntos muy distintos de la exposición así como la visión de los vehículos en movimiento por encima de los 

visitantes y la pista inferior.

Para resolver este encuentro se emplean vigas quebradas que conforman el suelo del sector superior y el techo del 

sector inferior.

DETALLE TIPO DE LOS NUDOS DE LA ESTRUCTURA_AXONOMETRÍA e: 1/100
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FORJADO DE CUBIERTA

CERCHAS METÁLICAS

FORJADO DE SUELO

FORJADO DE CUBIERTA

CIMENTACIÓN Y MUROS
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CERCHAS METÁLICAS
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FORJADO DE CUBIERTA
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FORJADO DE CUBIERTA

CERCHAS METÁLICAS

FORJADO DE SUELO

FORJADO DE CUBIERTA
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ILUMINACIÓN Y ELECTROTÉCNIA
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ACCESIBILIDAD Y PROTECCIÓN CONTRA INCENDIOS
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