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OEn los años noventa, debido a la escasez de vivienda en la capital de provincia y el encarecimiento del suelo empuja a 

la población hacia los municipios del alfoz, que empiezan a actuar como “pueblos dormitorio”, ya que los centros de 
trabajo siguen estableciéndose en la capital. 

Como se puede apreciar en la siguiente gráfica, hay una correlación entre el incremento demográfico y el incremento 
del número de automóviles del alfoz; los habitantes de estos municipios necesitan disponer de un automóvil en el día a 
día, más que los de una ciudad mediana o grande. El último PGOU defiende la necesidad de crear un nuevo modelo de 
relación con el Alfoz

EL PROYECTO COMIENZA CON UNA INVESTIGACIÓN SOBRE EL PASADO, PRESENTE Y FUTURO DE LA INDUSTRIA VALLISOLETANA Y EL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD EN TORNO AL FERROCARRIL Y LA INDUSTRIA. EN 1975, EL ARQUITECTO Y PROFESOR DE LA UNIVERSIDAD DE VALLADOLID 
LEOPOLDO URÍA ESCRIBÍA EN ARQUITECTURAS BIS “VALLADOLID, DE GRANERO A GARAJE”,  O DE CÓMO EL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD, SU PARTICULAR DETERIORO Y DEFICITARIA ESTRUCTURA URBANA QUEDABA LIGADO AL PROCESO DE DESARROLLO INDUSTRIAL, ENTENDIDO ÉSTE COMO 
UNO DE LOS PRINCIPALES ELEMENTOS DE DESTRUCCIÓN DE LA REALIDAD FÍSICA DE LA CIUDAD: IMPLANTACIÓN DE LA GRAN INDUSTRIA EN EMPLAZAMIENTOS FUERA DE TODA PREVISIÓN (EL CASO DE MICHELÍN EN EL NORTE), O DE POLÍGONOS INDUSTRIALES -DESTINADOS A PEQUEÑAS Y 
MEDIAS INDUSTRIAS QUE SE ALEJAN DEL CASCO HISTÓRICO- EN CONFLICTO CON EL PLANEAMIENTO MUNICIPAL EXISTENTE (POLÍGONO INDUSTRIAL DE ARGALES)

LA CIUDAD HA IDO CRECIENDO ENTORNO A LAS VÍAS FERROVIARIAS SEGÚN LA INDUSTRIA SE IBA INSTALANDO EN ELLAS, HASTA TAL PUNTO QUE ESTA MARCADA LÍNEA DE FERROCARRIL ESTÁ SUPONIENDO UNA CLARA Y MARCADA DIVISIÓN ENTRE LOS DISTINTOS BARRIOS DE LA CIUDAD 
EN PLENO SIGLO XXI Y QUE SE INTENTÓ ATAJAR CON EL PLAN ROGERS, AHORA SIENDO INVESTIGADO EN LOS TRIBUNALES. ESTE PROCESO DE DESTRUCCIÓN FÍSICA DEL TEJIDO URBANO ES LO QUE SE TOMA COMO BASE PARA DESARROLLAR EL PROYECTO, UNA PROPUESTA QUE NO SÓLO 
ABARCA LA CONSTRUCCIÓN DE DEL CENTRO PARA RENAULT, SI NO QUE QUIERE SUPONER UN REVULSIVO PARA LA CIUDAD DE VALLADOLID Y SU ALFOZ SUR, Y EN CONCRETO PARA EL ÁREA DEL POLÍGONO DE ARGALES, UNA ZONA MUY DEGRADADA. ASÍ SE PROPONE UN PLAN DE RECONQUISTA 
CIUDADANA DEL ESPACIO POST-INDUSTRIAL, QUE SE IRÁ DESGRANANDO EN LA MEMORIA Y EN LAS LÁMINAS DE PROYECTO

LA CORRELACION ENTRE EL INCREMENTO DEMOGRAFICO Y  EL INCREMENTO EN EL NUMERO DE AUTOMOVILES 
PERMITE ESTABLECER UN PERFIL DE LOS MUNICIPIOS DEL ALFOZ. PERIODO 1996-2005

INCREMENTO DE LA POBLACIÓN ENTRE 1996 Y 2005

INC
RE

ME
NT

O D
E V

EH
ÍCU

LO
S E

NT
RE

 19
96

 Y 
20

05

11

22

33

44

55

66

66

55
44

33

22

11



   PLUG  N' drive      PLUG  N' drive   

VÍA e

PFC·JULIO 2019     ·    ESCUELA TÉCNICA SUPERIOR DE VALLADOLID     ·     CENTRO DE PROMOCIÓN Y DESARROLLO DEL AUTOMÓVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID     ·     RECONQUISTA CIUDADANA DEL ESPACIO POST-INDUSTRIAL ALUMNA: CLAUDIA VIVAS MARTÍN      ·     TUTOR: JORGE RAMOS JULAR     ·     COTUTOR:FERNANDO ZAPARAÍN    ·     PFC·JULIO 2019     ·    ESCUELA TÉCNICA SUPERIOR DE VALLADOLID     ·     CENTRO DE PROMOCIÓN Y DESARROLLO DEL AUTOMÓVIL PARA RENAULT EN VALLADOLID     ·     RECONQUISTA CIUDADANA DEL ESPACIO POST-INDUSTRIAL ALUMNA: CLAUDIA VIVAS MARTÍN      ·     TUTOR: JORGE RAMOS JULAR     ·     COTUTOR:FERNANDO ZAPARAÍN    ·          ENTORNO · LÁMINA 2     ·      AXONOMETRIA DE SITUACIÓN      ·     E1:000     ·       ENTORNO · LÁMINA 2         ·      AXONOMETRIA DE SITUACIÓN      ·     E1:000     ·

LÍNEAS AUVASALÍNEAS AUVASA

CARRIL BICICARRIL BICI

INTENSIDAD MEDIA DEL TRÁFICO EN HORAS PUNTAINTENSIDAD MEDIA DEL TRÁFICO EN HORAS PUNTA

La parcela supone un agujero dentro del tejido urbano de la ciudad de Valladolid, en un área fronteriza marcada por la mezcla de 
usos: industria, residencial, equipamientos, agrigultura... o simplemente campo. 

La movilidad del entorno destaca por tres aspectos. En primer lugar, la falta de líneas de tranporte público que conecten la zona 
industrial con el centro de la ciudad y Laguna de Duero con Valladolid. En segundo lugar, la limitada extensión de la red ciclista, que 
a pesar de los nuevos desarrollos residenciales y la amplitud de las vías  es extremadamente escasa. Y por último, los picos de 
alta densidad de tráfico enfocados sobre todo en la Avenida de Madrid y la Avenida de Zamora, asociados a las horas de entrada 
y salida de los alumnos de los colegios colindantes y de los trabajadores de los polígonos. Los semáforos de la glorieta donde se 
cruzan las avenidas son el principal foco de estas retenciones. 

VÍA e
La linea de ferrocarril Valladolid-Ariza es una línea histórica del alfoz actualmente sin uso regular. Renault-FASA emplea los últimos kilómetros para conectar sus fábricas 
con el resto de la red de ferrocarriles española y europea. Esta línea no está electrificada actualmente y está prevista su eliminación y conversión en el PGOU de Valladolid.

LA NUEVA MOVILIDAD

Frente a esta situación se propone la reconversión de la línea en una VÍA-E, un carril de circulación 
reservado para vehículos electricos de pequeño tamaño (tipo twizy), motos eléctricas y bicicletas, que 
pueda servir de alivio de circulación para las áreas circundantes, conectando Campo Grande desde 
Laguna de Duero y pasando por las diversas áreas de FASA. 

En esta situación se proyecta el edificio PLUG N’DRIVE, que se sirve de esta nueva vía y foco de 
movilidad para generar un edificio insignia para acoger el depósito de FASA-Renault y convertir a 
este y a su entorno en un gran intercambaiardor de movilidad entre el centro de la ciudad y su alfoz, 
permitiendo a los ciudadanos aparcar y cambiar de modo de transporte. 

MOVILIDADMOVILIDAD

PLUG’N DRIVEPLUG’N DRIVE 
En la actualidad existen pocos puntos de regarga en Valladolid y los que hay se concentran en las zonas residenciales y 
comerciales, desaprovechando las zonas industriales donde gran parte de la población pasa al menos 8 horas diarias. El 
barrio de Delicias y Pinar de Jalón tampoco tienen suficientes puntos de recarga.

Para paliar esta situación La parcela y la bajera del edificio funciona como base para un sistema de recarga y alquiler de 
coches eléctricos. El usuario, que no es necesario que sea visitante del Centro Renault, puede dejar su coche o bici en el 
aparcamiento, recargándose si es necesario, y alquilar un twizzy o un modelo Zoe mediante la platafroma ZITY de renault, 
pudiendo acceder de forma rápida al casco urbano mediante la VÍA-E. 

APARCA, RECARGA, CONDUCE

PLANO PUNTOS DE REGARGA AUTONOMÍA EN KILÓMETROS DE LOS COCHES ELÉCTRICOS RECORRIDOS 1 - LLEGADA EN COCHE E INTERCAMBIO RECORRIDOS 2 - LLEGADA DESDE VIA-E E INTERCAMBIOTIPOS DE VEHÍCULOS ELÉCTRICOS
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El proyecto se enclava en una parcela singular que acogía la antigua fábrica de Uralita, cerrada en 2009. En 2013 la propietaria 
de los terrenos fue denunciada por un delito contra la salud píublica al encontrarse las instalaciones en un estado de abandono 
sin que hubieran sido descontaminadas ni se hubiera acometido trabajo alguno para la eliminación adecuada de los residuos de 
amianto. La proximidad del colegio San Agustín y los barrios de las Delicias y Pinar de Jalón hacía que esta circustancia fuese 
especialmente preocupante. 

En 2013 las ruinas de la fábrica se derriban y tratan, sin embargo quedan los restos de solera, edificaciones de ladrillo, fosas, 
etc., además del depósito de Uralita, un hito vertical que marca el entorno y la visión. La parcela se abandona completemente, 
el entorno entra en un estado de degradación absoluta, apareciendo inlcuso un vertedero ilegal en el que se queman restos 
prácticamente a diario. En 2019, el estado de la parcela solo ha seguido degradándose. El cemento que cubría el suelo se 
resquebraja y aparece la vegetación. Poco a poco se va olvidando todo rastro de la fábrica y quedan las huellas de la industria. 

El proyecto pretende reconectar un espacio post-industrial olvidado al tejido urbano, dándole nuevos usos que favorezcan este 

LOS ESPACIOS POST-INDUSTRIALES - ¿Y AHORA QUÉ?LOS ESPACIOS POST-INDUSTRIALES - ¿Y AHORA QUÉ?

Como se puede apreciar, el proyecto se basa en la construcción del edificio por encima de la vía de ferrocarril Valladolid-Ariza y 
la reconversión de la misma en una e-vía o “carril eléctrico” que aligere el tráfico a lo largo del desarrollo de la misma, desde 
Campo Grande a Ariza, pasando por FASA y Laguna de Duero. Puesto que estaba prevista su desaparición en el plan Rogers, el 
cambio de uso, aunque no solo compete al Ayuntamiento de la ciudad y a la Diputación, no prevé problemas más allá de los propios 
urbanísticos de enganche de un nuevo hilo de comunicación con el tejido preexistente en puntos concretos. 

Sin embargo, aunque el Centro Renault proyectado no ocupa terreno público en sí, las cerchas apoyan en el mismo, y las entradas 
al edificio ocupan parte de este espacio, aunque no se considere cerrarlo al público. 

Para lograr esta cesión de terreno público por parte del ayuntamiento, se ofrece a cambio una superficie de xxxxxm2 en la parte 
oriental de la parcela, con la idea de que continúe el Pinar de Jalón hacia Valladolid. Además de esta cesión, se prevén espacios 
de ocio en el entorno restante del terreno post-indutrial, mezclando naturaleza y ruina e integrando el conjunto de la parcela en 
el tejido urbano vallisoletano, como se ha hecho en otros casos similares como Zollverein o Milán. En el propio Valladolid se han 
llevado a cabo actuaciones parecidas en el tejido industrial, pero no a tanta escala como en este caso. 

CONSIDERACIONES URBANÍSTICASCONSIDERACIONES URBANÍSTICAS

Las soleras de hormigón de Uralita se mantienen como resto histórico industrial. Entre las grietas, la vegetacón se abre camino 
y reconquista el espacio. Especies autóctonas de Valladolid resurgen entre las ruinas, modificando poco a poco el entorno y 
evolucionando con el paso del tiempo. Se ponen de ejemplo nueve especies de distintas escalas y procedencias: tres cultivos 
típicos del entorno Vallisoletano, tres matorrales abundantes en la provincia y tres especies de árboles que se encuentran en 
los alrededores, sobre todo en el Pinar de Jalón, y que continuarían este pinar en dirrección al centro de Valladolid.

Industria y campo conviven en armonía. Viva la decadencia. 

LA NATURALEZA SE ABRE CAMINOLA NATURALEZA SE ABRE CAMINO

La pista de carreras asociada al edificio se desarrolla por debajo de la cota cero de la parcela para diferenciar los flujos de 
movimientos de los visitantes en la parcela, de los vehículos de los visitantes y de los coches eléctricos que utilizan el servicio 
VÍA-E de los recorridos de los coches de exposición, variando la cota de de esta pista entre 2,30 y 1,20 metros de profundidad. 
Este hundimento mejora la seguridad de los propios vehículos y permite una conducción más divertida y entretenida, además de 
una mejor visión de la pista para los no conductores.

LA PISTA DE CARRERASLA PISTA DE CARRERAS
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El proyecto pretende volver a conectar un espacio post-industrial abandonado a la infaestructura urbana usando para ello la vía 
Valladolid-Ariza. Sobre esta se construye un gran puente grúa que conecta con la parcela, y entre el puente grúa y la vía se cuelga 
la gran caja acristalada que conforma el edificio y contiene los diversos usos del edificio. Esta caja toma como base modelos 
industriales como la fábrica de SEAT en Barcelona, presentando un interior desahogado y desnudo que permite una liberación 
máxima del espacio interior y por ende una flexibilidad máxima de uso.

PLUG’N DRIVE -  LA MÁQUINAPLUG‘N DRIVE -  LA MÁQUINA

El proyecto se fundamenta en la creación de un gran puente grúa que intercambie los distintos medios de transporte y los propios 
coches de la exposición de la vía de tren al interior del edificio y a la propia pista de pruebas. Estos modelos de puentes grúa son 
muy comunes en la industria y pueden encontrarse asociados a los entornos ferroviarios, como se puede apreciar a menos de 
5 km sobre las vías que delimitan el polígono de Argales. El ferrocarril ha sido históricamente un elemento que ha marcado el 
desarrollo industrial y con él el de las ciudades, como se puede apreciar en el caso de Valladolid. 

El edificio tiene dos sistemas de circulación, uno para los visitantes “peatones” y otro para los coches. 

Los peatones acceden principalmente desde la entreplanta, inciando el recorrido por debajo del edificio o desde la cercha que 
contiene los ascensores para un recorrido accesible. Desde el vestíbulo pasan a la recepción, desde la que se distribuyen los 
recorridos según los usos, siempre mediante la cercha central de comunicación.

En el caso de los vehículos, la exposición se plantea de tal forma que no se tenga que producir el arranque de los coches para 
llevarlos a pista, aunque se dispone de un recorrido interior para poder mover los coches al espacio de eventos o al exterior, 
ante una emergencia o errror del sistema.

EL PUENTE GRÚA - INTERCAMBIO DE MERCANCÍASEL PUENTE GRÚA - INTERCAMBIO DE MERCANCÍAS

El sistema de exposición tanto de los modelos antiguos como de los nuevos se basa en una mezcla de dos: los sistemas de 
autoparking y los sistemas robóticos de los grandes centros de distribución como Amazon.  La automatización permite mover los 
coches por el interior del edificio sin necesidad de arrancar el motor, pudiendo redistribuir el orden de la exposición según las 
necesidades del momento y según el tipo de modelos del “futuro” que se  muestren en ese momento. 

Además permite mover los coches hasta el lugar exacto necesario para que la “garra” superior pueda engancharlos de la forma 
más eficiente posible. 

EL SISTEMA EXPOSITIVOEL SISTEMA EXPOSITIVO

El sistema de plataformas de la segunda planta se basa en los puentes grúa típicos de la industria. Varias plataformas deslizantes 
conformadas por puentes-grúa que se apoyan sobre dos grandes vigas que recorren el largo de la exposición y que permiten la 
reconfiguración de la misma según se vayan presentando nuevos modelos. 

Este sistema permite además la adición de más módulos para la ampliación de la capacidad del edificio según transcurran los años 
y se actualiza la producción de FASA, pudiendo llegar a la colmatación de la misma.

PEATONES

VEHÍCULOS

“¿Es el museo un santuario o una fábrica?”
-Nikolai Punin, Primer comisario del Hermitage, 1918
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0.1 electrolinera
0.2 zona mixta
0.3 aparcamiento

E.1 vestíbulo
E.2 zona exterior de acceso

PLANTA BAJA

187.50m2
214.23m2

ENTREPLANTA

1.1 acceso
1.2 recepción
1.3 ropero
1.4 sala de motores
1.5 aseos
1.6 sala técnica
1.7 eventos
1.8 espacios asociados a eventos
1.9 zona de exposición del depósito 

PLANTA PRIMERA
87.70mm2
395.20m2
45.54m2
47.91m2
42.63m2
20.53m2
617.96m2
46.50m2
2262.17m2

1.10 ascensores
1.11 taller
1.12 lavadero
1.13 aseos/vestuarios
1.14 almacén taller
1.15 plataforma de salida de emergencia
1.16 escalera de emergencia
1.17 zona de descanso
1.18 terraza

78.12m2
318.78m2
44.78m2
41.22m2
20.97m2
281.54m2

171.56m2
193.22m2

2.1 circulación
2.2 cafetería/restaurante
2.3 bar
2.4 almacén 1
2.5 cocina
2.6 almacén 2
2.7 cámara frigorífica
2.8 zona de descanso
2.9 cuarto de basuras

PLANTA SEGUNDA
673.97m2
278.43m2
15.37m2
  2.90m2
95.72m2
22.08m2
22.74m2
26.73m2
12.46m2

2.10  aseo/vestuario del personal
2.11 aseos
2.12 zona expositiva del futuro
2.13 zona de simulación
2.14 administración
2.15 archivo
2.16 archivo accesible al público
2.17 zona de lectura

13.46m2
41.10m2
1335.64m2
62.88m2
179.94m2
50.28m2
21.72m2
94.52m2

3.1 instalaciones 1
3.2 instalaciones 2
3.3 mirador/puente
3.4 mantenimiento

CUBIERTA
254.17m2
254.17m2
209.76m2

LEYENDA

El proyecto desde el principio tiene claro la apuesta por la 
movilidad del futuro y se concibe como un gran intercambiador, 
tanto de modelos de coches de exposición entre las vías de tren, 
la exposición y la pista de pruebas, como de los coches urbanos 
de Valladolid. 

La planta suelo, exterior y considerada ciudad y edificio a la vez, 
otras actividades. 

EL INTERCAMBIADOR.   RENAULT/CIUDAD   CIUDAD/RENAULT
Pero además sirve como centro de intercambio entre distintos 
tipos de movilidad, poniendo a disposición de todos sirve como 
recepción a los visitantes y permite la realización de actividades 
asociadas al centro, como la proyección de películas u otras 
actividades. Pero además sirve como centro de intercambio 
entre distintos tipos de movilidad, poniendo a disposición de 
todos los ciudadanos el alquiler de coches eléctricos twizzy que 

El sistema de malla metálica de fachada lleva integrado un 
sistema LED programable, que permite la proyección a gran 
escala de, o bien anuncios históricos de Renault y FASA, o 
anuncios de los modelos por venir. 

Está previsto que este sistema LED sea de baja intensidad para 
evitar la evidente contaminación lumínica que se produciría con 
un sistema más potente, sobre todo para los usos residenciales 
cercanos.

LA FACHADA ANUNCIO

PLANTA BAJA/ENTREPLANTA

ALZADO OESTE
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E.1 vestíbulo
E.2 zona exterior de acceso

PLANTA BAJA

187.50m2
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PLANTA 

1.1 acceso
1.2 recepción
1.3 ropero
1.4 sala de motores
1.5 aseos
1.6 sala técnica
1.7 eventos
1.8 espacios asociados a eventos
1.9 zona de exposición del depósito 

PLANTA PRIMERA
87.70mm2
395.20m2
45.54m2
47.91m2
42.63m2
20.53m2
617.96m2
46.50m2
2262.17m2

1.10 ascensores
1.11 taller
1.12 lavadero
1.13 aseos/vestuarios
1.14 almacén taller
1.15 plataforma de salida de emergencia
1.16 escalera de emergencia
1.17 zona de descanso
1.18 terraza

78.12m2
318.78m2
44.78m2
41.22m2
20.97m2
281.54m2

171.56m2
193.22m2

2.1 circulación
2.2 cafetería/restaurante
2.3 bar
2.4 almacén 1
2.5 cocina
2.6 almacén 2
2.7 cámara frigorífica
2.8 zona de descanso
2.9 cuarto de basuras

PLANTA SEGUNDA
673.97m2
278.43m2
15.37m2
  2.90m2
95.72m2
22.08m2
22.74m2
26.73m2
12.46m2

2.10  aseo/vestuario del personal
2.11 aseos
2.12 zona expositiva del futuro
2.13 zona de simulación
2.14 administración
2.15 archivo
2.16 archivo accesible al público
2.17 zona de lectura

13.46m2
41.10m2
1335.64m2
62.88m2
179.94m2
50.28m2
21.72m2
94.52m2

3.1 instalaciones 1
3.2 instalaciones 2
3.3 mirador/puente
3.4 mantenimiento

CUBIERTA
254.17m2
254.17m2
209.76m2

LEYENDA

El sistema de exposición tanto de los modelos antiguos como de los 
nuevos se basa en una mezcla de dos: los sistemas de autoparking 
y los sistemas robóticos de los grandes centros de distribución 
como Amazon. 

La automatización permite mover los coches por el interior del 
edificio sin necesidad de arrancar el motor, pudiendo redistribuir el 
orden de la exposición según las necesidades del momento y según 
el tipo de modelos del “futuro” que se  muestren. 

SISTEMA DE EXPOSICIÓN
Además permite mover los coches hasta el lugar exacto necesario 
para que la “garra” superior pueda engancharlos de la forma 
más eficiente posible. 

La plataforma sobre la que se exponen los coche va identificada 
con el modelo y los datos referentes al turismo, y vuelve a su 
lugar inicial cuando el coche entra en funcionamiento. 
El sistema, completamente computerizado, se controla desde 
la administración, y consiste en plataformas de desplazamiento 

deslizables por rieles, que son los que le suministran la 
corriente, y cuatro pequeños motores integrados en la misma. 

PLANTA PRIMERA

ALZADO ESTE
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1.1 acceso
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1.10 ascensores
1.11 taller
1.12 lavadero
1.13 aseos/vestuarios
1.14 almacén taller
1.15 plataforma de salida de emergencia
1.16 escalera de emergencia
1.17 zona de descanso
1.18 terraza

78.12m2
318.78m2
44.78m2
41.22m2
20.97m2
281.54m2

171.56m2
193.22m2

2.1 circulación
2.2 cafetería/restaurante
2.3 bar
2.4 almacén 1
2.5 cocina
2.6 almacén 2
2.7 cámara frigorífica
2.8 zona de descanso
2.9 cuarto de basuras

PLANTA SEGUNDA
673.97m2
278.43m2
15.37m2
  2.90m2
95.72m2
22.08m2
22.74m2
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12.46m2

2.10  aseo/vestuario del personal
2.11 aseos
2.12 zona expositiva del futuro
2.13 zona de simulación
2.14 administración
2.15 archivo
2.16 archivo accesible al público
2.17 zona de lectura

13.46m2
41.10m2
1335.64m2
62.88m2
179.94m2
50.28m2
21.72m2
94.52m2

3.1 instalaciones 1
3.2 instalaciones 2
3.3 mirador/puente
3.4 mantenimiento

CUBIERTA
254.17m2
254.17m2
209.76m2

LEYENDA

La segunda planta del Centro Renault acoge la exposición de 
modelos del futuro o prototipos de Renault. 

La exposición se plantea igual que el del depósito de modelos 
históricos, con la diferencia de que la propia plataforma 
de exhibición consiste en varias plataformas deslizantes 
conformadas por puentes-grúa que se apoyan sobre dos grandes 
vigas que recorren el largo de la exposición y que permiten

BACK TO THE FUTURE / UNA EXPOSICIÓN PREPARADA PARA EL FUTURO
El sistema de simuladores del centro se sitúa en una de las 
“adiciones” a la fachada del edificio, que aportan nuevas 
funciones a la caja de exhibición. 

Los simuladores incluidos se alejan de los típicos, rechazando 
la disposición de pantallas y adoptando la tecnología VR o de 
realidad virtual, que permite una experiencia mucho más 
inmersiva  y realista de conducción de los modelos de la firma. 

BACK TO THE FUTURE / VR
la reconfiguración de la misma según se vayan presentando 
nuevos modelos. 

Este sistema permite además la adición de más módulos para 
la ampliación de la capacidad del edificio según transcurran los 
años y se actualiza la producción de FASA, pudiendo llegar a la 
colmatación de la misma

Además mediante este sistema los visitantes no estarán 
limitados a una experiencia de conducción, también podrán 
realizar tours virtuales a las instalaciones de FASA u otros 
centros de producción, ver vídeos sobre el proceso de diseño de 
los modelos o antiguos anuncios de automóviles, ampliando las 
funciones del espacio y permitiendo una variación y actualización 
de contenidos constante

PLANTA SEGUNDA

ALZADO SUR
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LEYENDA

Las cerchas que sostienen la caja expositiva no solo cumplen 
una función estructural, también sirven para contener otros 
servicios. El edificio dispone de dos tipos de cercha: tres 
cerchas simétricas con una unión empotrada al suelo y cinco 
cerchas asimétricas que van empotradas y articuladas según 
la parte de la parcela en la que apoyen, reduciendo al mínimo la 
invasión de la vía pública. 

Las dos cerchas de borde, además de sostener los vuelos 

LAS CERCHAS DE SERVICIOS
del edificio. Prácticamente todas las salas que necesitan agua 
corriente y evacuación se sitúan por debajo de las mismas, 
permitiendo la bajada de las mismas a la cota cero de la forma 
menos disruptiva posible. 

Además estas dos cerchas también contienen en su parte 
superior los sistemas de UTE que dan climatización a todo el 
edificio, el sistema de agua para los rociadores de extinción de 
incendios y demás sistemas. 

La sexta cercha, con la misma estructura que las otras dos, 
concentra el sistema de comunicaciones verticales del edificio 
y actúa como “puente” de comunicación y mirador entre la 
Avenida de Madrid y el interior de la parcela. La intención es que 
desde esta cercha se pueda observar tanto la pista de pruebas y 
la parcela, como una visión privilegiada y en altura del entorno 
en el que se sitúa el edificio. La intención es que esta cercha 
funcione de forma “semi-independiente” al resto del edificio y 
que no sea necesario pasar por el resto del mismo para poder 

hacer uso del “puente-mirador”.

En el interior del edifico, esta cercha sostiene la entreplanta de 
acceso principal al mismo y el sistema de escaleras mecánicas 
que distribuyen al público hacia las distintas áreas del edificio. 
Sirven además de separación entre dos áreas claras de uso, 
una más enfocada a la “museística” y al mantenimiento de la 
misma y otra más pública y centrada en el ocio o el entrete-
nimiento. 
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PLANTA DE CUBIERTAS

ALZADO NORTE
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SECCIÓN B-B’

SECCIÓN C-C’



SECCIÓN D-D’

SECCIÓN C-C’
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PLATAFORMAPLATAFORMA Sobre el forjado y pavimento de la sala de eventos se coloca un suelo técnico con plots resistente 
a los pesos que dos o tres coches de exposición pudieran ejercer sobre él. Se incluyen tres 
plataformas de rotación de coches y dos sistemas de proyección/telón. 

PAVIMENTOSPAVIMENTOS Todos los pavimentos del edificio se ejecutan en microcemento, con diferentes aditivos que lo 
hacen aptos según la zona. Se añaden además pigmentos para poder tener un control del pavimento 
del mismo según la zona. Este microcemento se ejecuta en dos capas, siendo la base idéntica en 
todo el edificio y variando la superior. En el caso del taller, cocina, baños, etc. se refuerza su 
impermeabilización y resistencia a las manchas. 

CERCHASCERCHASLas cerchas de cabeza, pies y circulación vertical del edificio son simétricas y concentran 
las instalaciones y circulaciones superiores, como sucede en este caso. Llevan además, 
como refuerzo de su singularidad, una malla electrosoldada y pintada en el mismo amarillo 
que se repite en los distintos elementos del edificio: puentes grúa, líneas delimitadoras 
del suelo, grafismos, etc.

RAMPA DE EMERGENCIARAMPA DE EMERGENCIAUna puerta en fachada y una rampa ligera permiten salir a los vehículos en caso de que 
los sistemas de elevación dejasen de funcionar. No está previsto para un uso habitual. 

FACHADAFACHADALa fachada se resuelve mediante un muro cortina Cortizo TPV 52 triple acristalado que 
pasa por delante de los forjados, permitiendo observar la estructura y las instalaciones 
a través del mismo. Por delante se coloca un sistema de tela metálica de acero inoxidable 

PISTA DE PRUEBASPISTA DE PRUEBASSe diseña teniendo en cuenta las velocidades máximas que se pretende que los modelos en 
exposición puedan alcanzar, y se sitúa siempre por debajo de la cota cero para separar 
las distintas circulaciones en la parcela. Las capas que componen el firme son: capa 
de rodadura de 5cm con riego de adherencia, base bituminosa de 13 cm con riego de 
imprimación y una capa de zahorra artificial de 20 cm. 

MALLA METÁLICAMALLA METÁLICA
La malla metálica rodea el edificio y se sujeta mediante perfiles T de aluminio. Estos se 
anclan a fachada mediante un sistema de sujeción arriostrado. La tela metálica cumple 
tres funciones: hace que la fachada se aprecie en continuidad, controla el nivel de ra-
diación solar que percibe el edificio y actúa como un gran anuncio para Renault, con la 
tecnología LED IMAGE WEAVE HO que permite programar presentaciones de video y es 
visible con luz diurna. 

CORTINAS SEPARADORASCORTINAS SEPARADORAS
Varias cortinas plásticas, con acabados metalizados y distintos grados de opacidad aíslan 
la sala, cerrada por mamparas de vidrio, del resto del edificio. Además otra cortina 
interior permite dividir en dos el uso de la sala. 

GRADERÍOGRADERÍO
El graderío se forma mediante perfiles tubulares de acero y tableros DM de alta resistencia, 
que crean los escalones en la pendiente que forma la estructura del edificio. Según las 
necesidades del acto, sobre estas plataformas se pueden colocar sillas para los asistentes o 
no. Un sistema LED de iluminación se incorpora en su interior. 

RESTAURANTE/CAFETERÍARESTAURANTE/CAFETERÍA
El restaurante/cafetería presenta una configuración flexible de espacios mediante un siste-
ma de cortinas sobre rieles que permiten la división del espacio y la creación de entornos 
de privacidad. Las paredes del núcleo de cocinas van revestidas al exterior con chapa 
metálica perforada y retroiluminada para crear la cartelería. 

FALSO TECHOFALSO TECHO
El falso techo del auditorio es de policarbonato traslúcido, adaptado a las condiciones acústicas 
de la zona de eventos. Este falso techo difumina la luz procedente de las luminarias, dotando a la 
sala de un aspecto singular

VÍA-EVÍA-E
El firme de la Vía-E es muy similar al de la pista de carreras, contando con capa 
de rodadura con riego de adherencia, base bituminosa con riego de imprima-
ción y zahorra artificial, solo que las vías de tren quedan empotradas en esta 
superficie de un modo similar al que se utiliza con los carriles de los tranvías. 

CUBIERTACUBIERTA
Para resolver la cubierta se opta por un sistema de chapa colaborante, dos aislamientos 
separados por una barrera de vapor y un acabado en chapa metálica Riverclack, asegurada 
para pendientes de cubierta cercanas a cero 
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LA FACHADA ANUNCIO

El desarrollo de la forma de la cercha empieza con la búsqueda de referentes tanto históricos como industriales, empezando en los puentes grúa e infraestructuras asociadas al ferrocarril y al intercambio de mercancías en general. Debido a la gran escala de edificio, amplié la búsqueda 
a puentes grúa comunes  en los grandes astilleros y grúas navales. Para trasladar este tipo de grandes cerchas con cuelgues al ámbito arquitectónico, sobre todo pensando en la estructura colgada, se siguieron los ejemplos de la fábrica de papel Burgo de Pier Luigi Nervi, el Museo de 
Arte Moderno de Rio de Janeiro de Alfonso Eduardo Reidy y en otro edificio más contemporáneo, el Media TIC de Barcelona del estudio de arquitectura Cloud9

REFERENTES HISTÓRICOS E INDUSTRIALES
EL PROCESO DE DESARROLLO DE LA CERCHA

El desarrollo de la forma de la cercha consistió en el desarrollo de maquetas a distintas escales con pruebas básicas de cuelgue y carga, variaciones de apoyos, módulos, etc. para poder tomar una desición sobre qué forma y qué diferenciales de forma funcionaban mejor con la intención y 
el uso del edificio. Una vez elegidas las formas, el cálculo de los perfiles y las formas se realizó mediante el programa CYPE 3D, adaptando las secciones optimizadas a la forma requerida por la intención de diseño mediante un cálculo manual

DESARROLLO DE LA FORMA Y CÁLCULO ESTRUCTURAL
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PLANTA PRIMERA  +6.45

ENTREPLANTA  +2.48

PLANTA DE CIMENTACIÓN -4,10
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PLANTA DE CUBIERTAS  +16.45

PLANTA DE PUENTE GRÚA  +15.85

PLANTA SEGUNDA  + 10.40
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PLANTA PRIMERA  +6.65

ENTREPLANTA + 0.45
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