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RESUMEN

En el presente trabajo se analiza la
organizacion y puesta en marcha de una
expedicion pobladora que se organizd
en Canarias en 1787 con destino a Cen-
troamérica, en concreto a la Costa
Mosquitia donde la presencia de los
colonos —60 familias procedentes de
distintos lugares del archipiélago— re-
sultaba imprescindible para asegurar la
soberania espafiola y ocupar un territo-
rio en el que los ingleses habian ejer-
cido un fuerte dominio hasta ese mo-
mento.
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ABSTRACT

This paper deals with the planning and
the start of an expedition sent in 1787
from the Canary Islands to Central
America, specifically to the Miskito
Coast, in order to people that area with
60 families coming from various places
of the archipelago. The arrival of the
colonists was considered necessary to
assert Spanish sovereignty and to settle
a territory the English used to control
until that moment.
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El 22 de mayo de 1787 salié del puerto de Santa Cruz de Tenerife un
bergantin, llamado La Sacra Familia, con destino a Centroamérica, en
concreto a la ciudad de Trujillo en la costa norte de la actual Honduras,
frente a la isla de Roatan, trasladando sesenta familias canarias que
decidieron participar activamente de los planes de poblamiento que la
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Corona espafiola habia proyectado para ese territorio. La mision que el grupo
debia desempefiar resultaba de considerable importancia, puesto que se
entendia que su presencia, junto a la de gentes procedentes de otras regiones
que también participaron en ello y algunos pobladores de Guatemala, seria
determinante para asegurar la soberania espafiola en aquella zona. De esta
forma, los integrantes de la expedicion, con su decisién de atravesar el
Atléantico y establecerse en las Indias, pasaron a constituir un elemento
esencial en los ambiciosos proyectos colonizadores de los Borbones, que
aspiraban a reforzar de esa manera unos territorios estratégicamente
importantes pero a los que hasta entonces se habia prestado escasa atencion,
favoreciéndose la presencia de otras naciones.

Quiere ello decir que la expedicion canaria, aungue numéricamente
modesta, contribuyé eficazmente a sustentar los planes de reforma ame-
ricana que imponia la compleja politica internacional del siglo xvii y que
puso de manifiesto la necesidad de afianzar la soberania hispana en zonas
muy concretas, no solo ejerciendo una fuerte presién militar, sino sobre todo
poblandolas con colonos espafioles que aseguraran con su presencia la
posesion de los territorios en conflicto e iniciaran la explotacion de la tierra.
El archipiélago canario se implicé decididamente en el proyecto con la
expedicién enviada en 1787 a Centroamérica, cuya organizacién se analiza
en este trabajo.

Si bien es cierto que el problema con Gran Bretafia y el enfrentamiento
por la colonizacién de la Mosquitia en el siglo xviil se recoge en la mayoria
de las obras que tratan de forma genérica la historia del territorio centro-
americano' y ha sido abordado recientemente en algunos estudios que tratan
de desentrafiar la complejidad del proyecto poblador emprendido por los
monarcas borbones?, todavia sigue siendo un tema del que quedan muchas
€0sas por conocer y que requiere una investigacion profunda que aclare las
maultiples facetas del asunto.

Por otro lado, la notable contribucién de los colonos canarios al pobla-
miento del continente americano a lo largo de la Edad Moderna y sobre todo
su activa presencia en las Indias del siglo xXviil, las causas que movieron al
traslado de islefios al otro lado del Atlantico, su distribucion por el
continente o los efectos que todo ello pudo tener en el propio archipiélago ha
sido resaltado convenientemente®. No obstante, hasta ahora resultan escasas,
dispersas y muy genéricas las noticias que tenemos sobre su especifica
participacion en la empresa que nos ocupa.

Como se ha apuntado mas arriba, la llegada de los pobladores islefios a la
Mosquitia a finales del siglo xvi1i1 estuvo motivada por la necesidad de hacer
frente a los graves problemas de politica internacional que se le plantearon
por entonces a la Corona espafiola, que requirié una intensa actividad en
diversos frentes. En la zona centroamericana, la dificultad mas grave era la
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presencia de los britanicos que, desde Jamaica, habian ido estableciéndose
en el istmo y fundando una serie de enclaves con una s6lida base econémica
sustentada sobre todo en el préspero comercio ilegal que practicaban con los
indigenas®. Consiguieron asi un arraigo tan intenso sobre la zona que
resultaron vanos los continuos intentos de Espafia por desalojarlos y terminar
con su preeminencia comercial y sus redes de contrabando®. De hecho, las
actividades inglesas en la Mosquitia fueron siempre un serio motivo de
enfrentamiento entre Espafia e Inglaterra y objeto de diversas actuaciones
diplomaticas y politicas a lo largo de toda la segunda mitad del siglo xviil.

Con la firma del Tratado de Versalles en 1783, en el que, entre otras
cosas, se determinaba el desalojo de la zona en litigio por parte de Gran
Bretafia, parecié haberse alcanzado un acuerdo definitivo. Sin embargo, el
evidente incumplimiento inglés de lo pactado en aquella ocasién obligo a
continuar las negociaciones hasta conseguir un nuevo acuerdo que quedd
plasmado en la Convencion para explicar, ampliar y hacer efectivo lo
estipulado en el articulo 6° del Tratado definitivo de paz del afio 1783,
firmada en Londres el 14 de julio de 1786 y en cuyo articulo primero se
determinaba la inmediata salida de los ingleses del territorio de la Costa de
los Mosquitos y el reconocimiento de la soberania espafiola a cambio de una
cierta ampliacién de los limites del territorio en el que se seguiria
permitiendo comerciar a los britanicos. Asi, se establecia que: “Los stubditos
de su Majestad Britanica y otros colonos que hasta el presente han gozado de
la proteccion de Inglaterra, evacuaran los paises de Mosquitos igualmente
que el continente en general, y las islas adyacentes, sin excepcion, situadas
fuera de la linea abajo sefialada, como que ha de servir de frontera a la
extension del territorio concedido por Su Majestad Catdlica a los ingleses
para los usos especificados en el articulo 3° de la presente Convencion....

Consecuentemente, la aplicacién de dicho articulo suponia la inmediata
evacuacion de los establecimientos britanicos en la Mosquitia, a lo que
finalmente se procedié a mediados de 1787’ no sin una fuerte resistencia de
los ingleses, que siempre confiaron en poder anular diplomatica o
militarmente lo que determinaba el articulo 6.° de la Convencion de 1786, y
gracias sobre todo a la firme actitud de las autoridades militares de la zona,
en concreto del comandante de Puerto Trujillo, D. Gabriel de Herbias, y al
apoyo prestado en todo momento por el capitan general de Cuba, José Ma-
nuel de Ezpeleta, para facilitar el desalojo®.

Paralelamente a los multiples esfuerzos que se realizaron en la propia
Centroamérica para lograr la expulsion de los britanicos, en Espafia
comenzaron a ponerse en marcha los planes de colonizacién previstos para
asegurar el dominio de la zona en litigio® y llenar el vacio que presumi-
blemente debian dejar aquellos. En concreto, lo que se proyectd fue el envio
de “familias pobres labradoras y oficios mecanicos” desde Canarias, Galicia
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y Asturias, con las cuales se formarian cuatro poblaciones “bien precavidas y
defendidas en Rio Tinto, Cabo de Gracias a Dios, Bluefields y la embo-
cadura del Rio San Juan™® que debian convertirse en el nicleo central de la
ocupacion esparfiola.

El proyecto poblador se inici6 timidamente y con el elevado porcentaje
de inseguridad que ocasionaba el escaso conocimiento que se tenia de la
Ilamada costa Mosquitia. Y, en realidad, ello es ldgico si tenemos en cuenta
que el prolongado periodo de permanencia y el arraigo logrado por los
ingleses habia privado a Espafia de obtener las necesarias noticias sobre la
zona que requeria, primero, la ejecucion de un plan como el ideado en la
peninsula y, a continuacion, asegurar el establecimiento y la proteccion de
los pobladores, que en aquellas circunstancias estaban muy lejos de poder
garantizarse. Las propias autoridades eran conscientes de ello, llegando
incluso a plantearse la posibilidad de permitir que permaneciesen en el area
de Mosquitos algunos britanicos que, aun contando con el riesgo que
suponia, facilitarian el establecimiento de las familias que habian de llegar
de Espafia. De esa opinion era el embajador en Londres, el marqués del
Campo, quien lo expuso claramente en la correspondencia diplomética que
genero el asunto:

Por de contado, debemos reflexionar que si aquel pais [la
Mosquitia] llega a evacuarse de una vez tan completamente como
apetecemos, se han de hallar muy embarazados los esparfioles que
entren a posesionarse de él, asi en su manejo con los indios de
diversos genios y castas como en adquirir las noticias del local,
faltandoles las personas practicas de quienes tomarlas. Por esto
juzgo conveniente y aun absolutamente necesario que procuremos
atraernos algunos de los antiguos colonos para hacer el debido uso
de ellos, pues su corto nimero no esta sujeto a inconvenientes y
adem?ls pueden tomarse oportunas precauciones para evitarlos
todos™.

No obstante, el Gobierno espafiol, fiel a los acuerdos firmados con
Inglaterra, solo estaba dispuesto a permitir la presencia de aquellos colonos
extranjeros que admitieran ser considerados vasallos de la Corona y bajo
condiciones bastante estrictas*?, por lo que se establecié que, frente a la
opinién del marqués del Campo, la tarea de asesoramiento fuera realizada
por los propios espafioles que residian en Guatemala y que obviamente
debian tener una cierta experiencia en el territorio. Por ello, en la formacion
de los nuevos establecimientos no intervendrian Unicamente familias
procedentes del norte de la peninsula o Canarias, sino también “pobladores
espafioles del reino de Guatemala... para que en los nuevos pueblos se
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establezcan unidas las familias de este reino y de aquel para que se auxilien
las unas a las otras y que se dediquen todas al trabajo con honrada
emulacion™. Se entendia que de esa manera se podia facilitar la tarea de los
recién llegados, sobre todo en lo relativo a la explotacion de la tierra y las
relaciones con los indigenas, que no se resignarian facilmente a renunciar a
las ventajas econdmicas que, en gran parte por la via del contrabando, habian
disfrutado en la etapa britanica.

En cualquier caso, el 23 de enero de 1787, casi al mismo tiempo que se
iniciaba la evacuacion inglesa, se comunicé a las autoridades de las Islas
Canarias, como también a las de Galicia y Asturias, la orden que sefialaba la
participacion del archipiélago en el proceso poblador de la Mosquitia y la
necesidad de reunir 60 familias de isleflos para su traslado a
Centroamérica. A partir de ese momento, se puso en marcha toda la maqui-
naria burocratica y administrativa necesaria para garantizar la salida de los
colonos en las mejores condiciones posibles.

Los encargados de poner en marcha todo el proceso que culminaria con el
referido viaje fueron el comandante general de Canarias, el marqués de
Branciforte, y el juez de Indias del archipiélago, D. Bartolomé de Casa-
buena, quienes iniciaron los tramites oportunos con la urgencia que el caso
requeria. Se trataba sin duda de una operacion costosa y de cierta
complejidad organizativa, sobre todo en cuanto a la coordinacion del trabajo
gue debia realizarse en las diferentes islas para dar a conocer la noticia,
seleccionar a los candidatos y congregarlos en el punto de salida.

Una de las cuestiones que inicialmente pareci6 plantear alguna dificultad
y cierto recelo por parte de las autoridades canarias fue la parte econdmica
del proyecto, su financiacidn, por entenderse que los sesenta reales de vellén
que debian abonarse a cada uno de los integrantes de la expedicion, “para su
apresto y ultima habilitacion”, mas todos los gastos del viaje, suponian una
partida nada sencilla de asumir por la Hacienda islefia. Sin embargo, el
asunto paso enseguida a segundo plano al comprobarse que la operacion no
iba a resultar demasiado gravosa para las arcas canarias puesto que en la
Real Orden que determinaba el envio de las familias se establecié que fuera
la Tesoreria de Guatemala quien se encargara de librar los fondos necesarios
para ello™. No obstante, la tesoreria canaria, representada por el contador D.
Pedro Catalan, tuvo que adelantar todas las cantidades que exigio la organi-
zacion del proyecto, con la esperanza de un posterior reintegro cuyo cobro
no fue sencillo y hubo que reclamar en diversas ocasiones'.

Al margen de los asuntos econémicos, las 6rdenes que recibi6é Branciforte
exigian poner en marcha la expedicion con una cierta celeridad, y realmente
las autoridades canarias cumplieron el cometido con diligencia, de manera
que en apenas cuatro meses estaban concluidos los tramites y las familias
salian en direccion a su destino. Aunque, por otro lado, el trabajo en esta
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ocasion se vio sin duda facilitado por la experiencia que ya se tenia en la
organizacion de este tipo de empresas, sobre todo en la recluta de familias
canarias para la Luisiana, que se habia organizado poco antes y cuya puesta
en marcha es logico pensar que sirvio de ejemplo para este nuevo encargo.

El primer paso que se dio para cumplir lo establecido consistio en dar a
conocer la Real Orden en las principales ciudades de las islas y designar a
las personas que se responsabilizarian del proceso de recluta en ellas. El 6 de
marzo se hicieron publicos por tanto los edictos, “a son de tambor y con
acompafiamiento militar por voz de pregonero”, y al mismo tiempo se
determiné que en La Palma, Lanzarote, Fuerteventura, EI Hierro y La
Gomera fueran los respectivos gobernadores de Armas quienes se ocuparan
de su cumplimiento’, mientras que en Tenerife, cabeza de la gobernacion y
por ello tal vez se entendiera, sin mucha justificacion, que de esa provincia
saldria el mayor nimero de pobladores, habria cuatro encargados de la
empresa, uno en cada una de las principales ciudades, mas el propio Branci-
forte en Santa Cruz donde se centralizd toda la organizacion'®: en La
Laguna, el corregidor de la isla, D. Gregorio Guazo Gutiérrez; en la villa de
La Orotava el capitan de granaderos D. Alonso Llarena Carrasco; en el lugar
de Icod, el ayudante mayor D. José Barreiro Quijano, que ya habia parti-
cipado en la recluta de Luisiana; y en Garachico el capitan Miguel Torba.
Por su parte, el capitan D. José de Arriaga, miembro de la orden de Santiago
y que también habia colaborado con las autoridades en anteriores ocasiones,
se encargaria del desarrollo de la empresa en Gran Canaria®®.

Paralelamente a la seleccion de los responsables, se fue ideando el plan
de actuacion mas adecuado para la realizacion del viaje y comenzaron los
preparativos para que la travesia se realizara en las mejores condiciones
posibles.

Dada la inexistencia de un trafico directo entre Canarias y Centroamérica,
y mucho menos entre las islas y el puerto de la ciudad de Trujillo que era el
destino de las familias, el proyecto inicial de la Corona preveia que los
colonos realizaran el viaje en las embarcaciones del libre comercio que
salian del archipiélago en direccion a La Habana, desde donde poste-
riormente, contando con el apoyo de los jefes militares de esa plaza, conti-
nuarian hasta las tierras centroamericanas. Cuando se inici6 a la puesta en
marcha del proyecto, se intent6 aplicar las disposiciones tal como se habian
recibido en Canarias y, de hecho, en marzo de 1787 ya habia un primer
grupo de diez familias de colonos preparados para salir en un bergantin
comercial que se estaba preparando en Santa Cruz para dirigirse a Cuba®.
No obstante, Branciforte observé enseguida las dificultades que entrafiaba
dicho sistema, pues no eran muchas las embarcaciones con las se podia
contar y, ademas, enviar a Cuba a las familias segun se fueran alistando
encarecia el proceso y no garantizaba el bienestar del viaje, al tratarse de
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bugues mercantes que no reunian las mas minimas condiciones para el trans-
porte de pasajeros, ni mucho menos la seguridad.

Consecuentemente, el gobernador consideré que podia ser mucho mas
préctico y econdmico utilizar para la ocasion alguna de las embarcaciones de
comercio que se encontraban por entonces en el puerto de Santa Cruz
preparandose para la travesia americana y llegar a un acuerdo con el capitan
para que trasladara a la totalidad de las familias hasta el puerto de Trujillo.
De esta forma, se ahorrarian costos y realizarian juntos el viaje todos los
integrantes de la expedicidn, lo que representaba un indudable beneficio
tanto para los organizadores, puesto que de esta manera podian concluir la
empresa de una sola vez, como para los pobladores que verian facilitada su
tarea al llegar a América formando un grupo nutrido.

Todo indicaba, por tanto, que lo mas idéneo en aquellas circunstancias
era seleccionar el barco que se considerara mas apropiado para el viaje. Tras
un detenido reconocimiento de los que se encontraban fondeados en el
puerto, el 2 de abril se eligi6 el bergantin llamado La Sacra Familia, con
capacidad para 180 toneladas y propiedad de su capitan y maestre Gabriel
Serra, que, ademds de un nombre muy apropiado, parecia reunir las
condiciones necesarias para conducir a las sesenta familias hasta Puerto
Trujillo. Para confirmarlo se nombrd un grupo de expertos, integrado por el
capitan del puerto, D. Juan Adan, el piloto Marcos de Morales y los
contramaestres Blas de Flores y José Cabrera Laguna, a quienes se encargo
que “pasen y reconozcan el dicho bergantin, si se halla estanco, habil,
suficiente y en disposicion de emprender el viaje propuesto; si es capaz y
acomodado para conducir con desahogo las sesenta familias y todas las
personas que las compongan sin que las incomode, impida o embarace el
repuesto necesario que para noventa dias de viaje ha de hacer de viveres,
el correspondiente para la aguada y el preciso de los utensilios del barco y
demas...”*.

Fieles al encargo recibido, el dia 3 de abril, los peritos emitieron el
correspondiente informe que ratificaba la primera impresién que se habia
tenido respecto a que se trataba de la embarcacién adecuada para el viaje,
capaz de trasladar a los pobladores en las mejores condiciones de seguridad
y comodidad, y con capacidad suficiente para almacenar todos los viveres
necesarios en la travesia y los Gtiles que, aunque en principio no estaba
previsto, se les debia facilitar a los expedicionarios para llevar a cabo la
empresa de colonizacion®,

Consecuentemente, tras la oportuna comunicacion de la eleccion del
bugue a D. Bartolomé de Casabuena, superintendente del Comercio de
Indias y subdelegado de Marina y Correos Maritimos en Canarias, para que
se procediera a formalizar el acuerdo, el 8 de abril de 1787 se procedié a la
firma de una pormenorizada contrata®® en la que figuraban las obligaciones
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que, a cambio de la correspondiente compensacién econdmica, asumia
Gabriel Serra —cuyo fiador para afrontar los gastos en caso de que aquel no
cumpliera lo estipulado en el tiempo previsto fue el vecino de Tenerife
Francisco Ripoll y Barcel6— que se recogieron en las siguientes condi-
ciones:

En primer lugar, se estipuld que el barco de Serra deberia dedicarse en
exclusividad al traslado de las 60 familias y no se aprovecharia el viaje de
ida para ninguna otra actividad comercial. Ya no se aplicé por tanto en esta
ocasion el llamado “derecho de familias”, que se habia suprimido poco
antes, concretamente en 1786, y permitia a los armadores del comercio de
Indias cargar en sus buques cierta cantidad de mercancias con una
considerable rebaja en los impuestos del trafico comercial indiano a cambio
de trasladar hasta América un determinado nimero de emigrantes canarios.
En consecuencia, los Gnicos productos que podrian embarcarse en el navio
Sacra Familia serian los destinados al consumo y al lastre que necesitara la
nave, lo cual se dejaba a la eleccién del capitan. Al mismo tiempo, Serra se
obligaba a realizar en el bugue todas las modificaciones necesarias para que
los 300 individuos que aproximadamente integrarian las 60 familias
realizaran el viaje de la forma mas cdémoda posible, lo que le obligé a
practicar las reformas oportunas en el barco, como entarimar la bodega para
el alojamiento de los pasajeros, montar catres o levantar mamparas para la
separacion de hombres, mujeres y nifios.

Igualmente, se comprometié a costear el sostenimiento material de los
componentes de la expedicion desde el dia del embarque, “que sera el
anterior al de la vela”, hasta la llegada a Puerto Trujillo. Deberia adquirir,
por tanto, los viveres suficientes para que cada uno de los noventa dias de
viaje los expedicionarios recibieran dos comidas calientes “siempre que el
tiempo lo permita, de las cuales dos veces a la semana habra de ser de carne
la del mediodia y todas las demas de pescado o legumbres, y en caso que el
tiempo no lo permita les suministrara queso, miel o frutas secas”. Asimismo,
se encargaria también del aprovisionamiento de agua para el viaje y de llevar
a bordo algunos animales vivos —“vacas, carneros, cochinos y gallinas”—
para proporcionar una sobrealimentacion a los nifios, los enfermos o a quien
lo precisara, y de embarcar también dos cabras lecheras “por si acaso van
criando algunas mujeres a quienes les pueda escasear la leche, para que no
les falte el sustento a sus hijos”. Junto a la tripulacion, acompafiarian a los
emigrantes, a costa del capitan, un capell&n y un sangrador encargado de la
asistencia médica, las yerbas medicinales y cualquier otro remedio que
sirviese para el alivio de los enfermos, a los cuales se les suministraria un
mayor aporte energéetico con chocolate y azucar, que Idgicamente deberia
llevarse en el barco junto con el resto de los alimentos.
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Pero Serra no solamente asumié la manutencion y las necesidades basicas
de las familias canarias, sino que se le responsabilizé también de observar un
cierto control sobre cada uno de los miembros de la expedicion y debia
permanecer atento a que no se produjera ninguna desercion ‘“extravio,
pérdida u ocultacion de cualquier individuo de dichas familias™, sobre lo que
responderia a la llegada al destino.

Légicamente, a cambio de las obligaciones sefialadas, Gabriel Serra reci-
biria una contraprestacion econdémica que compensara los gastos que se
comprometia a efectuar. Asi, se estipulé que por cada uno de los pasajeros
gue embarcaran en el navio Sacra Familia con destino a Puerto Trujillo, bien
fueran nifios o adultos, se le pagarian al capitan 30 pesos corrientes de a 15
reales de velldn; en total recibiria 9.180 pesos que se le fueron entregando
por terceras partes. EI 13 de abril se hizo efectivo el primer pago de 3.000
pesos a cuenta, tal como el interesado lo solicito, el 8 de mayo el segundo
tercio® para la adquisicion de los pertrechos necesarios para el viaje, y el
resto —3.180 pesos— hasta completar el total se le abonaria, tal como se
acordd, poco antes de la salida de la expedicion —en concreto lo cobr6 el 18
de mayo— ya que seria entonces cuando se conoceria con exactitud el
nimero de integrantes y, en consecuencia, el monto final de lo que se le
tenia que pagar. Recibiria todo al contado antes de la salida, renunciando,
por tanto, a las ventajas que le supondria cobrar en Indias, en concreto en
Guatemala, y beneficiarse de la diferencia que siempre habia entre la
moneda peninsular y la indiana. Este acuerdo desde luego resultaba éptimo
para ambas partes, ya que suponia un ahorro para la Real Hacienda y
aseguraba al capitan el cobro de lo estipulado antes de la salida, mientras que
si esperaba a percibirlo en Indias no tenia la certeza de que se le abonara.

Por otro lado, y puesto que la fecha del embarque se fijo entre el 15y el
20 de mayo de 1787, se acordd que si ese ultimo dia, por circunstancias
ajenas al propio Serra, no estuvieran todos los pasajeros a bordo y listos para
la marcha, se le abonarian diariamente 25 pesos corrientes en concepto de
demora hasta que saliera la expedicion. Lo mismo que a la llegada a Puerto
Trujillo, donde si alguna causa impidiera el desembarco de los colonos nada
maés llegar a su destino, la Real Hacienda se haria cargo de la manutencion
de las sesenta familias el tiempo que permanecieran en el barco y a Serra se
le indemnizaria con 30 pesos fuertes diarios por “estancia y perjuicio de la
embarcacion” durante 8 dias como maximo después de haber anclado.

Ademas, dado que el viaje se realizaba “por orden del rey y a costa de su
Real Hacienda”, se eximia al capitan del pago de cualquier impuesto en
Puerto Trujillo y, para favorecer la obtencion de un beneficio afiadido, se le
permitié comerciar en el viaje de vuelta con las mercancias que considerase
oportunas entre el punto de destino de la expedicién en Centroamérica y La
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Habana, donde podria desembarcar los productos que transportara y solicitar
el permiso para el retorno a Santa Cruz de Tenerife.

Al mismo tiempo que se asentaban los términos de la contrata, y como
una parte bien importante de lo que en ella se contenia, Gabriel Serra fue
realizando el aprovisionamiento de los viveres necesarios para el viaje que,
tras la oportuna inspeccion, se concretd de la manera siguiente®:

Ochenta pipas de agua

Ciento diez quintales de bizcocho
Diez quintales idem para los enfermos de dieta
Veinte barriles de carne de vaca salada de la tierra
Seis idem carne de puerco

Seis cochinos

Seis carneros

Doce castrados

Dos cabras de leche

Tres terneras

Ciento y cincuenta gallinas
Quinientos huevos

Cien libras de chocolate

Cien libras de azucar

Seis libras de café

Dos libras de té

Cinco fanegas de garbanzos

Cuatro fanegas de chicharros

Once fanegas de judias

Nueve fanegas de frijoles

Cinco fanegas de huevas

Cuatro quintales de arroz

Dos quintales de fideos

Veinticinco libras de macarrones
Seis fanegas de sal

Cien cabos de ajos

Cinco quintales de queso

Sesenta quintales de pescado salado
Doce barriles de vino viduefio de a seis en pipa
Tres medias pipas de vinagre

Tres frasquetas de aguardiente
Ocho limetones de idem

Media libra de azafran

Dos libras de pimienta negra

Media libra de clavo de comer
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Media libra de canela

Doce libras de comino

Dos libras de pimienta de tabarco
Ocho quintales de higos pasados
Dos quintales de pasas

Doce sacos de nueces

Sesenta fanegas de papas

Un quintal de mantequilla
Cincuenta botijas de aceite
Sesenta y siete libras de velas de sebo
Un barril de arenques

Doce fanegas de cebada

Seis peruleras de aceitunas
Cuatro almudes de pimienta colorada
Trescientas ristras de cebollas
Doce docenas de calabazas

Dos cufietas de alcaparras

Doce jamones

Treinta libras de salchichones
Seis orzas de dulce

Tres libras de pajuela

Un libra de yesca

Con todo ello se form6 en el barco una abundante despensa, que se
considerd suficiente para los noventa dias previstos de navegacion y
respetaba las condiciones de alimentaciéon pactadas en la contrata. No
obstante, la confirmacion de que los viveres adquiridos eran bastantes y
adecuados para el fin previsto se trasladé a una junta de peritos integrada
casi por los mismos individuos que habian participado en la decision sobre la
embarcacion®, los cuales el 16 de mayo determinaron en su informe que las
provisiones cargadas en el Sacra Familia resultaban “cabales, frescas y de
buena calidad, que son suficientes para los noventa dias de navegacién y
manutencion de las trescientas personas que componen las sesenta familias,
diez méas 0 menos, y atin para algunos dias mas...”?".

Coincidiendo con los preparativos que se efectuaban en Santa Cruz de
Tenerife, se fue llevando a cabo la recluta de las familias que iban a
participar en la empresa, para la que es de suponer que no faltaron
candidatos pues en el archipiélago abundaban las que se encontraban en las
condiciones que requeria el proyecto. De hecho, al responsable de ello en
Gran Canaria, José de Arriaga, fue preciso limitarle a treinta —la mitad del
total— el ndmero de familias de esa isla que podia permitir en la
expedicion®, lo que indica que debian ser numerosas las personas intere-
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sadas en realizar el viaje hasta Centroamérica y participar en los planes de
colonizacién de la Mosquitia.

A lo largo del mes de abril y primeros dias de mayo de 1787 se fue
completando en las islas el grupo expedicionario. El punto de reunion de
todos los integrantes desde los respectivos lugares de origen seria el castillo
de Paso Alto en Santa Cruz de Tenerife, donde ya se habian ido instalando a
las propias familias tinerfefias, cuyos miembros recibieron desde el 7 de
mayo los sesenta reales de vellon establecidos para su manutencion. Por esas
mismas fechas visitd el castillo Branciforte y pasé revista a las diecinueve
familias de Tenerife que en él se encontraban esperando el embarque para
Centroamérica. Una espera que, por otra parte, no se realizé en las condi-
ciones mas adecuadas pues, como informaba el propio gobernador de Paso
Alto, las familias se quejaban de la falta de luz, camas y recipientes para
guardar el agua, por lo que fue preciso subsanar tales deficiencias. Tal vez
ello ayude a explicar la desercion de tres de las familias, que el 8 de mayo no
estaban presentes cuando se paso lista: las de Juan Martin, Agustin Cabrera 'y
Juan Burquez. No obstante, solo dos fueron excluidas del proyecto y se les
retird el pago de la cantidad destinada al mantenimiento por no poder justi-
ficar su ausencia, mientras que “a Agustin Cabrera se le ha satisfecho [el
pago de la manutencién] pero hubo justo motivo para no haberse reunido
anoche con las demas familias...”?® aunque en la documentacion no se aclara
nada mas sobre el asunto.

En las dos primeras semanas del mes de mayo fueron llegando a Tenerife
las familias procedentes del resto de las islas, que se reunieron con sus
compafieros en Paso Alto, y el dia 16 se comunicd que ya se encontraba
completo el grupo y dispuesto para embarcar. Asi, con cierta celeridad para
no retrasar la salida, los 306 miembros de la expedicion fueron trasladados al
puerto y el 19 de mayo, tres dias antes de emprender el viaje, quedaron
instalados en el Sacra Familia para acomodarse en el barco y esperar el
momento de iniciar la incierta y peligrosa aventura que este grupo de
canarios iba a llevar a cabo en tierras centroamericanas.

La expedicion representa un buen ejemplo de la capacidad pobladora de
las gentes del archipiélago, aunque las dificultades de la tierra a la que se
dirigian los colonos y las propias circunstancias internacionales mermaron el
resultado de la empresa y la supervivencia resulté muy dificil para la mayor
parte de los pobladores.
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