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Arquitectura textil

RESUMEN

Actualmente la sociedad en la que nos encontramos
estd en continuo cambio. Cada suceso que vivimos nos
prepara para realizar un nuevo cambio, de pensamien-
to, forma de vivir e incluso en la economia mundial.
Poco a poco vamos adecuandonos a las nuevas formas
de nuestra vida encontrando la manera de mejorar.

En los ultimos afios se promueve la idea del reciclaje,
economia circular y proteccién del medio ambiente.
Se han ido incluyendo muchas medidas para mejorar
estos aspectos tanto a nivel particular como a nivel
mundial.

Estos procesos son los que impulsan a prosperar, a
crear nuevas técnicas que colaboren en la mejora de
nuestro planeta. La arquitectura influye en esta reno-
vacion de tal forma que se estudian nuevas infraestruc-
turas, sistemas, técnicas, materiales, etc. que propor-
cionen lo necesario en cada momento. Nosotros como
arquitectos debemos pensar en cémo ayudar aportan-
do los medios de los que disponemos.

Este estudio trata incluir como un nuevo componen-
te, asociado a la construccidn alternativa, las lonas que
utilizan los camiones de transporte. Hoy en dia, hay
varios estudios sobre el conveniencia de los camiones
container y su nuevo uso, pero no encontramos ningu-
na acerca de los camiones de lona.

Se analizara el material, las oportunidades que ofrece,
su posible utilizacién asi beneficiandonos de los recur-
sos que ya tenemos y aplicandoles un nuevo uso apro-
vechando asi sus posibles ciclos de vida y no dejando
morir a dicho elemento. éConseguiremos su aprove-
chamiento?
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ABSTRACT

Currently the society in which we find ourselves is cons-
tantly changing. Each event that we experience prepa-
res us to make a new change, in thinking, way of living
and even in the world economy. Little by little we adapt
to the new forms of our life, finding a way to improve.

In recent years the idea of recycling, circular economy
and environmental protection has been promoted.
Many measures have been included to improve these
aspects both at a private level and at a global level.

These processes are what drive us to improve, to create
new techniques that collaborate in the improvement
of our planet. The architecture influences this improve-
ment in such a way that new infrastructures, systems,
techniques, materials, etc. are studied. that provide
what is always necessary. We as architects must think
about how to help by providing the means that we
have.

This study tries to include as a new material, associated
with alternative construction, the tarpaulins used by
transport trucks. Today there are several studies on the
use of container trucks and their new use, but we did
not find any about canvas trucks.

If you will analyze the material, the opportunities it
offers, its possible use, thus benefiting from the resour-
ces we already have and applying a new use to them,
thus taking advantage of their possible life cycles and
not letting said element die. Will we get its use?
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CONSUMO Y ARQUITECTURA

Vivimos en una sociedad donde la economia es el fac-
tor mas importante para seguir creciendo, viviendo,
avanzando... El consumo actualmente es una actividad
diaria de la poblacién convirtiéndose asi en la base y
razon del sistema econdmico que mueve a todos los
paises.

Cuando hablamos de consumo nos podemos refe-
rir a muchos aspectos, tanto bienes materiales como
alimentos o cualquier producto que tengamos al al-
cance. Este hecho viene de la necesidad de posesion
y acumulacion que nos genera la sociedad actual ya
que en numerosos estudios destacan que para poder
ser felices necesitamos poseer mas productos que en
tiempos pasados. Entre un 3% y un 7% de la poblacién
sufre problemas de adiccion al consumo debido al mo-
delo econdmico que “basa nuestro propio bienestar y
libertad en estrategias de manipulacion consumista”,
reduciéndonos a “consumidores manipulables e insa-
ciables”.

La necesidad por consumir aumenta con factores como
la publicidad intrusiva a gran escala, campafias de mar-
keting a través de los medios de comunicacién, redes
sociales, television, internet, etc. el ser humano esta
absorbido por toda la informacién idilica que nos trans-
mite la publicidad, una de las piezas clave de este sis-
tema, generada por las grandes industrias provocando
asi la necesidad por el consumo para obtener una vida
feliz, muy lejos de la realidad, como afirma GILLE LIPO-
VETSKY (filésofo y socidlogo) en su libro La felicidad pa-
raddjica, “cuanto mas se desatan los apetitos de com-
pras, mas aumentan las insatisfacciones individuales”.

La tendencia al consumo se ha convertido en un pro-
blema, la poblacién no tiene la informacidn suficiente
para ser conscientes del impacto que tiene tanto en el
medioambiente como en la forma que evolucionamos
en el dia a dia. Tanto los plasticos, alimentos provenien-
tes de la agricultura, ropa o transporte son factores que
ayudan a degradar el medio natural de diversas formas.
Otro de los factores a tener en cuenta es la industria
tecnoldgica, que promueve la sustitucion de los pro-
ductos frente a su reparacion provocando asi el ago-
tamiento de los recursos naturales y generando masas
de residuos.

Actualmente el ser humano necesitara hasta 3 planetas
para poder abastecer el ritmo de consumo que hemos
creado, esto no es posible lo que nos hace preguntar-
nos, ¢Qué pasara entonces?, éQué debemos hacer
para ayudar a frenar este ritmo?

Lo mas claro y evidente es tomar conciencia y cambiar
el estilo de consumo, poco a poco se van incluyendo en
la sociedad e industrias productos con materiales reci-
clados o sostenibles que van apoyando las iniciativas de
cambio para conseguir un planeta saludable.

Sabemos ya, que necesitamos cambiar la forma de
consumir, pero éQué tiene que ver el consumo con la
arquitectura?

Para comenzar, dentro del consumo se encuentra un

factor clave para su funcionamiento que no hemos
mencionado hasta el momento, el transporte.
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El transporte es un factor angular de la integracion eu-
ropea, suponen mas de un 9% del valor afladido bruto
de la Unidn Europea, ademas de ofrecer empleo hasta
11 millones de personas. El producto que hemos com-
prado ha sido elaborado en la correspondiente indus-
tria e incluso en muchas ocasiones para realizar este
producto se ha necesitado materia prima que se ha
exportado del lugar de procedencia, en la cadena de
suministro que se crea el paso por el que se unen los
procesos es el trasporte del material.

Como sabemos, atendiendo a las necesidades del
usuario podemos encontrar muchos tipos de trasporte
especializado, en nuestro estudio nos centraremos mas
en el trasporte realizado por carretera ya que abarca el
74% de su sector y se considera el mds veloz y con me-
jor capacidad de adaptacion a los cambios que van sur-
giendo. La organizacion de las naciones unidas (ONU)
ha puesto de manifiesto en un mandato “la importan-
cia que el sector del transporte tiene para el desarrollo
sostenible de los paises” catalogado como “hecho his-
torico” desde la Asociaciéon de Trasporte Internacional
por Carretera (ASTIC)

Aportando estos datos, seguimos con la pregunta de
¢Qué tiene que ver el consumo con la arquitectura?

Bien, como se ha mencionado debemos tomar con-
ciencia de la situacién en la que vivimos referente a la
necesidad de un cambio de consumo, también hemos
hablado de que uno de los pilares de este consumo se
apovya en el trasporte, ¢ Cdmo podemos ayudar?

Los camiones curtainsiders o trailers son uno de los me-
dios mas reconocidos para el trasporte de mercancias
debido a su gran flexibilidad y adaptacién de espacio
para un transporte seguro y rentable, sabemos cual es
su uso primario, pero ¢Qué ocurre cuando el primer ci-
clo de vida se agota? ¢Qué se realiza con las diferentes
partes que componen el camién? Y lo mas importante
¢éla arquitectura puede ayudarnos?

11, 2| llustraciones de STEVE CUTTS
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DEFINICIONES

Como bien sabemos hoy en dia el trafico de vehiculos
a motor se ha convertido en un medio que se puede
considerar que forma parte de la vida cotidiana de las
personas, permitiendo asi una gran libertad de movi-
miento, dependiendo de las necesidades de las perso-
nasy de su uso.

La libertad de circulacion es un derecho fundamental
que aparece en el articulo 19 de la Constitucidn Espa-
fiola “Los espafioles tienen derecho a elegir libremente
su residencia y a circular por el territorio nacional.”

Debido a esta gran flexibilidad de la que disponemos
los ciudadanos, se han realizado diversas normativas
y clasificaciones para la definicién de los vehiculos y su
circulacién por las vias.

En el Reglamento General del Vehiculo del BOE, anexo
I, se regulan los diferentes tipos de vehiculos, definien-
do cada uno de ellos y estableciendo distintas catego-
rias de estas, haciendo una distincion por la construc-
cién, utilizacion, y servicio o uso que dispone.

Debido a que el tema que vamos a analizar es referido
a los vehiculos articulados y camiones, solo definire-
mos estos conceptos, ya que podemos encontrar hasta
50 tipos de vehiculos y sus definiciones en este anexo.
Ademas debemos saber otros conceptos antes de defi-
nirlos para su correcta comprension. Por ello se descri-
birdn parte de ellos en el ANEXO 1. (1)

Vehiculo: Aparato apto para circular por las vias o te-
rrenos a los que se refiere Ley Sobre Trafico Circulacion
de vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Vehiculo a motor: Vehiculo provisto de motor para su
propulsion. Se excluyen de esta definicién los ciclomo-
tores, los tranvias y los vehiculos de personas de movi-
lidad reducida.

Automdvil: Vehiculo de motor que sirve, normalmen-
te, para el transporte de personas o cosas o ambas a la
vez, o para la traccién de otros vehiculos para aquel fin.
Se excluye de esta definicién los vehiculos especiales.

Camioén: Automovil con cuatro ruedas o mas, concebi-
do y construido para el transporte de mercancias, cuya
cabina no esta integrada en el resto de la carroceria y
con un maximo de nueve plazas incluido el conductor.

Semirremolque: Vehiculo no autopropulsado disefiado
y concebido para ser acoplado a un automdvil sobre el
que reposara parte del mismo transfiriéndole una par-
te sustancial de su masa.

MMA < 750 kg

750 kg < MMA < 3.500 kg
3.500 kg < MMA < 10.000 kg
MMA > 10.000 kg

(1) Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, Reglamento General de
Vehiculos, BOE, n° 22, Anexo Il.
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CLASIFICACION

Sabemos ya las definiciones basicas de la BOE, pero
aun con esta primera clasificacion y definicion de los
tipos de vehiculos, nos quedariamos a falta de informa-
cién ya que existen cantidad de modelos atendiendo a
su uso, dimensiones, marcas automovilisticas, etc., lo
que nos hace tener que realizar una nueva clasificacion
mas concreta en los aspectos que mas nos interesan y
aportan a nuestro estudio.

En nuestro caso al hablar sobre camiones y vehiculos
articulados realizaremos una clasificacion genérica de
las tipologias que hay en el mercado hoy en dia para el
transporte de mercancias de corta, media y larga dis-
tancia.

Camiones rigidos: Efectian el transporte terrestre ge-
neralmente en ciudad, transporte urbano, paqueteria
0 suministro, debido a sus dimensiones mas reduci-
das, aunque también podemos encontrar tipologias
mas grandes que realizan transportes internacionales.
Cuentan con una estructura formada por una Unica
pieza, cabina y remolque unidos creando una caja.

Camiones articulados: Se constituyen por dos estruc-
turas rigidas diferenciadas que se unen por un punto
articulable. La mercancia viaja en el semirremolquey la
cabeza tractora proporciona traccién de movimiento. v
Dentro de este apartado podemos diferenciar varios
tipos:

20

Trailers o remolques: Empleado para realizar trans-
portes internacionales compuestos de una primera
parte denominada tractocamién y una segunda parte
denominada semirremolque o plataforma, donde se
almacena la carga. Este tipo de vehiculo es el mas re-
conocido por los ciudadanos.

Trenes de carretera: Estan compuestos por un camion
con uno o mas semirremolques. Debido a su gran
dimension y longitud, cuentan con dificultades para
circular por ciertas vias que no estén pensadas para
albergar vehiculos de estas caracteristicas.

Mega camiones: Son vehiculos especiales disefiados
para transportar un volumen mas amplio de mercan-
cia. Estos vehiculos pueden transportar mercancias de
gran tonelaje, hasta 60 T, y alcanzar los 25 metros de
longitud. Desde el 2016 estan circulando por las auto-
pistas y autovias espafolas, con una autorizacién co-
rrespondiente otorgada por la DGT y con un maximo
de velocidad de 80km/h.

Conociendo esta clasificacion genérica, se puede reali-
zar una segun la mercancia que transporte o el uso del
propio vehiculo.

Camion con plataforma abierta: Aunque la plataforma
este abierta, disponen de puertas laterales creando un
z6calo para asegurar que la mercancia no sufra dafios o
no se caiga en la via pudiendo ocasionar un accidente.
Esta tipologia suele utilizarse para el transporte de ma-
teriales de la construccion.



Camion de caja cerrada: Vehiculos de estructura rigida
o articulada donde el semirremolque donde se encuen-
tra la mercancia esta completamente cerrado teniendo
una abertura para su carga y descarga.

Camiones Curtainsiders: También denominados ca-
miones de lona o trailers. Es una de las opciones mas
habituales, el semirremolque esta constituido por tres
elementos; una puerta trasera que da acceso al inte-
rior, lonas o cortinas a ambos lados las cuales pueden
estar fijadas o por el contrario poder abrirse para facili-
tar la carga y descarga de la mercancia, por ultimo, una
estructura metalica donde esta anclado las lonas vy la
puerta, creando el conjunto.

Esta tipologia de camion es muy segura, las lonas sue-
len estar hechas con telas de poliéster o PVC recubier-
tas, por lo general, con oro tejido afiadiendo rigidez
para evitar roturas y manteniendo la carga dentro del
vehiculo en movimiento. Estas lonas se fijan mediante
correas a unos carriles ubicados en la parte superior e
inferior del camién.

Camiones frigorificos: Para mercancias que tienen que
estar refrigeradas o contar con aislamiento térmico,
isotermos. Generalmente la mercancia suele ser ali-
mentaria.

Camiodn cisterna: Para mercancias ADR (Acuerdo Euro-
peo sobre el Transporte Internacional de Mercancias
Peligrosas por Carretera) o el transporte de liquidos,
gases o quimicos.

Camiones porta coches: Disefiados para el transporte
de vehiculos, generalmente coches, donde el semirre-
molque se puede encontrar abierto o cerrado depen-
diendo de las exigencias de los fabricantes del automo-
vil.

Camiones de transporte especial: Para mercancias es-
peciales de grandes envergaduras, piezas de trato es-
pecial, camiones para el transporte de hormigones e
incluso el transporte de ganado.

Camiones contenedores: Para el transporte multimo-
dal, los contenedores son estructuras de carga estan-
cas permitiendo una proteccion contra las inclemen-
cias meteoroldgicas.

Como ya se ha mencionado al haber multitud de tipo-
logias de camiones, se podrian realizar clasificaciones
segln el tamafio, la emision de las particulas contami-
nantes, el uso privado o profesional, el peso, el seguro
del que disponga, la tipologia de rueda que utilice, etc.

Para poder analizar nuestro ambito de estudio con las
clasificaciones y definiciones aportadas es suficiente
para tener una idea genérica de las tipologias que po-
demos encontrar hoy en dia.
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DIMENSIONES

Una de las principales caracteristicas que debemos te-
ner en consideracion en nuestro estudio son las dife-
rentes medidas de los vehiculos reguladas por la DGT
y el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Ur-
bana.

Longitud maxima de vehiculos rigidos: 12m

Longitud maxima de trenes de carretera: Medida en
paralelo al eje longitudinal del tren, la longitud total
sera de 18,75m, entre los puntos exteriores del semi-
rremolque serd de 16,40m y entre los puntos exterio-
res del semirremolque excluyendo la distancia entre la
parte trasera del vehiculo a motor y la delantera del
remolque serd de 15,65m.

Longitud maxima de vehiculos articulados: La longi-
tud total del vehiculo serd de 16,50m. La distancia en-
tre el pivote de enganche y la parte trasera del semi-
rremolque, A, no podra superar los 12m. la distancia
entre el pivote de enganche y un punto cualquiera de
la parte delantera del semirremolque no podrd superar
los 2,04m.

Para su fabricacion las diferentes empresas y marcas se
deben de cefiir a estas dimensiones, pero siempre ha-
bra alguna variante lo cual hace que tengamos un am-
plio abanico de opciones. Para realizar el estudio nos
cefiiremos a las dimensiones oficiales genéricas que
acabamos de mostrar.

Ademads de las variantes que ofrecen los diferentes fa-
bricantes, cada pais se rige por su normativa o aten-
diendo a los acuerdos creados entre varios de ellos. Por
este motivo podemos encontrar diferentes medidas
como por ejemplo las mostradas a continuacion por el
“Centre for Economic Development, Transport and the
Environment”

3| Fofo Longitudes maximas autorizadas en Espana. - Fomento. Gob. 2018a
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Longitud mdaxima autorizada, incluye la carga de los vehiculos
rigidos,excluidos los autobuses y autocares.

o0 Y 00=

o

Longitud maxima autorizada para los vehiculos articulados,
trailer, 16,50m

o—=00" 000=

I\B
2,04 m . A12m

Longitud maxima de los trenes de carreteras 18,75m
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HEIGHT
Allvehicles ...

WIDTH

Modular combinations* or a vehicle, excluding
thermally insulated vehicle, used in a combination
more than 22 m (length) and a bus (excluding
museum-registered bus)..............cooiiiiiiiiien
Passengercars ...
Other vehicles ..........coooooiiiiii e,

LENGTH
LMY e

Trailers

Semi-trailer

- from kingpin to end of trailer ...........................
- from kingpin forwards ...l
Other trailers excluding drawbar .......................
Drawbar trailer or centre-axle trailer
includingdrawbar ...

Vehicle combinations

Lorry and semi-trailer ...
Lorry and drawbar trailer ...
Lorry and centre-axle trailer

-total length ... ...
- sum of external lengths of loading areas............
- distance from the front of loading area of towing
vehicle to the rear of loading area of trailer..........
- by way of derogation from the above provisions,
a laden vehicle transporter.......................

Modular combinations* in Finland
- total length
- sum of external lengths of loading areas ...........
Passenger car or van and trailer........................
Other vehicle combinations .......................o.lL

EU or EEA Other
countries countries
440 m 4,00 m
255m e
250 m 2,50 m
2,60 m 2,55m
1200 m 12,00 m
12,00 m 12,00 m
2,04 m 2,04 m
1250m e
12,00 m
16,50 m 16,50 m
2525 m 18,75 m
18,75 m 18,75 m
15656 m 15,65 m
16,40 m 16,40 m
20,75m e
2525m 0 eeeeeeeee
2142m  eeeeeeeee
18,75 m 18,75 m
16,50 m 16,50 m

* Modular combination is a vehicle combination consisting of:

- a lorry and a drawbar trailer
- a lorry, dolly and semi-trailer
- a lorry, semi-trailer and centre-axle trailer
- a lorry and two semi-trailers

4]

4| Centre for Economic Development, Transport and the Environment
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CAMIONES CURTAINSIDERS O TRAILERS.

Teniendo una breve clasificacion de los diferentes ve-
hiculos que podemos encontrar hoy en dia nos acer-
camos a los denominados vehiculos articulados y ca-
miones.

Como bien sabemos los vehiculos articulados constan
de un vehiculo a motor acoplado a un semirremolque,
pero dentro de esta descripcion abarca muchos tipos,
de los cuales solo nos interesan los denominados trai-
les o Camiones Curtainsiders.

También podemos hacer referencia a los camiones de
tren de carretera ya que muchos de ellos estan cons-
tituidos por varios semirremolques unidos entre si de
las caracteristicas que buscamos, pero para realizar el
estudio nos fijaremos mas en una tipologia bésica que
podamos encontrar en nuestras carreteras como el
trailer.

Pero... ¢Por qué fijarnos en esta tipologia de camio-
nes?, ¢Qué tienen que nos pueda interesar?, iTiene
algo que ver con la arquitectura?

Como se ha explicado en los apartados anteriores cuan-
do nos referimos a un camidn curtainsider o trailer, te-
nemos clara la imagen en nuestra cabeza, una primera
pieza que se trata del tractocamién, donde estd ubica-
do el transportista/conductor y una segunda parte, el
semirremolque donde esta la mercancia a transportar.

Actualmente son los mas reconocidos, ya que la gran
mayoria de los transportes se realizan en estos medios
debido a que sus dimensiones facilitan el transporte de
cualquier objeto.

En principio el tractocamion no seria una pieza funda-
mental del estudio ya que solo se trata de un vehiculo
motorizado que le proporciona impulsién al semirre-
molque y nuestro estudio no trata de vehiculos. Si po-
demos decir que de manera genérica que; esta com-
puesto por una cabina donde se ubica el conductor y
un eje trasero sencillo o doble tipo tdindem dependien-
do del peso que tengan que transportar.
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El semirremolque es la pieza en la que nos apoyare-
mos, hay de muchos tipos: herméticos, chapas, conte-
nedores, lonas, especiales, para transporte de coches
o de ganado, etc. todos ellos van articulados a la pieza
motora y dependiendo de las necesidades de transpor-
te seran de un tipo u otro.

Esta caja o bloque, ademas del uso primario o primer
ciclo de vida, puede usarse en diferentes aplicaciones a
gusto del consumidor. Sabemos que en el mundo de la
arquitectura se encuentra en auge la construccion de
viviendas con los contenedores metalicos maritimos,
similares a los contenedores de los camiones, creando
las denominadas casas container, que a través de sus
modulos se crea una composicion final habitable para
el ser humano.

Este tipo de arquitectura surge de la crisis econdmica,
la necesidad de construir con materiales baratos y una
rapida ejecucion.

61, 7| Viviendas temporales Container, Onagawa, Shigeru Ban
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Por este Ultimo motivo también se han destinado este
tipo de arquitectura a la vivienda en ayuda humanita-
ria, ciudades o asentamientos que han sufrido guerras
o catdstrofes derivados de la accién humana o de la
propia naturaleza (situaciones post- emergencia) que
necesitan viviendas de rapido montaje y bajo costo que
aporten lo necesario para que sea habitable y confor-
table durante un periodo de tiempo corto e incluso a
largo plazo.

Nuestro estudio se va a basar en las lonas que usan
los camiones como material de cerramiento del semi-
rremolque, écomo se puede aprovechar este material
constructivamente hablando?, ées igual de manejable
que el anterior ejemplo de los contenedores?

Empezaremos hablando de la estructura o armazon
que soporta la lona.



ESQUELETO

Los camiones al igual que los coches estan construidos
con un motor que se considera el alma del vehiculo,
un chasis como el esqueleto o estructura y una carro-
ceria como el revestimiento exterior o acabado. Pode-
mos abarcar diversidad de términos en relacién como
suspensiones, ejes, ruedas, diferenciales, direccién,
amortiguadores, bomba de gasolina, etc. pero los mas
acertados para no entrar en detalle son los tres men-
cionados: motor, chasis y carroceria.

Para la reconstruccion de un semirremolque, que es la
pieza importante por estudiar, comenzariamos por la
base, el chasis, realizado en acero de alto limite elastico
con los ejes y las ruedas que permiten su remolque,
esta parte, aunque sea la base del conjunto no nos
aportaria nada, lo que quedaria excluida de posteriores
analisis.

Sobre el chasis se levantaria el fuselaje o estructura que
sujeta la lona, debido a que actualmente existe una in-
finidad de modelos atendiendo al uso que se vaya a
dar, nos centraremos mas en una tipologia mas gené-
rica pudiendo hacer un estudio mas amplio y con mas
oportunidades de desarrollo.

=
FGUILLEN

Por este motivo he escogido la tipologia de la marca
comercial GUILLEN Semirremolques, donde podemos
encontrar los datos necesarios para obtener medidas,
materiales, componentes de una forma genérica y po-
der aplicarlo a cantidad de variantes.

Las dimensiones de la “caja” final son de 2,550m x
13,660m x 3,020m, lo podemos redondear a 2,50m x
13,70m x 3,00m, la parte inferior esta realizado con un
tablero finlandés 100% abedul de 30mm de espesor
(21 chapas), homologado para el paso de eje de carre-
tilla de 8.100kg segun ENV 1995-1-1. Para el levanta-
miento de los pilares de acero galvanizado en caliente,
uno en cada vértice mas 6 pilares correderos (3 a cada
lado), con sistema de cierre por palanca y cajetines
para los listones. Para el cerramiento lateral, frontal
atornillado mixto de acero y aluminio, con angulo in-
terior y rodapié de proteccién en acero con tensores
de la lona integrados de palanca y marco trasero con
puertas traseras lisas en aluminio, con 4 bisagras y dos
cierres empotrados por hoja y juntas de goma. La par-
te superior se construye con arquillada corredera vy tri-
carriles de aluminio.

[ CUILLENGROUP

UTIONS FOR LOGISTICS

8|, 9| Fotografias fichas tecnicas GUILLEN Semirremolques - GUILLEN GROUP
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Remate superior formado por una arquillada corredera
y tricarriles de aluminio.

Frontal atornillado mixto de acero y aluminio, con an-
gulo interior y rodapié de proteccion en acero con ten-
sores de la lona integrados de palanca.

Seis pilares en acero galvanizado en caliente correderos
con sistema de cierre por palanca y cajetines para los
listones.

Pilares en acero galvanizado en caliente correderos con
sistema de cierre por palanca y cajetines para los lis-
tones.

Marco trasero con puertas traseras lisas en aluminio,
con 4 bisagras y dos cierres empotrados por hoja y jun-
tas de goma.

Fuselaje

Tablero finlandés 100% abedul de 30mm de espesor
(21 chapas), homologado para el paso de eje de carre-
tilla de 8.100kg segtin ENV 1995-1-1.

Chasis realizado en acero de alto limite elastico.



PIEL

Una vez construido el esqueleto ya solo faltaria colo-
car el cerramiento de la caja y asi poder cumplir con
su primer ciclo de vida, trasportar materiales por todo
el pais.

Al igual que en el esqueleto podemos encontrar infi-
nidad de variedades, tanto del tipo de lona empleada
como la forma de colocarla sobre la estructura, por ello
volvemos a generalizar el estudio para poder abarcar
mas aspectos.

En nuestro caso tendremos cubiertos tres planos de la
“caja” con lalona, dos laterales con lonas de 900grs/m2
con tensores de acero inoxidable para el tensado verti-
cal, terminada en los extremos con perfiles de aluminio
para su tensado horizontal, ademas para el anclaje a la
estructura se realiza con una banda lateral en perfil de
aluminio, sistema de apertura y cierre de la lona en los
pilares traseros y por ultimo bandas laterales con mul-
ti-lock para enganche cinchas amarre cargar con gan-
chos simple o doble, capacidad maxima de tensado de
2 toneladas. En el techo una lona CARAPAX reforzada
en zona de los arquillos.

Al ser una marca comercial de semirremolques las lo-
nas laterales tienen una imprimacion con el logotipo de
la empresay la lona superior acabada en color blanco.

A raiz de estos datos podemos hacernos una idea de
como se construye el semirremolque y que materiales
se van a utilizar, pero al hablar de las lonas nos queda-
mos a falta de informacion por ello seguiremos con su
analisis.

11| Fotografia ficha tecnica GUILLEN Semiremolques - GUILLEN GROUP
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Lona CARAPAX reforzada en zona de los arquillos.

Perfil aluminio en banda lateral para anclaje de las lo-
nas laterales.

Bandas laterales con multi-lock para enganche cinchas
amarre cargar con ganchos simple o doble, capacidad
maéxima de tensado de 2 toneladas.

Sistema de apertura y cierre de la lona en los pilares
traseros.

Lonas de 900grs/m2 con tensores de acero inoxidable
para el tensado vertical, terminada en los extremos con
perfiles de aluminio para su tensado horizontal.



GUNA LONA COMO MATERIAL?

¢Qué puede ofrecer este material a la arquitectura?,
éiPor qué este material y no otro?, {Qué problemas
podemos encontrar? Se podria seguir con infinidad de
preguntas que abarcan este material y sus posibilida-
des, veamos paso a paso las respuestas a todas las pre-
guntas que podemos hacernos.

Sabemos que la lona es un material de cubricién, al ha-
ber variedad de tipologia de camiones que necesitan
o utilizan la lona, podemos encontrar diferentes tipos
atendiendo al uso que se vaya a dar. También encon-
traremos diferentes usos del material desde el propio
camion hasta el toldo que cubre la terraza de nuestro
hogar.

Cuando nos referimos a la lona de los camiones nos te-
nemos que fijar en un material con propiedades acor-
des a su uso, necesitamos que la cubricion de la “caja”
sea resistente a los empujes que pueda estar sometido,
ralladuras tanto exteriores como interiores ocasiona-
dos durante el trasporte y durable al paso del tiempo e
inclemencias meteoroldgicas.

Sabiendo que necesitamos un material con estas cuali-
dades tan especificas, éPodemos decir que se trata de
algun material de tela?

A simple vista y sin tener informacién sobre este cam-
po, lo mas inmediato que podemos pensar es que se
trata de algun tipo de tela tensada que de alguna ma-
nera esta protegida para poder soportar las inclemen-
cias meteoroldgicas. ¢éEs realmente asi?

31
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INICIO DE LA LONA

La lona tiene muchos usos, pero el material que busca-
mos es el que se aplica a los semirremolques, ¢ COmo se
comenzaron a colocar en este vehiculo?

Los inicios de los semirremolques constan sobre 1910-
1920 donde el estadounidense procedente de Michi-
gan August Fruehauf queria trasportar su lancha acua-
tica y adapto un remolque a su vehiculo, debido a la
gran popularidad que surgié de esta idea se comenzd a
disefiar diferentes semirremolques adaptandolos a las
necesidades de la época y en 1918 fundo la empresa
de Fruehauf Trailer Company.

En esta época la mayoria de los semirremolques eran
descubiertos donde la mercancia era trasportada con
enganches o cuerdas que no permitian su movimiento
o perdida. En Espafia con el paso del tiempo se fueron
desarrollando mejoras, pero no fue hasta los afios 90
cuando apostaron por la internacionalizacién necesi-
tando asi productos enfocados en un marco europeo
y por ende mejoras en los vehiculos y semirremolques.

Los inicios de la lona datan en la edad media entre los
siglos V' y XV, en esta época su uso era destinado a las
velas de los navios. Su fabricacién de realizaba en la
localidad de Olonne, Francia en las proximidades de
Nantes debido a la importancia que tomo como ciudad
portuaria en esta época.

También se recopila informacién de este material en
tiempos romanos, utilizado como toldo desplegable
llamado “velario” que se abria y cerraba con una es-
tructura formada con cuerdas.

Este toldo lo creaban con el mismo material que el utili-
zado en las velas, pero se sustituyd por uno mas ligero,
el lino.

Como muchos otros materiales el nombre que actual-
mente conocemos procede de esta localidad. La tra-
duccion al espafiol de Olonne es “olona” palabra que
podemos encontrar en diccionarios de 1495 que se ha
ido trasformando hasta la actual “lona” registrada por
primera vez en un diccionario en 1706.

13| Camidén "GMC ACK-353" Ejército Frances, 1.5T, 4x4, Cargo - Google Imagenes
14| Confeccion de la vela de un navio - Google Imagenes
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15| Resultado final de la confeccion de la vela - Google Imagenes
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Segun la Real Academia Espafiola (RAE):

“Lona: Tela fuerte de algoddn o cafiamo, para velas de
navio, toldos, tiendas de campafia y otros usos.”
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SU COMPOSICION

Segun la definicidn oficial la lona se fabrica con algodén
o caflamo. Sabemos que antiguamente para su uso en
los navios se podia aplicar a los tejidos alquitran o ceras
para otorgar mas fuerza al material y asf evitar roturas
por golpes o inclemencias meteoroldgicas.

Pero ¢Es el mismo material que se utiliza en las lonas
de los camiones?

Este tipo de lonas necesitan que sean de alta resisten-
cia para soportar impactos o inclemencias meteorolo-
gicas. Por ello la confeccidn de los tejidos se realiza con
una cubricion de PVC pudiendo ser de diferentes gra-
majes (desde 90gr./m? hasta 1000 gr./m?) atendiendo
a su uso.

La gran mayoria de las lonas que podemos ver estan
confeccionadas con 100% de poliéster con la posterior
cubricién de policloruro de vinilo (PVC). Esta compo-
sicién es la mas resistente v liviana del mercado, pero
podemos encontrar muchas variedades.

Acido clohidrico

H-C=C-H + HCl

Acetileno

17| Composicién quimica Policloruro de Vinilo - Google imagenes
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Cloruro de vinilo

Debido a laincorporacién del PVC el factor de seguridad
de la lona es mayor a cualquier otro tejido ya que con
esta composicion se evitan que se desprendan liquidos,
astillas o residuos de los materiales que se transpor-
tan y ofreciendo mayor seguridad vial. Al hablar de un
plastico es un material impermeable e incluso podria
tratarse para que sea ignifugo si fuese necesario.

En cuanto a la resistencia a las inclemencias meteorolo-
gicas estan preparadas para resistir a los rayos ultravio-
letas, luz solar, la corrosidn, vientos fuertes, granizo y
nieve. La oscilacion térmica que son capaces de sopor-
tar varia entre los-302C y los 702C

El recubrimiento de PVC puede consistir en un lamina-
do o cubricién superficial (laminado) o inyectando el
PVC sobre el tejido recubriendo las fibras formando
una sola pieza (fundida). Algunos fabricantes hablan
sobre la incorporacién de fibras de oro haciendo el ma-
terial mucho mas resistente a cualquier esfuerzo.

H H H

/ | |
=C —fC—C-];

A | |

Cl H Cl

Policloruro de vinilo



\ \ k /
M S VT
s N ~ N za
AT AT AT T
AN N \
1% \Q d/%\% §V \'\’é w
2z " N T#
N7
|/
18]

18],19|Estudio del tensionado de una tela- Elavoracion propia

39



OO0

20| Confeccion y tensionado de la
GROUP - Elavoracion propia
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s lonas GUILLEN Semirremolques, GUILLEN

20|

1) Corte y confeccion de la lona y refuerzos de los ex-

tremos

2) Refuerzos en vertical

3) Refuerzos en horizontal

4) Refuerzo en diagonal

5) Resultado final



FABRICACION

Al igual que un tejido de materiales, sintéticos, lino, al-
goddn, caflamo, etc. estas lonas se confeccionan con
magquinas de coser industriales. Antiguamente esta
confeccién se realizaba manualmente, pero hoy en dia
existen programas de disefio avanzados con patrones
para tener un mayor grado de precisiéon. También para
un acabado mejor se suele utilizar maquinas de soldar
a través de alta frecuencia y cufias de calor.

Actualmente la fabricacién de camiones esta muy con-
trolada, se toman medidas estandarizadas que cum-
plen con las normativas viales lo cual repercute en la fa-
bricaciéon de las lonas ya que estas tendran las mismas
medidas pudiendo realizar la confeccién estandarizada
también. Ademas, se podran disefiar a medida esco-
giendo la largura necesaria, a gusto del consumidor.

Una vez confeccionada la lona se deben realizar los
enanches que van a permitir el cerramiento total de la
caja. Podemos encontrar diferentes formas, desde las
mas simples mediante micro perforaciones o “ollados”
en los que se atraviesan cuerdas, correas, etc. y se an-
clan al fuselaje del camion, hasta elementos mas com-
plejos mediante correas, ganchos y herrajes de laton
en los laterales y perimetro de la lona como se muestra
en lafigura 18. Todo este perimetro esta reforzado para
evitar roturas debido a la gran fuerza de traccion a la
que responde la lona en estos puntos.

Por ultimo, cabe destacar que podemos encontrar di-
ferentes colores de lonas para gusto de consumidor,
en muchas empresas los diferentes colores atienden a
diferentes gramajes o resistencia. Una de las grandes
aportaciones es la impresion que se puede realizar para
publicitar el trasporte, marca o materiales que contie-
ne. Estas imagenes se realizan de manera similar a la
impresion de un papel, imagen, documento o plano.
Para ello la lona pasa por unos rodillos que la dirigen
a la impresion digital paulatinamente hasta obtener el
resultado deseado.

21| Ollados sin dobladillo 12mm - Google imagenes
22| Correq, gancho y herraje de latén - Elavoracion propia
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CTIENE ALGUNA MANERA DE REPARARSE?

Como ya hemos mencionado las lonas tienen que ser
bastante resistentes para soportar los empujes o accio-
nes meteoroldgicas. Aun asi, hay muchas veces que se
puede quebrar y ocasionar roturas puntuales o desga-
rres. ¢ Qué hacemos cuando ocurre eso?

En ocasiones, debido a que la rotura es voluminosa, no
podemos recuperarla y tenemos que desecharla.

Cuando la rotura no es tan extensa podemos reparar la
lona con el método del termosellado. Este método es
un gran avance para la confeccion de las lonas. Debido
alaincorporacion del PVC se convertirse en un material
plastico podemos “jugar” con él y asi poder recuperar
o realizar nuevas lonas con desechos de otras. Por el
mismo método se pueden sellar imagenes o logotipos
en lugar de imprimirlas.

¢Qué es el termosellado?
“Es la union de dos membranas o tejidos por medio

de calor obteniendo un pegado que impermeabiliza la
costura.” (2)

A diferencia de la costura normal que podemos encon-
trar en cualquier tejido, donde el agujero que se reali-
za por el paso de la aguja es un punto de filtracion de
residuos e incluso podria llegar a sesgarse por dichos
puntos por la tensién soportada, el termosellado per-
mite la unién de los tejidos completa sin necesitad de
agujerear la lona.

El proceso que se realiza es el siguiente:

Las lonas de PCV que vayamos a sellar deben estar so-
lapadas 45mm para marcar con la maquina soldadora,
figura 20, una primera fijacion. Al mismo tiempo que
se va sellando, se presiona con un rodillo para asegu-
rar que la junta sea estable y uniforme.

La temperatura, la presion que ejercemos con el rodi-
lloylavelocidad es importante. Para realizar el sellado
correctamente debemos tener en cuenta estos facto-
res ya que si uno de ellos no se realiza de la manera
adecuada el resultado no atendera a las necesidades.
En el caso de la velocidad el operario capacitado para
la tarea determinara lo adecuado dependiendo el
gramaje. No podra ser muy rapido ya que la unién no
seria estable, ni muy lenta porque quemaria la lona
(sobreexposicion al calor).

23| Lona con desgarro - Elavoracién propia
24| Maquina de termosellado - Google imagenes

(2) Aufor desconocido, Coberturas, procesos y lonas, httpi/cipresaperu.blogspot.
com/2013/08/termosellado-de-lonas-una-opcion.html, (Ulimo acceso 24/07/2021)
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El equipo necesario constaria de: soldador de PVC ma-
nual, tobera planay un rodillo de silicona. la tobera y el
rodillo serdn de 40 mm

La apariencia estética es un factor clave del uso de este
método. El trabajo del soldador nos proporciona una
imagen final limpia, sin cosidos o remates mal ajusta-
dos.

Hay dos métodos para realizar el termosellado, el ex-
plicado previamente es el obtenido por el flujo de aire
o vapor caliente y el realizado por alta frecuencia (ob-
tenido por ondas y con el resultado mas resistente e
impermeable).

El termosellado por alta frecuencia en primera instan-
cia el resultado es de mayor calidad que el proporcio-
nado por el calor, pero esto dependera del material de
la lona. Al tratarse de PVC, por lo general estan confec-
cionadas por un tejido poliéster recubierto por ambos
lados por el PVC. Como se ha mencionado anterior-
mente, hay lonas de distinto gramaje de la cobertura
de PVC con lo que el sellado final dependera de este.

Por el contario el realizado mediante calor obtiene me-
jores resultados cuanto mas gruesa sea la capa plastica
ya que es la que se derrite uniéndose con la contigua.

Se ha de tener cuidado ya que las lonas mas gruesas
pueden parecer a simple vista selladas correctamen-
te, pero si la temperatura es errénea se ira separando
progresivamente poniendo en riesgo la mercancia y la
seguridad vial.

He de afiadir que este método de unién o reparacion
de las lonas cobra mayor relevancia cuando se trata
de coberturas en tension, el cerramiento del semirre-
molque, tiendas de campafia, lonas publicitarias etc.
ya gque esta union tiene gran resistencia y durabilidad
frente a los cosidos tradicionales.

25|Proceso del termosellado - Google imagenes
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¢(CUANTO CUESTA?

Sabemos de qué estd compuesto la lona y como se
fabrica, pero éCudnto puede costar disponer de una
lona? ¢Es un material caro o barato? ¢ Compensa?

jCompensa!

Actualmente este material tiene un precio asequible en
el mercado, no se pude decir con exactitud cual es el
precio de una lona ya que depende de las dimensiones
que necesitemos, el gramaje e incluso el color o si ne-
cesitamos que vaya con alguna impresion.

Podemos hacer un calculo aproximado del coste sa-
biendo las dimensiones de la lona de la marca comer-
cial GUILLEN Semirremolques.

Aproximadamente el precio de un metro cuadrado de
lona es de 7,9€ (lo redondeamos a 8€) por lo que:

Las lonas laterales:
13,70m x 3,00m = 41,1 m? x 2 = 82,20m?

La lona de la cubierta:
13,70m x 2,50m = 34,25 m?

En total tenemos tres lonas que sumarian:
82,20m? + 34,25 m? = 116,45m?

Teniendo 116,45m? nos costaria:
116,45m? x 8€ = 931,60€

Aun teniendo este precio aproximado, puede variar
ajustandose a los metros cuadrados que se necesiten.

26| Despiece de las lonas - Elavoracion propia
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ALGUNOS EJEMPLOS

A continuacion, una pequefia tabla de diferentes lonas
que se pueden usar para cubrir el semirremolque y sus
caracteristicas. Todas ellas tienen unas dimensiones fi-
jadas ya que son datos para obtenerlas en uso propio,
pero nos sirve para poder ver ejemplos de estas.

Lona impermeable de PVC:

Material

Resistencia

Temperatura
Durabilidad
Densidad

Tejido de poliéster recubierto de PVC
Fungicida

Antiestatico

Costuras reforzadas

Al crecimiento del moho en su superficie
A radiaciéon UV

Ala rotura

-30°C a 80°C

Alta

650 g/m?

CoverUp, lona proteccion impermeable y resistente:

Material

Resistencia

Durabilidad
Densidad

Tejido de polipropileno

Ojales de aluminio inoxidable cada 50cm
Esquinas reforzadas de goma

Disponible en blanco

Al crecimiento del moho en su superficie
A radiaciéon UV

A la rotura

Alta

120 g/m?
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AN-KO Trading, lona de proteccion por metros:

Material

Resistencia

Durabilidad
Densidad

46

Tejido de poliéster recubierto de PVC Material
Certificado Reach, producto sin conteni-

do de sustancias nocivas

Impermeable

Costuras reforzadas

Al crecimiento del moho en su superficie Resistencia
A radiaciéon UV

Ala rotura

Alta Durabilidad
600 g/m? Densidad

Trademark Supplies, cubierta de lona:

Tejido fuerte, laminada con doble capa
de alta resistencia

Ojales cada 91cm

Impermeable

Costuras reforzadas

Al crecimiento del moho en su superficie
A radiacién UV

Ala rotura

Alta

300 g/m?



IALERTA!

Conocemos ya las propiedades y caracteristicas de las
lonas que utilizan los camiones y como se fabrican y
reparan, pero no sabemos nada una vez ya agotado su
utilidad primaria.

Todos los materiales cumplen un primer ciclo de vida
que se trata del uso para el cual se han creado. Una vez
gastado este primer ciclo se suele dar paso al segun-
do y tercero consecutivamente o en muchas ocasiones
solo son destinados a un primer ciclo.

¢Qué ocurre con las lonas?

Hoy en dia la lona se considera un material muy poli-
valente ya que no solo se utiliza como cobertura de los
semirremolques. Por este motivo el volumen de la pro-
duccion es alto en comparacion con otros materiales
y como consecuencia aumenta la preocupacion por su
almacenamiento y los residuos que genera.

La produccion de lonas de PVC es la mas solicitada por
sus caracteristicas de resistencia, durabilidad y su facil
confeccién. A la vez existe un problema en su fabrica-
cién y es la contaminacion que produce sus residuos el
“post-consumo”.

Se trata de un material efimero que acabara incinerado
liberando sustancias organocloradas, cloruro de hidro-
geno y metales pesados muy contaminantes y perjudi-
ciales parala salud humana o en un vertedero contami-
nando asi el Medio Ambiente.

Ademas, por los componentes y aditivos incorporados
al PVC lo convierten a la vez que muy eficaz para su
primer ciclo de vida, un material para el reciclado bas-
tante caro y de mala calidad por lo que su utilizacion en
el segundo ciclo de vida queda nula en la mayoria de
las ocasiones.
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(QUE OPCIONES TENEMOS?

Durante los Ultimos afios ha cobrado gran relevancia la
fabricacion de lonas de poliéster incorporando un recu-
brimiento de base agua, “PVC free”.

Este tipo de lonas mas livianas (“una lona convencional
de PVC pesa entre 350-510 g/m? mientras que la de po-
liéster oscila entre los 200-300 g/m?”) 2 originalmente
estaban pensadas para la publicidad y decoracion de
interiores, pero avanzando en el tiempo han se han ido
fabricando lonas mas resistentes pudiendo colocarlas
en exteriores, pero solo para usos publicitarios.

Este tipo de lonas exigen mayor atencion a la hora de
confeccionarlas ya que es necesario utilizar adhesivos y
costura. Desde el punto de vista logistico, la reduccion
de peso de las lonas permite ahorras espacio y coste
del trasporte.

Todas estas lonas obtienen la certificacion OEKO-TEX
Standard 100, control de fabricacién de materiales
textiles asegurando la calidad del producto y que en el
proceso no se han empleado sustancias nocivas.

Ademds, en este tipo de lonas la manipulaciéon
“post-consumo” es menos contaminante que las de
PVC. No liberan sustancias toxicas al incinerarse y es un
material mas factible a la hora del reciclado dando un
nuevo ciclo de vida al producto.

En el afio 2019 comenzado a aparecer en el mercado
lonas de poliéster que provienen del reciclado de las
botellas PET con caracteristicas similares a las de teji-
dos de fibras virgenes de poliéster. En la figura 24 po-
demos ver cual es el proceso de reciclado y posterior
transformacion en tejido.

Algunos ejemplos de lonas son: Filmolux, Berger, Senfa
Decoprint.

La necesidad actual esta en producir materiales respe-
tuosos con el Medio Ambiente y comprometidos con la
economia circular.

Conociendo esta alternativa, ¢Es valida para el uso
como cubricion de los semirremolques?

27| Boftellas PET - Google imagenes
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28| Proceso de reciclado botellas PET en tejidos - Elavoracién propia
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iVAYA TELA!

Lamentablemente no es posible la utilizacion de lonas
“PVC free” en la cubricion de los semirremolques.

Como se ha mencionado, estas lonas son menos re-
sistentes con lo que no seria seguras para soportar los
empujes que podrian ocasionar la mercancia, ni las in-
clemencias meteoroldgicas siendo asi un material no
apto para la seguridad vial.

Entonces, ¢Qué podemos hacer con ellas? Si no se
puede utilizar materiales reciclados ¢ Podemos reciclar
la propia lona? Y a todo esto, ¢hemos hablado sobre la
vida util que tiene?

29| Vertedero de Lonas - Google imagenes
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UN CICLO DE VIDA

Hemos estado hablando sobre la durabilidad y resisten-
cia de las lonas, pero éSe sabe cuanto pueden durar
exactamente?

Las lonas no tienen una fecha exacta de caducidad
como un alimento, el tiempo de duracién variara seguin
el uso que se les dé, la resistencia que haya soportado,
los cuidados que tenga, y la calidad del material.

Por lo general estas lonas aguantan mas de 5 afios y
depende de su mantenimiento podrian llegar a los 10
afios. Al ser tejidos de poliéster no deberian inutilizar-
se antes de los 10 afios ya que son las mas resistentes
del mercado. Hay otros tipos de tejidos, pero su uso
no esta destinado a la cubricién de los semirremolques
por lo que no mencionaremos su durabilidad. He afa-
dir que la estructura (el fuselaje) podria durar 20 afios
aproximadamente.

Para aumentar la durabilidad del toldo se debe realizar
un mantenimiento cada cierto tiempo y con realizar las
siguientes tareas seria suficiente: cepillado de la lona y
estructura portante para la eliminacion de polvo y su-
ciedad acumulada, limpieza a fondo cada afio con agua
tibia, jabdn neutro y un cepillo de puas suaves por ulti-
mo limpiar las manchas lo mas inmediato posible para
evitar su incrustacion en el tejido.



(RECICLAR?
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A estas alturas del estudio ya conocemos las propieda-
des de la lonay lo que pasa con ellas una vez cumplido
con su primer ciclo de vida.

También hemos hablado sobre la existencia de otros
materiales reciclados que poco a poco comienzan a
tener relevancia en el mercado, pero desafortunada-
mente no servirian para el uso de la cubricion de los
camiones debido a la poca resistencia que aguantan.

Asique... ¢ Podemos reciclar la lona?

Pero otra cuestiéon que podriamos barajar seria si re-
ciclar o reutilizar las lonas. éQué opciones tenemos?,
¢Qué diferencias hay entre un concepto y el otro? Para
poder escoger una opcién u otra lo primero es conocer
estos conceptos.

Segun la Real Academia Espafiola:

“Reciclar: Someter un material usado a un proceso
para que se pueda volver a utilizar. Someter repetida-
mente una materia a un mismo ciclo, para ampliar o
incrementar los efectos de este.”

“Reutilizar: Volver a utilizar algo, bien con la funcién
que desempefiaba anteriormente o con otros fines.”

Ademas de estos dos conceptos bastantes sonoros hoy

en dia, conocemos la existencia de la llamada “La regla
de las 6 R” ¢De qué se trata?
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Reducir, reciclar y reutilizar son las tres claves para el
consumo sostenible y apoyo al deterioro del medioam-
biente. A estos tres conceptos se le incluyen 3 mas, re-
distribuir, reparar y reflexionar, que complementan el
proceso necesario para contribuir a la mejora del sis-
tema ya existente basado en el consumo compulsivo.

Sabemos el significado de reciclar y reutilizar, pero
¢Que abarcan los demds conceptos?

Como con este tema podemos abarcar un nuevo es-
tudio se analizan estas palabras de una manera breve
para conocer su ambito de aplicacién en el ANEXO 2.



(ALGO QUE NOS RELACIONE?

¢Qué podemos recuperar de todos los conceptos men-
cionados que nos sirva a nosotros?

En realidad, podemos aplicar todos ellos al uso, fabri-
cacién y posterior reciclaje o deposito para la mejora
de su vida, pero realmente, é Como podemos hacerlo?

Si volvemos unos pasos atras, cuando explicamos la fa-
bricacién de las lonas recalcamos que no se trata de
una tela sintética o similar, si no que estas lonas estan
compuestas de PVC para otorgarles la fuerza y resisten-
cia necesaria para este uso. Por ello a la hora de pensar
en su reciclado debemos tener en cuenta este material
ya que hay infinidad de opciones para ello (si hablamos
solo del PVC) pero no todas se adecuan a la lona.

En la actualidad existe gran variedad de materiales que
contienen PVC o se fabrican con este material y que los
podemos clasificar dentro de la categoria de plasticos.
A'la hora del reciclaje no podemos dar el mismo valor a
un pldstico como las bolsas de la compra o botellas PET
como a uno fabricado Unicamente con PVC.

Cuando hablamos sobre el PCV podemos encontrar
dos tipos de residuos, los generados de las industrias
transformadoras y los generados en las ciudades. En el
primer caso lo mas habitual es utilizar el material so-
brante denominado como “scrap” convirtiéndolo en
materia prima para utilizarlo en nuevas producciones.

En el segundo caso con una organizacién eficaz en la
ciudad que garantice la recoleccién selectiva de los re-
siduos que generan es suficiente para su posterior re-
ciclaje ya que hoy en dia se calcula que la presencia de
PVC en los residuos que generan las ciudades es muy
baja ya que aproximadamente el 65% del consumo del
PVC se destina a productos que superen los 50 afios de
vida util.

Gracias a la termo plasticidad del material y la gran
capacidad de transformacién se puede reciclar de las
siguientes maneras:

Reciclado mecdnico: Se trata del proceso de seleccion
mencionado con anterioridad. En ambos casos los resi-
duos se seleccionan, muelen, readitivados en caso de
ser necesario y finalmente transformados en nuevos
productos.

Reciclado quimico: El residuo es sometido a procesos
quimicos bajo presiones y temperaturas para descom-
ponerlos en elementos mas bdsicos como aceites y ga-
ses.

Reciclado energético: Este método consiste en la inci-
neracion controlada de los residuos mediante técnicas
avanzadas para la recuperacién de la energia contenida
en los materiales.
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Reciclado por disolventes: Alternativamente a este
método existe la tecnologia de disolucién quimica del
PVC a través de solventes (Vinyloop) desarrollada por
la empresa de Solvay. Conociendo estos métodos, ¢ Po-
demos hacer algo con la lona?

Analizando los actuales comportamientos de la pobla-
cién con este tipo de material, lo mas recomendable
seria trasladarlas a fabricas donde se incineren de ma-
nera controlada en lugar de incinerarlas sin tener en
cuenta ningun tipo de alternativa y aportando un grani-
to de arena hacia una desgracia medioambiental.

Actualmente en el mercado solo podemos encontrar
confecciones de bolsos, mochilas y carteras con lonas
reutilizadas lo que nos hace ver que este tipo de ma-
terial no se puede reciclar tan facilmente, pero éHay
algun tipo de uso arquitectdnico el cual podamos sacar
partido de esta lona?

30|

30| Confeccién de un bolso con la lona reciclada - Google imagenes
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LA ARQUITECTURA COMO VIA DE ESCAPE

Hasta ahora, el estudio ha hablado sobre muchos datos
sobre las lonas he incluso hemos hablado sobre cémo
se podria reciclar el PVC, pero claro, nos hemos dado
cuenta de que no hay ninguna relacién o conexion con
la lona, es decir, no hemos encontrado nada para poder
hacer con las lonas una vez agotado su primer ciclo de
vida como cerramiento del camién.

Una de las preguntas que podéis estar pensando ahora
mismo es, después de todo lo que ya sabemos, ¢Que
tiene la arquitectura que ver con este material?

Estamos hablando todo el rato del material y alguna
manera de reciclaje, pero aiin no hemos hablado de la
posible conexion.

En la actualidad podemos encontrar muchos materia-
les que son creados para un tipo de uso pero que se
transforman para poder aplicarlos a la construcciéon
ofreciendo asi materiales alternativos generalmente
mas baratos y destinados a arquitecturas de emergen-
cia o destinados a crear nuevas formas de construir de
manera mas sostenible.

Entonces sabiendo que estamos en una época de in-
vestigacion y con posibilidades de mejoras o ayudas
porgue no pensar que una lona de un camién puede
servir para la construccién y asi poder contribuir a dar
una segunda vida al material.



LA ARQUITECTURA COMO CONEXION
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(QUE OPCIONES HAY?

Como cualquier otro material constructivo, lo que ana-
lizamos es su comportamiento frente a los esfuerzos
que tendrad que soportar en el futuro y conforme a es-
tos se destina a un uso en concreto.

Como es logico pensar, no podemos atribuirle el mismo
uso a un ladrillo que a un aislante de lana mineral, am-
bos son materiales constructivos pero cada uno funcio-
na de diferente manera y dispone de cualidades para
su correcto funcionamiento en el conjunto.

Entonces, ¢A que material constructivo podemos ase-
mejar la lona?

Si nos enfocamos Unicamente en un material que po-
damos incluir en las construcciones que ayude a me-
jorar el comportamiento final, podemos pensar que
las lonas son similares a las ldminas impermeables que
utilizamos para evitar la filtracién del agua. Ante esta
opcién lo primero que miramos es el comportamiento
de la lona frente a la humedad vy la resistencia al paso
del agua.

31| Lona en perfecto estado preparada para su uso - Elavoracién propia
32| Lona desgatada, resultado final de su uso - Google imagenes
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Mencionamos al comienzo que la lona es resistente a
las inclemencias meteoroldgicas, pero ¢De verdad que
podria usarse como una ldmina impermeable?

Actualmente en el mercado hay diversidad de laminas
cada una destinada a una zona o uso concreto de la
construccion e incluso variedad de materiales que rea-
lizan la misma funcién. La opcidn mas correcta que po-
demos utilizar es la de emplear las lonas como barreras
de agua en las cimentaciones de las construcciones.
¢Por qué este uso y no uno como en los cerramientos
o cubiertas?

Para poder utilizar un material, primero se debe corro-
borar con revisiones técnicas suficientes para determi-
nar su correcto funcionamiento y aguante. Por ello el
material a utilizar debe ser de calidad y no se podra uti-
lizar cualquier sistema sin ningln tipo de revision des-
echando asi la posibilidad de utilizar lonas recicladas ya
que este tipo de material ya estaria deteriorado con el
paso del tiempo y no se ajustaria correctamente al uso
de ldminas impermeables provocando asi lesiones en la
construccion, filtrando el agua procedente del terreno,
en lugar de aportar mejoras que es de lo que tratamos
de conseguir.




Por este motivo nos decantamos por colocar la lamina
en las cimentaciones, pero de nuevo nos encontramos
con un obstaculo, al estar ubicadas en el terreno esta-
riamos creando el mismo efecto que si las “tirdsemos
en el vertedero” donde poco a poco los aditivos del
PVC se liberan y contaminan el terreno y agua de esa
area. Ademas, debemos pensar que las lonas que utili-
zamos ya estan deterioradas por el paso del tiempo lo
que incrementaria esta descomposicion.

Analizando las opciones en este campo vemos que no
es viable la utilizacion de estas lonas ya que no obten-
driamos buenos resultados e incrementariamos las
malas actuaciones conforme a el medio ambiente.
También es cierto que podemos ver muchas lonas em-
pleadas en la construccién, pero la gran mayoria de es-
tas se destinan a uso publicitario o estética del edificio,
es decir, no cumplen ninguna funcion especifica y vital
para el correcto funcionamiento del edificio.

Asique... ¢ Qué otras opciones podemos pensar?

33 |Ldmina drenante con geotextil - Google imagenes
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(QUE OFRECE LA LONA A LA ARQUITECTURA?

¢Qué sabemos acerca de poder aplicar este material
a la arquitectura? ¢Qué propiedades constructivas tie-
ne? ¢Nos sirve de algo?

Como hemos hablado en el apartado anterior, no se
podria aplicar como elemento constructivo ya que no
aportaria nada al conjunto e incluso provocaria dafios.
Entonces, ¢ Como poder aprovechar este material?

Cuando pensamos en una lona lo primero que se nos
vienen a la cabeza es una imagen de un material flexi-
ble que se puede adaptar a la forma necesaria para su
uso, que se puede tensar para cubrir espacios e incluso
en confeccionarla para mejorar sus cualidades. Por este
motivo lo que podemos atribuirle como en su defini-
cién incluye, la categoria de tejido.

Si pensamos en la lona como tejido podemos encon-
trarle muchos usos como por ejemplo dotarlo de un
uso de cubricién de espacios para aportar sombra o
refugio. De esta manera podemos hablar de la arqui-
tectura textil como una opcidén para el reciclado de las
lonas, ¢De qué trataria este uso?

34| Tienda beduina en Emiratos Arabes Unidos - Wemer Forman Archive
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UNA TELA, {POR QUE NO?

Como se menciond, cuando hablamos de telas pode-
mos pensar en muchas opciones, proporcionando refu-
gio o espacios sombrios, carteles publicitarios e incluso
elementos de decoracion de los edificios. En este caso
hablaremos de las telas como refugios de las personas.

Este tipo de arquitectura la podemos denominar ar-
quitectura textil. Este estilo proviene de muchos afios
atras donde podemos encontrar inmensidad de infor-
macion sobre ellas, su procedencia o inicios y la utili-
zacion actual de ellas. De una manera resumida habla-
remos sobre como poder aprovechar la lona y utilizarla
apoyandonos en esta tipologia de arquitectura.

Los origenes se remontan a los origenes del ser huma-
no en dreas ucranianas. En estos momentos utilizaban
los huesos de los animales como elementos estructu-
rales y su piel confeccionada de manera rudimentaria
como cerramiento para protegerse de las agresiones
externas y climatologia convirtiendo asi a la arquitectu-
ra textil como primer recurso de la vivienda que cono-
cemos hoy en dia.

Este tipo de construcciones se realizan de forma rapi-
da, su facil montaje y después desmontaje lo relacio-
nan con los montajes efimeros, ligeros o moviles. Su
evolucién tanto en la fabricacién, estructura o tejidos
empleados en las Ultimas décadas es lo que ha gene-
rado mayor diversidad de aplicaciones en proyectos
contempordneos.

Una de las caracteristicas a tener en consideracion a la
hora de comprender la estructura y forma de las deno-
minadas tiendas (Segun la Real Academia Espafiola: Ar-
mazon de palos hincados en tierra y cubierta con telas
o pieles sujetas con cuerdas, que sirve de alojamiento o
aposentamiento en el campo, especialmente en la gue-
rra) es la relacion entre su funcién y el entorno socioe-
condmico. Asi todos los componentes de la estructura
estan ligados a los recursos que se encuentran en su
entorno inmediato.

La arquitectura de estas caracteristicas necesita una es-
tructura flexible que se pueda adaptar a las circunstan-
ciasy facil de transportar. Estas consisten por lo general
a formas geométricas simples que permitan la manipu-
lacion de estas por cualquier persona y que ademads se
puedan heredar de generacion en generacion. Por este
motivo se considera que no tiene fin su construccion e
innovacion.

Una de las personas que provoco un punto de inflexion
en la arquitectura moderna, en especial en la arqui-
tectura textil, fue Frei Otto. Muchas obras realizadas
por Otto fueron un punto de partida para nuevos tér-
minos dentro de la construccion como “paraboloides
hiperbdlicos”. Uno de sus proyectos mas relevantes es
el Instituto Leichtbau, consistidé en una estructura de
telarafia permitiendo transparencias y confeccionando
la cubierta con tul que reproducian el entramado de
cables del edificio. En 1993 se llevé a cabo una reforma
donde se cambio este material y se acondiciono para
las necesidades del Instituto.
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35| Instituto Leichtbau, Frei Otto - ArchDaily Archive
36| Instituto Leichtbau, Frei Ofto - ILEK, Uni Stuttgart
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37| Instituto Leichtbau, Frei Ofto - ILEK, Uni Stuttgart
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(COMO COMPARARLO CON LA LONA?

Sabemos a rasgos mayores de que trata la arquitectura
textil como para poder analizar si la lona podria servir
para este uso y en caso de ser eficaz en que dmbito
podemos utilizarla.

Como hemos podido ver en el estudio del propio ma-
terial, la lona es flexible y se adapta a las formas nece-
sarias para su utilizacién, por ello una de las caracteris-
ticas principales que necesita un material para poder
emplearlo en la construccion con textiles la cumple.

Otra de las caracteristicas que debe cumplir es el facil
manejo de la estructura y su rapido montaje y desmon-
taje. En este caso también cumpliria con el requisito
ya que para su montaje se pueden utilizar las nuevas
técnicas empleadas en la actualidad ya sean mediante
barras de acero o hierro, plasticos rigidos incluso la uti-
lizacion de la propia estructura del camién (el fuselaje)
para asi tener un completo reciclaje de los componen-
tes del camion.

Entonces sabiendo que las dos caracteristicas mas im-
portantes las tenemos a nuestro favor para poder reci-
clar la lona haciendo algun tipo de arquitectura textil,
¢Qué nos frenaria?

38|

38| Efecto del vienfo en un tejido - Elavoracion propia
39| Efecto del vienfo en la lona - Elavoracién propia
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Bien es cierto que la lona es un material versatil a la
hora de su uso, pero en este caso estamos estudiando
las lonas que se utilizan en los camiones y estas tienen
unas caracteristicas que las distinguen de otras como
por ejemplo las utilizadas para otorgar sombra en las
terrazas o las utilizadas en las carpas de los circos que
tendrdn otras cualidades efectivas para su mayor ren-
dimiento.

Una de las opciones que podemos pensar es cubrir es-
pacios con estas lonas creando areas sombrias e inclu-
so al estar impresas con logotipos de diversas marcas o
simplemente colores base, se podrian crear areas crea-
tivas. éPodriamos realmente realizarlo?

Unas de las caracteristicas de cualquier tipo de tejido
es su manera de confeccionarlo. Mediante el enlace de
las fibras de manera coherente formando diferentes
entramados, redes, ganchillos etc. se van creando las
lonas de tal manera que permite el paso de la luz y del
aire permitiendo una ventilacion del espacio y tamiza-
cion de la luz solar en caso de estar en el exterior.
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Las lonas de las que estamos estudiando se trata de un
material completamente compacto como se analizo en
apartados anteriores lo que implica que los espacios
cubiertos no dispondran de una ventilacién adecuada
pudiendo ocasionar algun tipo de problema, de higiene
o falta de oxigeno en el espacio por la nula renovacion
del aire, ademds tampoco permiten el paso de la luz lo
gue supondria crear espacios oscuros y poco atractivas
visualmente. Estas caracteristicas que lo diferencian de
un tejido normal son claves para evitar su uso en este
tipo de arquitectura.

Uno de los objetivos principales de este estudio es el
aprovechamiento de la lona una vez pasado su primer
ciclo de vida, que se puede hacer con ella, si es posible
su aprovechamiento. Cuando hablamos de crear este
tipo de areas o espacios creativos publicos no pensa-
mos en hacerlo con lonas utilizadas y ya desgastadas
por el paso del tiempo donde son evidentes sus signos
de desgaste y mala apariencia. Para realizar esto nece-
sitariamos lonas recién fabricadas lo que nos quita de
la idea de reciclaje y estariamos dotando de un nuevo
uso sin cerrar un primer ciclo de vida que es lo que bus-
camos.

_O_

40|

Esta breve explicacion lo podemos aplicar a todo lo que
puede abarcar la arquitectura textil, desde un uso de
cubriciéon simple como es un toldo, hasta la creacion
de una tienda de campafia utilizadas actualmente para
realizar escapadas a medios rurales o espacios y activi-
dades destinadas a ello.

Por estos motivos denegamos el uso de las lonas de
camion aplicado a la arquitectura como elementos de
cubricidon de espacios abiertos o cerrados. No podemos
utilizarlas una vez usadas y desgastadas ya que no apor-
tarfan nada a la arquitectura y tampoco nueva ya que
sus caracteristicas no lo permiten.

AN
Ve
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40| Efecto del soleamiento en un tejido - Elavoracion propia
41| Efecto del soleamiento en la lona - Elavoracién propia
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(EMERGENCIA O DESASTRE?

Como no podemos aprovechar las lonas para realizar
arquitectura textil, éQué otro tipo de arquitectura po-
demos pensar para su uso? La finalidad del trabajo es
encontrar un uso Util que sirva de ayuda a ser posible
tanto en aspectos econdmicos como técnicos o huma-
nitarios.

Otra de las opciones factibles de realizar es la arquitec-
tura de emergencia. En este tipo de arquitectura se
proporciona ayuda humanitaria a la par de crear espa-
cios habitables con un bajo costo y en un tiempo muy
reducido. ¢De qué hablamos?

Esta tipologia trata de ofrecer ideas con la suficiente
capacidad para afrontar los problemas que ocasionan
las catastrofes naturales como por ejemplo problemas
técnicos, sociales, econdmicos, sanitarios, etc. la finali-
dad es reconstruir en todos los sentidos una sociedad
rota por dicho altercado que cada afio se suceden sin
tener apenas tiempo de reaccion.

También con esta tipologia se toma como puntos de
partida que las personas afectadas por algin conflic-
to o desastre tengan el derecho a una vivienda digna,
asistencia humanitaria, proteccion, seguridad y aliviar
el sufrimiento ocasionado.

Desde un enfoque arquitectdnico las viviendas que se
creen deben cumplir una serie de caracteristicas: “Es-
pacio protector contra amenazas climatoldgicas, dispo-
nibilidad de servicios e infraestructuras, asequibilidad,
accesibilidad, adecuacién cultural, habitabilidad, ubi-
cacidn, acceso a recursos naturales, atencion de salud,
materiales de construccion.” (3)

(3) Arquitecturas de Emergencia: Cuestiones Pendientes | REbirth INhabit (Grupo
de Investigacion) | Juan Manuel Ros Garcia, ed. Asimétricas |2015.
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Ademads, uno de los puntos mas importantes es el tiem-
po, la rapidez de su construccion es vital para afrontar
el problema. En la imagen 42 se muestra que segun la
capacidad de recuperacion ante el desastre (recursos
disponibles y tiempo) se denomina de una manera u
otra (muchas ocasiones confundimos los conceptos
pensando que son iguales o que nos referimos a la
misma situacion) hasta alcanzar un grado aceptable de
desarrollo.

Otro aspecto que tener en consideracion es el nivel
de desarrollo de la poblacién afectada. “Cuando la
poblacién no es vulnerable, los plazos de situacion de
emergencia, retorno y construccion son ajustados vy la
capacidad de volver a la situacién previa es alta.” “El
objetivo es que la poblacién tenga la capacidad de ini-
ciar un proceso de progreso vy, por lo tanto, de aleja-
miento progresivo de la vulnerabilidad que le permiti-
ria afrontar una catastrofe sin retornar.” (3)

Sabemos un poco mas acerca de este tipo de arquitec-
tura, pero actualmente debido a su necesidad, la ter-
minologia de vivienda de emergencia resulta ambigua,
no hay una clara definicion de este concepto pudiendo
abarcar aspectos que no entrarian en esta categoria.

Actualmente los modelos mas presentes y denomina-
das como viviendas de emergencia o unidades bdsicas
de refugio son las construidas mediante tiendas con te-
las o contenedores metdlicos. Como vemos volvemos
al tema de la arquitectura textil hablada con anteriori-
dad donde ya sabemos los inconvenientes que supon-
dria la utilizacién de la lona de los camiones.



Aparte de lo conocido, cuando hablamos de esta tipolo-
gia y nos referimos a las lonas como material construc-
tivo supone otro tipo de problemas. Con este material,
al igual que con un contenedor metalico, generan a
corto plazo problemas de insalubridad en el supuesto
de utilizar las lonas recién fabricadas, es decir, lo prime-
ro de todo para poder construir estas viviendas necesi-
tamos materiales con la suficiente resistencia y eficacia
para garantizar las necesidades que deben satisfacer.
Ademas, también generan problemas de hacinamiento
rapido y falta de adaptacion al medio natural en el que
se situan.

Como hemos observado en la figura la ayuda de emer-
gencia trata de los 6 primeros meses, en este periodo
es el que deberiamos realizar las viviendas de emer-
gencia en el minimo tiempo posible. En este periodo
entra en vigor la capacidad de transporte y llegada de
los medios necesarios al lugar afectado.

Si analizamos lo que podria tardar este transporte mas
lo medios necesarios y el costo total, y su utilidad una
vez instalada, é Compensa esta labor?

La respuesta es negativa. Si realizamos esta ayuda con
el pensamiento de poder colaborar aportando un gra-
no de arena en dichas catdstrofes, en realidad lo que
estariamos es empeorado dicha ayuda. Tanto a nivel
constructivo debido a la ineficiencia del material, ya
sea reciclado o recién salido de fabrica, como su trans-
porte, el resultado final es negativo.

R |

0 Meses 6 Meses 12 Meses 5 Anos

Refugio | Asilo

Accién humanitaria

Ayuda de emergencia Ayuda humanitaria

Donacién Habitabilidad Cooperacion
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42|Fases de ayuda y accién humanitaria en relacion al tiempo- Elavoracién propia
43| Zaatari refugee camp, in Mafrag, Jordan, on Sept. 9, 2015 - Raad Adayleh—AP
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ESTUDIO
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El estudio que hemos realizado abarca, tanto el analisis
del material que se propone como sus posibilidades de
utilizacion una vez pasado su primer ciclo de vida como
si utilizaramos la lona recién fabricada.

El resultado actualmente es negativo, no hemos encon-
trado una utilidad que proporcione ayuda o beneficio
tanto a nivel econdmico, constructivo o humanitario.
Pero ¢Podemos utilizar la lona como elemento deco-
rativo?

Hoy en dia existe gran variedad de materiales que son
destinados a la decoracién, muchos de ellos se han ido
innovando y generando nuevas técnicas de decoracion
con materiales donde su principal funcién era destina-
da a otras acciones como por ejemplo el uso de bote-
llas de plastico tipo PET para la realizacion de ldmparas,
esculturas e incluso paredes divisorias de espacios.

Para realizar algo decorativo la apariencia es lo mas im-
portante, la primera impresion del espacio es vital para
recrear las emociones que el disefiador quiso trans-
mitir a las personas. Esta misma sensacién en la que
otorga la arquitectura, dependiendo el estilo y forma se
puede ver de una manera y sentir de otra.

La arquitectura es emocién, sentimiento. Muchas oca-
siones basta con verla desnuda, pero en otras se debe
“disfrazar” para provocar el sentimiento en las perso-
nas.

éPor qué no “disfrazar” los espacios que ya conocemos
para verlos de otra manera diferente? ¢ Por qué no utili-
zar las lonas como elementos decorativos que cambian
los espacios mas relevantes de la arquitectura y dotar-
les de un nuevo significado?
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COMPOSICION

Para comenzar lo que hacemos es escoger las lonas con
marcas comerciales conocidas, actualmente son las
mas utilizadas en los camiones ya que asi aprovechan
su transporte para proporcionar publicidad de una ma-
nera simple. También hay lonas de un unico color que
podemos escoger, aunque a la hora del disefio aporta
mas la publicitaria.

Estas lonas son vistosas y coloridas, cada uno de dife-
rentes disefios. Escogemos las siguientes para realizar
el estudio. Con ellas podemos crear diferentes patro-
nes y disefios, juntando varias del mismo disefio o va-
riando todas para crear patrones mas diversos.

Para crear el patron lo primero es conocer las medidas
de lalona. Como se analizd, las principales lonas tienen
una dimension de 13,70m x 3,00m, con esta medida
componemos la forma final que se acoplara al espacio
destinado.

Teniendo las dimensiones lo que continuamos hacien-
do es un giro de 452 y componiendo la imagen final
siguiendo este giro. Para terminar, juntaremos las lonas
necesarias ajustandose al espacio previamente calcula-
do. Para unir las lonas utilizaremos la técnica ya men-
cionada de termosellado, que permite un resultado
casi inapreciable a la vista.

Para su colocacion utilizaremos los ojales ya existentes
en lalona o en caso de ser necesario se realizarian nue-
vos y a través de ellos fijaremos la lona a los espacios
escogidos.

Como resultado de este estudio obtenemos las siguien-
tes imagenes.

44| Lonas publicitarias - Elavoracion propia
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45|Lonas publicitarias, composicion - Elavoracién propia
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46| Lonas publicitarias, composicién - Elavoracion propia
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47 |Villa Savoye, Poissy - Le Cor
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48| Villa Savoye, Poissy, composicién con la lona -
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49|Villa Savoye, Poissy - Le Corbusier, 1929
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¢Qué se nos ha pasado por la cabeza? ¢Cual ha sido la
primera impresion que ha causado?

Es cierto que la primera impresion de este disefio es
chocante, estamos acostumbrados a ver la imagen ori-
ginal de los edificios, imagenes tan puras, sin apenas
detalles u ornamentos que distraigan de la arquitectura
que nos cocha ver como cambian los espacios cuando
los “cubres” que algo diferente.

Porque no pensar de una manera diferente a la que es-
tamos acostumbrados, porque no cambiar la forma de
ver los espacios y reinventarse la forma de disefiarlos.
Aqui tenemos una manera diferente de sentir el espa-
cio ya creado mediante las lonas aprovechando asi el
material en un uso diferente.

Bien es cierto, que para realizar este tipo de estudio
se necesitan lonas nuevas. Como se ha mencionado, la
apariencia en el disefio es fundamental y en este caso,
lo que necesitamos son imagenes perfectas y no lonas
recicladas, donde su color y textura estan ya deteriora-
das por el paso del tiempo. Siendo asi, esta pequefia in-
tervencion no tendria lugar en la idea de reciclaje por lo
que descartariamos una vez mas su aprovechamiento.
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Se han ido estudiando todos los aspectos mas relevan-
tes de nuestro material, comprobando que posibilida-
des ofrece y como podemos destacar su uso para el
aprovechamiento y reciclaje una vez pasado su primer
ciclo de vida.

Se proponia un nuevo material que colaborara con la
mejora tanto en la economia global, aspectos cons-
tructivos, problemas medioambientales y sobre todo
promover la utilizacion de la construccién alternativa,
la busqueda de nuevos materiales destinados a la cons-
truccién que previamente no eran destinados a este
uso.

Una vez analizado el elemento, se ha comprobado paso
a paso su inutilidad en el dmbito de la arquitectura
pues no es posible su uso tanto si es reciclado como si
es un componente recién salido de la fabrica. La nega-
tiva respuesta de nuestro estudio nos hacer pensar en
el motivo.

Debido a la compulsiva necesidad de la sociedad a con-
sumir todo tipo de productos sin realmente ser necesa-
rios en nuestras vidas, se han ido creando infraestruc-
turas que satisfacen las demandas de la sociedad y asi
poder continuar con el circulo.

Una de las herramientas creadas para saciar este con-
sumo son las lonas de los camiones. Este material se
creo para aliviar el peso de los camiones, comparado
con los contenedores metalicos estas estructuras se
verian mas ligeras e incluso facilitan la carga y descarga
del transporte debido a su facil sistema de apertura y
cierre de los laterales.

Sin pausa se han ido acoplando a la vida del transpor-
te siendo los lideres en el dmbito, pero ¢Realmente es
un material destinado a perdurar durante los afios? ¢O
mas bien se trata de una creacion destinada a desapa-
recer?

Realizado el estudio, se podria decir que las lonas estan
destinadas a su desaparicion. Conforme avancemos en
la sociedad posiblemente se creardn nuevas alternati-
vas que sirvan a estas y tengan salidas de tal manera
que ayuden a la mejora del medioambiente.
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ANEXO 1

Vehiculo: Aparato apto para circular por las vias o te-
rrenos a los que se refiere Ley Sobre Trafico Circulacion
de vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Vehiculo a motor: Vehiculo provisto de motor para su
propulsion. Se excluyen de esta definicion los ciclomo-
tores, los tranvias y los vehiculos de personas de movi-
lidad reducida.

Automovil: Vehiculo de motor que sirve, normalmen-
te, para el transporte de personas o cosas o ambas a la
vez, o para la traccién de otros vehiculos para aquel fin.
Se excluye de esta definicion los vehiculos especiales.

Camion: Automovil con cuatro ruedas o mas, concebi-
do y construido para el transporte de mercancias, cuya
cabina no esta integrada en el resto de la carroceria y
con un maximo de nueve plazas incluido el conductor.

Tractocamidn: Automovil concebido y construido para
realizar, principalmente, el arrastre de un semirremol-
que.

Remolque: Vehiculo no autopropulsado disefiado y
concebido para ser remolcado por un vehiculo de mo-
tor.

MMA < 750 kg

750 kg < MMA < 3.500 kg

3.500 kg < MMA < 10.000 kg

MMA > 10.000 kg

Remolque de enganche: Remolque de al menos dos
ejes, y un eje de direcciéon como minimo, provisto de
un dispositivo de remolque que puede desplazarse ver-
ticalmente (en relacién al remolque), que no transmita
al vehiculo de traccion una carga significativa (menos
de 100 Kg.)

(1) Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, Reglamento General de Vehi-
culos, BOE, n° 22, Anexo |l
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Remolque con eje central: Remolque provisto de un
dispositivo de enganche que no puede desplazarse ver-
ticalmente y cuyo eje esté situado préximo al centro de
gravedad del vehiculo de forma que solo se transmita
al vehiculo de traccién una pequefia carga estatica ver-
tical.

Semirremolque: Vehiculo no autopropulsado disefiado
y concebido para ser acoplado a un automdvil sobre el
que reposara parte del mismo transfiriéndole una par-
te sustancial de su masa.

MMA < 750 kg

750 kg < MMA < 3.500 kg

3.500 kg < MMA < 10.000 kg

MMA > 10.000 kg

Vehiculo articulado: Automovil constituido por un ve-
hiculo de motor acoplado a un semirremolque.

MMA < 3.500 kg: El que posee una cabina con capa-
cidad hasta 9 plazas, no integrada en resto de la ca-
rrocerfa, y cuya masa maxima autoriza no exceda de
3.500 kg.

3.500 kg < MMA <12.000 kg: El que posee una cabina
con capacidad hasta 9 plazas, no integrada en resto de
la carroceria, y cuya masa maxima autorizada es supe-
rior a 3.500 kg, e igual o inferior a 12.000 kg

MMA > 12.000 kg: El que posee una cabina con capa-
cidad hasta 9 plazas, no integrada en resto de la ca-
rrocerfa, y cuya masa maxima autoriza sea superior a
12.000 kg.

Tren de carretera: Automovil constituido por un vehi-
culo de motor enganchado a un remolque.

Conjunto de vehiculos: Son los constituidos por un ve-

hiculo articulado o un tren de carretera.
(1)



ANEXO 2

Actualmente se toma en consideracién la aplicacion de
la regla de las 6 R con lo que es necesario saber a qué
nos referimos cuando hablamos de ellas y asi poder es-
tudiar si tiene alguna aplicacién para nuestro trabajo.

Segun la Real Academia Espafiola:

“Reducir: Volver algo al lugar donde antes estaba o al
estado que tenfa. Disminuir o aminorar. Comprender,
incluir o arreglar bajo cierto nimero o cantidad.”

“Redistribuir: Distribuir algo nuevo. Distribuir algo de
forma diferente a como estaba.”

“Reparar: Arreglar algo que esta roto o estropeado.
Enmendar, corregir o remediar. Remediar o precaver
un dafio o perjuicio. Mirar con cuidado, notar, advertir
algo.”

“Reflexionar: Pensar atenta y detenidamente sobre
algo.”

Pero ¢Estas definiciones se ajustan a los parametros
necesarios para nuestro estudio?

Si, pero no de la manera mas correcta por ello vemos
a que nos referimos cuando hablamos de estos con-
ceptos.

Reducir: Sobre todo referido a los residuos que gene-
ramos diariamente. Si evitamos la compra innecesaria
de productos y el sobre empaquetamiento de todos
los productos estaremos contribuyendo a la mejora de
nuestra sociedad.

Reciclar: Papeles, residuos alimenticios como aceites o
materiales organicos, combindndola con la correcta se-
paracién de los desechos domésticos para su posterior
tratamiento.

Reutilizar: Pensado para la prolongacién de la vida util
de los materiales.

Redistribuir: Los objetos que no sean necesarios do-
narlos, intercambiarlos, compraventa de segunda
mano, todo forma parte de un nuevo modelo de con-
sumo colaborativo y solidario que poco a poco toma
relevancia en el dia a dia.

Reparar: Pensamiento dirigido a corregir la forma de
ver los materiales averiados como residuos y darles una
nueva oportunidad de utilizacién intentando no reem-
plazarlos por unos nuevos y reparando el dafio.

Reflexionar: A cerca de nuestros habitos de consumoy
su trascendencia hacia el medio ambiente.
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