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El Canal de Castilla tiene un primer tra-
mo de Alar a Grijota, y desde ahi dos ra-
males, uno a Medina de Rioseco y otro
por Palencia a Valladolid. Comenzé a
construirse en 1753 y llegb6 a Vallado-
lid en 1836, propiciando su desarrollo
econémico e industrial. Su darsena y el
derrame al Pisuerga se convirtieron en
el primer espacio de la ciudad con una
clerta actividad fabril. Por un lado, el Ca-
nal favoreci6 el traslado de mercancias,
principalmente harina, hasta el puerto
de Santander para su posterior exporta-
cién hacia las Antillas; por otro, benefi-
cié, en términos de tiempo y costes, la
llegada de carbén de las minas del norte
de Palencia (Amigo y Ortufiez, 2019).

El estado cedié la explotacién, en 1831,
a la Empresa de los Canales de Castilla,
hasta 1919, en que revirtié al estado,
quedando integrado en la Confedera-
cién Hidrografica del Duero cuando esta
se cred en 1927. En 1959 se abandond la
navegaciéon y el uso actual es de rega-
dio, ocio y abastecimiento de agua. En
el muelle este de la Darsena, se crearon
en 1842 los Astilleros del Canal, con un
dique seco al que se afnadieron con el
tiempo varias naves, todo lo cual perma-
nece hasta nuestros dias.

Al final de este muelle, estaba el deno-
minado como “primer salto” de agua.
Ahi se instalé en 1840 una harinera que
fue destruida por un incendio en 1846
y reconstruida en 1852, con el nombre
de “La Palentina”. En 1943 se convirti6
en Textil Castilla. Aprovechando este
mismo salto de agua también se cred
la Fundicién de Cardhaillac y Mialhe en

Introduccion

1842, llamada desde 1856 de Aldea, Sem-
prun y Rico, y desde 1864 de Aldea y Eyries.
En 1868 pasé a manos de la Empresa de los
Canales de Castilla. La parcela colindante
se us6 desde 1856 como ampliacién de las
fundiciones mencionadas y en 1868 se con-
virtié en la Fundicién Lépez y Bayén, pasan-
do en 1900 a ser una fabrica de tejidos, que
en 1943 se us6 para ampliar Textil Castilla
(Represa y Helguera, 1992).

La linea de tren de via estrecha de Valla-
dolid a Medina de Rioseco tuvo su primera
estacién de San Bartolomé, singularmente
cerca de la Darsena, y desde 1890 quedé co-
nectada con la Estacién del Ferrocarril del
Norte, que desde Valladolid, pasando por
Palencia seguia un trazado paralelo al Ca-
nal hasta Alar, buscando hacerle la compe-
tencia y facilitando su declive.

Nuestra asignatura de Proyectos VI se pro-
puso reflexionar sobre este cauce y las zo-
nas adyacentes, mediante la realizacién de
un Centro de Estudios Hidrolégicos para la
Confederacion Hidrografica del Duero, que
albergaria diversos servicios, que ahora se
encuentran dispersos por la zona, ademas
de ordenar los espacios libres e integrarlos
en la trama urbana de la ciudad.

El area de trabajo consistié en una parcela
alargada en el borde este de la darsena, con
una cierta caida entre el muelle y la calle
Manuel Lépez Antoli. El lindero con esta
via contaba con una tapia que podia su-
primirse para conseguir la conexién entre
el agua y el resto de los espacios libres del
barrio. Dentro de la parcela existian restos
semienterrados de una derivacién del canal
y del antiguo dique seco, que se propusie-
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ron para ser recuperados y puestos en valor.
También existian en el interior de la parcela
dos naves histéricas protegidas y en uso, so-
bre las que no era necesario intervenir, pero
que debian integrarse en el conjunto.

El programa que se proponia podia dispo-
nerse a cualquier nivel, con una altura libre,
ocupando la zona que se prefiriera dentro
de los limites de la parcela. La intervencién
debia incluir el tratamiento de las calles y
muelles laterales y las conexiones con el
entorno, asi como la mejora de la pasarela
que existe en el borde norte. En la actuali-
dad, los bordes de la darsena siguen alber-
gando diversos usos, de hosteleria, vivienda
y varias dependencias oficiales. También es
un interesante espacio paisajistico que po-
dria tener un mayor uso ciudadano si se le
ofreciera continuidad y se permeabilizaran
sus limites.

Por todo ello, se proponia actuar en esa gran
parcela junto al muelle este, ahora vallada
y dedicada a usos de almacenaje y man-
tenimiento del Canal. Por una parte, debia
redisefiarse todo el espacio libre, con la
opcién de suprimir el vallado y mejorar la
pasarela peatonal. Por otro lado, habia que
proyectar uno o varios edificios para crear
el CEH, Centro de Estudios Hidrolégicos, con
un programa orientativo de unos 1.500 m?
construidos, articulados en varias partes
relacionadas. Este proyecto acometia tres
lineas conceptuales: emplazamiento desar-
ticulado y denso, programa publico com-
plejo y multiplicidad tecnolégica.

El contexto urbano escogido, destacaba es-
pecialmente por la superposicién de rela-
ciones. Se trataba, no de un solar aislado,

sino de un enclave amplio, pero acotado,
con caracteristicas de “no lugar” (Augé,
1992) y “terrain vague” (Sola-Morales,
1995) que, por esencia, esta sin resolver.
En estos enclaves se acumulan las refe-
rencias, no solo formales, sino simbdli-
cas, relacionales e histéricas. Entornos
asi, se parecen mas a un conjunto de
redes y capas, que cada habitante po-
dria activar de distinto modo (Lipovets-
ky, 2006). En ellos es posible regenerar la
ciudad desde porciones edificadas pro-
positivas, sin necesidad de intervencio-
nes inalcanzables (Bauman, 1999).

Para estructurar el entorno desarticula-
do y denso, un instrumento primordial
era el programa. Los usos publicos y co-
lectivos destacan sobre otros por su ca-
pacidad de cualificar el espacio urbano
y crear referencias icénicas para la vida
social. Asi, se eligié un programa mixto,
como combinacién de funciones, esca-
las y sistemas estructurales o construc-
tivos. Por otro lado, la representatividad
y el caracter social facilitarian que la ar-
quitectura no solo atendiera a la légica
interna de sus elementos, sino a la cul-
tura, la historia y lo comunitario.

Ademas, la definicién tecnolégica tam-
bién debia imbricarse con los objetivos
urbanos, espaciales o funcionales. Debia
entenderse como parte del hecho plasti-
co global y no solo como un trabajo dele-
gable en terceros. Con la vista puesta en
el desarrollo tecnolégico, se aspiraba a
una definicién del proyecto que atendie-
ra a aspectos técnicos como las juntas,
despieces, sistemas de montaje, y rela-
ciones entre estructura y cerramiento.



Cristina Danés de Castro
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El Canal de Castilla fue la mas importante
via de navegacién fluvial en la Espafia del
Siglo XIX, y ademas, constituy6 una fuente
de industrializacién, ya que sobre los sal-
tos de agua de las esclusas se establecie-
ron numerosas fabricas, principalmente de
harinas que, contribuyeron a dinamizar la
economia castellano-leonesa, y marcaron
la pauta que seguiria mayoritariamente la
industria regional hasta comienzos de siglo.

En algunos puntos estratégicos del reco-
rrido del Canal, la concentracién de estas
fabricas llegb a ser especialmente numero-
sa, dando lugar a la creacién de verdaderos
espacios industriales. Este fue el caso de
Valladolid, pues en torno a la darsena nacié6
hacia 1840 su primer espacio industrial mo-
derno, que constituiria el punto de partida
como locomotora econémica de la regién.

La construccién del Canal de Castilla llegb a
Valladolid a comienzos de 1835. En los afios
siguientes se construyeron los primeros al-
macenes e instalaciones auxiliares para la
navegacién por el Canal, que se puso ofi-
cialmente en servicio entre Alar del Rey y
Valladolid a fines de 1836, por lo que a par-
tir de entonces, esta ciudad pudo disponer
de un puerto fluvial.

Hacia 1840 ya podia observarse un primer
esbozo del espacio comercial e industrial de
la déarsena.

El aumento de la actividad comercial por
el Canal durante las dos décadas siguien-
tes y, consecuentemente, la intensificacién
del aprovechamiento industrial, provocé
importantes alteraciones en la configura-
cién de la darsena y en sus alrededores. Se
ensancho el vaso del Canal y se instalaron

nuevos almacenes a ambos lados de la darse-
na.

El conflicto social que vivié la ciudad en 1856
“Motines del Pan”, afectd de lleno a las fabri-
cas y almacenes que alli se habian instlado y
trajo como consecuencia importantes trans-
formaciones en la fisionomia del entorno, ya
que fueron incendiadas o destruidas varias de
ellas. De este modo en un solo dia, desapare-
cieron la mayor parte de los establecimientos
que habian caracterizado el espacio industrial
de la Darsena durante la etapa anterior. Sin
embargo la reconstruccién fue muy rapida.

El paso al siglo XX supuso la decadencia de la
navegacién por el Canal, y consecuencia de
ello la crisis de la industria harinera. En di-
ciembre de 1919 caducé la concesiéon de la ex-
plotacién del Canal a la empresa privada que
hasta entonces lo habia gestionado, y tuvo lu-
gar su reversiéon al Estado; como consecuencia
hubo una cierta reactivacién de la navegacion
y la practica totalidad de los establecimientos
fueron puestos en venta y pasaron a ser pro-
pledad de empresarios particulares.

En 1959, el Canal de Castilla quedé oficialmen-
te cerrado a la navegacién, experimentandose
grandes cambios en su entorno desaparecien-
do diques y edificios, entrando en declive el
aprovechamiento industrial y desapareciendo
uno tras otro los antiguos establecimientos in-
dustriales.

En la actualidad atUin se conservan, semiente-
rrados, algunos restos de su infraestructura
hidraulica, en los que se puede apreciar la so-
lidez de su obra de canteria, hecha de piedra
sillar, y que dieron origen al primer foco indus-
trial de la ciudad de Valladolid y de Castilla y
Ledn.

Prdlogo



1.Imagen panoramica de la darsena del Canal de
Castilla de Valladolid, tomada en 2020. Fuente:
fotografia de Pablo Llamazares Blanco.

2. Imagen de las construcciones existentes en el
muelle este de la darsena del Canal de Castilla
de Valladolid, tomada en 2020. Fuente: fotografia
de Pablo Llamazares Blanco.

3. Imagen de la vegetacién presente en el lateral
este del Canal de Castilla en su llegada a Vallado-
lid, tomada en 2020. Fuente: fotografia de Pablo
Llamazares Blanco.



Fernando Zaparain Hernandez
Profesor Titular de Proyectos Arquitecténicos, Universidad de Valladolid

La darsena de Valladolid:
fin de trayecto

La llegada del Canal de Castilla a Vallado-
lid, en 1836, tuvo como escenario una dar-
sena en fondo de saco, que introducia en
esta cabecera regional de interior, el ines-
perado paisaje de la navegaciéon. Esta co-
rriente controlada de agua, ademas de fa-
cilitar el medio de transporte més eficiente
de la época, proporcioné una fuente de
energia continua y limpia, gracias al nece-
sario desaglie del canal en el rio Pisuerga,
con un desnivel hidraulico de casi veinte
metros, distribuido en cuatro saltos. Esto
permitié a Valladolid tener un acceso pri-
vilegiado al carbén del norte palentino y a
los cereales de Tierra de Campos. Ademas,
se consolidd su posicién estratégica en los
flujos econémicos regionales. En torno a la
darsena y a su derrame, pronto se instala-
ron almacenes y fabricas, que aprovecha-
ron las ventajas energéticas y de localiza-
cién que ofrecia el Canal.

La dérsena es una lamina lineal de agua
de unos 30 x 200 m, con orientacién casi
norte-sur, que tiene dos lados bien diferen-
ciados. El muelle oeste se comprime con-
tra la cuesta de la Maruquesa, por lo que
tiene poco espacio horizontal disponible y
se configuré mediante almacenes longitu-
dinales de 10 m de crujia. Junto al fondo
de saco en curva existi6 un depésito de
grano y salvados de planta circular. Este
lado era el muelle de atraque y descarga
de mercancias, directamente comunicado
con el camino que bajaba al Ginico puen-
te de entrada en la ciudad. En cambio, el
borde este era mas amplio y plano, por lo
que se destiné a industrias servidas por el
primer salto de agua, mediante dos deri-
vaciones. Casi desde el primer momento
se instalaron aqui un astillero con fragua
y dique seco, una fabrica de harinas, y una

fundicion. Mas adelante se anadié una in-
dustria textil.

El presente trabajo se ha centrado en la
parcela ocupada por el astillero, que ba-
sicamente ha conservado su fisonomia,
porque sigue sirviendo de base para ta-
reas de mantenimiento del Canal. Como
su uso cada vez es mas limitado, reclama
una regeneracién y a la vez es un espacio
paisajistico amplio, que pide abrirse a la
ciudad y contiene dos edificios valiosos,
ademas del dique seco, ahora enterrado,
pero recuperable. También incluye los res-
tos de la derivacién de agua que movia las
fabricas.

Para actuar en este enclave, pueden ser de
ayuda algunas consideraciones sobre la
particular morfologia del Canal y sus ins-
talaciones anejas.

Caracter sistémico

El Canal es un sistema lineal, que se forma
mediante la definicién de unos pocos ele-
mentos basicos y su repeticién a lo largo
de una directriz. Su generacién es similar
a la de otras vias de transporte como los
caminos o el ferrocarril. En este caso, la
unidad bésica es una seccién tipo en for-
ma de artesa que contiene agua y se de-
sarrolla establemente a lo largo de todo el
recorrido. Esto supone una sistematizaciéon
constructiva que asegura la homogeneidad
de condiciones de uso y estandariza unas
dimensiones.

La regularidad se extiende a las compo-
nentes de esa seccién como los taludes o
la impermeabilizacién de arcilla, y a sus
medidas de ancho y profundidad. También



1. Detalle del plano de la ciudad de Valladolid,
realizado por Francisco Coello en 1852. Fuente:
Archivo Histérico Municipal de Valladolid.

2. Grabado de la darsena del Canal de Castilla de
Valladolid, publicado en el Semanario Pintoresco
Esparniol en 1842. Fuente: Archivo Histérico Muni-
cipal de Valladolid.

se sistematizan los demas elementos au-

xiliares, como esclusas, casetas, puentes,
barcazas o darsenas. Incluso se llegaron a
establecer uniformes y utillaje corporativo
para los empleados y se crearon reglamen-
tos de circulacién y tablas de doble entrada
con tarifas, segiin la mercancia y el reco-
rrido. Las obras publicas de la Ilustracién,
o las Reales Fébricas, fueron un incipiente
ejemplo de racionalizacién de los procesos
constructivos y de uso, para optimizar cos-
tes y tiempos.

Linealidad

Por su propia naturaleza, el Canal es un
curso lineal de agua sin apenas pendiente.
Esto parece obvio y se observa a primera
vista, pero no suelen deducirse todas sus
consecuencias. A nivel funcional y formal,
la principal repercusién es la persistencia
y precedencia de su trazado sobre otros
elementos del territorio. Para que la na-
vegacién sea eficiente, la continuidad del
curso de agua solo debe interrumpirse en
contadas ocasiones, por ejemplo para cru-
zarse con un rio, o para salvar un desnivel
singular mediante esclusas.

Esa continuidad hace al Canal indepen-
diente de otras redes, que deben pasar por
encima o por debajo, pero no al mismo ni-
vel. Paraddjicamente, asi se ha preservado
un espacio acotado, que ha resistido mejor
a fuertes alteraciones del entorno y que ha
admitido usos diversos. Las lineas férreasy
carreteras posteriores han seguido en mu-
chas partes su trazado, porque era el mas
adecuado para minimizar desniveles, pero
se han tenido que someter a la existencia
previa del Canal.

Secuencialidad

El Canal tiene una légica de movimiento
lineal, més parecida a la de los medios de
locomocién terrestres modernos que solo
pueden seguir una via establecida. Paradé-
jicamente, la navegacién por é€l, difiere de
la maritima, porque la marcha estd pre-
determinada por el trazado, mientras en
aguas abiertas, la linea es virtual y debe

calcularse mediante referencias externas
como la posicién del sol, de las estrellas
o del norte magnético. Un barco sigue un
rumbo abstracto, mientras una barcaza
estd sometida a una sucesién de hitos. Esto
hace que el movimiento se traduzca para
los usuarios en un transcurso temporal y
espacial prefijado, con etapas y velocida-
des homogéneas.

Los viajes por el Canal tenian un ritmo
pausado y pautado. En este tipo de des-
plazamientos predomina una permanente
mirada secuencial, similar al paso de vifie-
tas fijas, segin el eje de avance, con una
perspectiva cénica fugada y un punto del
horizonte claro, hacia el que convergen los
bordes del agua, los caminos de sirga o las
hileras de arboles. Es mucho mas lineal
que las carreteras o las vias férreas, por-
que las curvas, si existen, son amplias, y
por definicién, no hay cambios de rasante.

Versatilidad

El caracter sistemético y lineal del Canal
posibilita un soporte homogéneo y re-
lativamente neutro que ha conseguido
permanecer casi inalterable a lo largo de
varios periodos histéricos muy diferentes.
Dicha estabilidad ha garantizado su ver-
satilidad de uso. Cuando se construyd no
se concebia otro medio de locomocién tan
rentable en términos de gasto energético y
gran capacidad, pues en zonas no mariti-
mas era claramente superior a los caminos
carreteros.

Paraddjicamente, a los pocos afios de su
finalizacién, el ferrocarril se hizo hegemo-
nico, precisamente porque mejord las mis-
mas condiciones de regularidad y volumen
que habian encumbrado a los canales. A
pesar de ello, el Canal sobrevivid, porque
se incentivaron otros usos que ya estaban
previstos desde el principio, como el riego o
la generacién de energia para la industria.
Desde mediados del siglo XX, fueron desa-
pareciendo las fabricas de sus bordes, pero
continué el riego y se afiadieron el abaste-
cimiento de agua o el ocio, que contintan
hasta la actualidad.
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3. Planimetria histérica de las construcciones de
la darsena del Canal de Castilla de Valladolid, en
torno a 1900. Fuente: Archivo de la Confedera-
cién Hidrografica del Duero (CHD).

4. Imagen de la darsena de Valladolird, tomada
en el primer tercio del siglo XX. Fuente: Archi-
vo de la Confederacién Hidrografica del Duero
(CHD).

5. Interior de una de las construcciones del mue-
lle este de la darsena de Valladolid, tomada en
el primer tercio del siglo XX. Fuente: Archivo de
la Confederacién Hidrografica del Duero (CHD).

6. Imagen del dique seco de la darsena de Valla-
dolid, tomada en torno a 1900. Fuente: Archivo
Histérico Municipal de Valladolid.

7. Vista superior de la darsena de Valladolid, to-
mada en 1935. Fuente: Archivo Histérico Munici-
pal de Valladolid.

Equipotencialidad

Los canales navegables, por definicién, tie-
nen una pendiente casi nula, que reduce
la diferencia de navegar a contracorriente
y minimiza la erosién por escorrentias. En
este caso, con una longitud total de 207
Km, hay un desnivel méximo de 150 m en-
tre los extremos, buena parte del cual co-
rresponde a las esclusas y aprovechamien-
tos energéticos. Esto hace que la pendiente
de la lamina de agua, en sus tramos entre
saltos, sea del dos por mil, minima, pero
algo mayor de lo habitual, porque desde el
principio se intentaron compatibilizar los
condicionantes de navegacién, con los de
riego.

De esta manera el recorrido es equipoten-
cial, porque se garantiza un consumo casi
nulo para salvar desniveles, y solo debe
gastarse energia para vencer la resisten-
cia al arrastre, que en el agua es baja. La
velocidad no era mucho mayor que en un
buen camino, pero una sola mula podia
arrastrar mucha mas carga que en tierra.
En la actualidad esta economia de medios
ha perdido interés, pero permanecen las
consecuencias fisicas de la equipotencia-
lidad. Una seccién longitudinal casi plana
hace que el trazado por el territorio descri-
ba una curva de nivel continua, que viene
exigida por la ley del minimo esfuerzo. A su
vez, mantener una misma cota requiere in-
tervenciones muy reconocibles en el paisa-
je, para suplementar la altura con taludes
o abrir paso con acueductos y desmontes.

Propiedad tunica

El Canal, como otras grandes infraestruc-
turas, es una singular propiedad Unica de
titularidad publica, de cientos de hectéareas
de superficie, que mantiene su caracter le-
gal especifico y una gestién unitaria. Pasa
a través de otras muchas realidades juridi-
cas, con las que interacciona, aunque estas
puedan interferir poco en su autonomia.
Esta condicién propia se pasa a menudo
por alto, pero es la que permite su con-
servacion integral, lo deja a salvo de otras
normativas sectoriales y aporta unidad de

criterio para su explotacién, su manteni-
miento y su imagen corporativa.

El Canal de Castilla es una entidad de am-
bito estatal dentro de una Comunidad Au-
tébnoma, que atraviesa 3 provincias y pasa
por 38 municipios. Pero una autoridad
fuerte también corre el riesgo del aisla-
miento y la inercia, por lo que debe estar
abierta a sugerencias de otros agentes y to-
mar la iniciativa para superar la mera con-
servacién e incentivar el desarrollo activo
de un bien que al principio era meramente
funcional, pero ahora tiene una dimensiéon
paisajistica, social y cultural mayoritaria.

Lamina de agua

La cara mas visible del Canal es una lami-
na de agua constante, normalmente de 11
m de ancho, que apenas acusa las turbu-
lencias propias de los cursos rapidos, por-
que fluye a baja velocidad y actualmente
no hay estelas de navegacién que la alte-
ren. Esto hace que su capacidad de reflejar
sea similar a la del agua estancada. Asi se
genera permanentemente una imagen du-
plicada, especialmente de la vegetacién y
el cielo. Se crea un paisaje lineal muy es-
pecifico, estrecho pero casi infinito, que
comparte rasgos con otros trazados via-
rios, como la perspectiva focal, pero que se
singulariza por la presencia del agua.

Su espacialidad no solo es geométrica, con
ejes y fugas, sino también fenomenoldégica,
combinando los estados liquido, sélido y
gaseoso, con texturas, luces o reflejos. Con
el tiempo se ha convertido en un corredor
verde, netamente diferenciado de su entor-
no que es mayoritariamente seco. Ha dado
lugar a unas condiciones climéticas parti-
culares, con vegetaciéon y fauna propias.

Sistema territorial

Actualmente, el Canal supera su caracter
original de mera infraestructura, porque
ha transformado una extensa regién a
su paso, ha caracterizado diversas &reas
urbanas y ha creado nuevos nucleos de
poblacién. Ademés, ha generado a su al-
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rededor un paisaje con vegetacién propia
pero, sobre todo, ha transformado Tierra de
Campos al posibilitar los regadios. El Canal
actia también sobre el territorio a través
de una serie de elementos auxiliares, como
darsenas, construcciones industriales y
civiles, puentes, acueductos, casillas, talu-
des, esclusas o conexiones con otras vias.
De todo ello, se deriva que deba tratarse
como un ente fundamentalmente territo-
rial, no por fragmentos, por muy monu-
mentales que estos sean. Los elementos
aislados solo adquieren su verdadero sen-
tido si se comprenden como integrados en
un sistema regional que supera lo muni-
cipal.

Sistema multiple

En realidad, una entidad con caracter te-
rritorial como el Canal, se genera, y debe
leerse, como la superposicién organica de
diversos sistemas: econémico, etnografico,
patrimonial, industrial, turistico y otros
que puedan unirse en el futuro. Algunos
de esos sistemas tienen autonomia propia,
pero en los puntos donde conectan con el
Canal, este los acentia en funcién de su
propia personalidad. Quizéas la red mas
caracteristica que se superpuso al Canal
fue la harinera, porque su recorrido coin-
cide basicamente con la zona cerealistica
de Tierra de Campos, y esta era una de las
principales mercancias que se pretendia
llevar a los puertos cantédbricos. La cone-
xién con otras redes se manifiesta en la in-
termodalidad que se plante6 entre el Canal
y el ferrocarril que lo unia desde Alar con
Santander. Otro ejemplo es la generacién
de una red de riego a partir del cauce prin-
cipal del Canal.

Paisaje urbano

El Canal adquiere connotaciones parti-
culares cuando forma parte de las areas
habitadas. Especialmente porque es una
marca lineal sobre el plano, permanente
en el tiempo y dificilmente alterable, que
los demaés elementos construidos tienen
que respetar y tener en cuenta. Esto se
puede observar a través de la evolucién de
los planos y las fotografias aéreas de los
tramos urbanos del Canal en distintos nu-
cleos. Destacan las darsenas de Alar, Me-
dina de Rioseco, Palencia y Valladolid. Con
el tiempo, la ciudad ha integrado con éxito
estos espacios, como zonas libres, cultura-
les y sociales. Ademas, el Canal, ha creado
pequerios asentamientos urbanos propios,
en zonas antes deshabitadas, en torno a
cruces, esclusas, saltos fabriles o conexio-
nes con otras infraestructuras. Muchos de
ellos han perdido su razén funcional his-
térica y han corrido peor suerte que los
tramos que discurren por poblaciones. A la
espera de iniciativas para su recuperacion
con nuevos usos, en el peor de los casos se
mantienen como marcas antrépicas en el
paisaje y son enclaves histéricos y ruinas
que hablan de una actividad.

Instrumentos de gestién
urbanistica

El Canal, como realidad multiple, requie-
re un conjunto de normas legales para su
proteccién y desarrollo. Una parte impor-
tante de ellas hace referencia a su condi-
cién de uso como suelo urbano y territorio.
Afortunadamente cuenta con un marco
propio, el “Plan Regional de Ambito Terri-
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8. Seccién transversal de la darsena del Canal de
Castilla de Valladolid desde la Cuesta de la Ma-
ruquesa. Fuente: elaboracién de Manuel Fernan-
dez Catalina y Pablo Llamazares Blanco.

9. Planta de la darsena del Canal de Castilla de
Valladolid. Fuente: elaboracién de Manuel Fer-
nandez Catalina y Pablo Llamazares Blanco.

10. Planta de las construcciones existentes en el
muelle este de la darsena de Valladolid. Fuente:
elaboraciéon de Manuel Fernandez Catalina y Pa-
blo Llamazares Blanco.

11. Alzado y secciéon de las construcciones exis-
tentes en el muelle este de la darsena de Valla-
dolid. Fuente: elaboracién de Manuel Fernandez
Catalina y Pablo Llamazares Blanco.

12. Seccién de una de las construcciones existen-
tes en el muelle este de la darsena de Valladolid.
Fuente: elaboraciéon de Manuel Fernandez Cata-
lina y Pablo Llamazares Blanco.

torial del Canal de Castilla” promovido en
2001 por el Centro de Estudios Histéricos
de Obras Publicas y Urbanismo (CEHOPU)
integrado en el Centro de Estudios y Expe-
rimentacién de Obras Publicas (CEDEX) del
Ministerio de Fomento y por el organismo
tutelar del Canal de Castilla, la Confede-
racién Hidrografica del Duero. También se
refieren a él diversas normas municipales
y regionales vigentes en su recorrido, por
ejemplo las Dotvaent (Directrices de Or-
denacién del Territorio de Valladolid y su
Entorno).

Proteccién patrimonial

Para responder al valor histérico y cultu-
ral que ha ido adquiriendo el Canal, se ha
desarrollado otro gran instrumento legal
de proteccién y desarrollo, que fue su de-
claraciéon en 1991 como “Bien de Interés
Cultural”, con la categoria de “Conjunto
Histérico”. Junto a la norma urbanistica
propia, ha ayudado a documentar y cata-
logar los distintos elementos de interés.
Por el caracter sistémico ya mencionado es
adecuado que se refiera a la totalidad y no
solo a sus partes. Pero la normativa solo es
un marco que orienta las actuaciones, sin
poder impulsarlas. Las iniciativas corres-
ponderdn a distintos actores publicos y
privados que puedan encontrar un interés
en el particular organismo del Canal para
promover nuevos usos y desarrollos turis-
ticos, sociales o culturales.

Redes patrimoniales

Con el paso del tiempo han disminuido
los usos funcionales del Canal, aunque to-
davia son importantes el riego y el abas-
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tecimiento de agua. Cada vez cobra mas
importancia el valor patrimonial y su apro-
vechamiento turistico y cultural. Los bie-
nes fueron catalogados y protegidos en la
mencionada declaracién de “Conjunto His-
térico” y en el “Plan Regional” . Lo que aho-
ra se quiere destacar es que ese patrimonio
presenta la forma de una red que articula
muchos elementos, donde el conjunto es
importante, pero es fundamental el modo
en que se conectan y relacionan las par-
tes. El Canal destaca sobre todo como Pa-
trimonio Industrial que conjuga obra civil,
arquitectura y paisaje, porque las fabricas
y construcciones auxiliares derivaron su
forma de los usos e imperativos del curso
de agua. No se pueden conservar o com-
prender aisladamente, sino solo dentro de
la légica lineal de funcionamiento de todo
el mecanismo.

Persistencia y cambio

La estabilidad de toda esta infraestructura,
que requiere precedencia sobre otras vias y
gue mantiene la misma presencia del agua
desde el principio, ha permitido una con-
tinuidad del marco fisico, combinada con
una lenta evolucién de aquellas caracte-
risticas inherentes que le son propias. Es-
pecialmente, han ido desarrollandose una
vegetacién y una fauna similares a lo largo
de toda su longitud y proximidades, que re-
quieren una gestién unitaria en el tiempo,
evitando acciones coyunturales drasticas.
En definitiva, puede decirse que el Canal de
Castilla cuenta con una notable dimensiéon
o linealidad temporal, que solo es posible
apreciar comparando imégenes de un mis-
mo enclave en distintos momentos de su
devenir historico.
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PROGRAMA DEL PROYECTO

1. Dique seco y canal interior
- Recuperar y hacer visitables los
vestigios semienterrados

2. Laboratorio hidrolégico

- Nave diafana de unos 800 m?

- 7 m de altura libre y 15 m de luz

- Altillo de 100 m? para despachos,
y debajo vestibulo, escaleras,
ascensor, aseos y vestuarios

- Insalaciones de 150 m?, repartidas
entre sétano y cubierta

3. Salas para actividades

- 1 aula de 100 m?

- 2 aulas de 50 m?

- Zona de exposiciones de 150 m?

- Vestibulo de 70 m?, con escalera y
ascensor si fueran necesarios

- 2 aseos y 1 para personas con
movilidad reducida

- Instalaciones de 50 m?, repartidas
entre sétano y cubierta

4. Administracién

- Direccién de 20 m?

- Oficinas abiertas de 50 m?

- Biblioteca/reuniones de 30 m?

- Vestibulo de 20 m?, con escalera y
ascensor si fueran necesarios

- 2 aseos y 1 para personas con
movilidad reducida

- Instalaciones de 20 m?, repartidas
entre sétano y cubierta

Era preceptivo mantener las naves existentes
protegidas, que podian alojar parte de los
nuevos usos propuestos o servir, como hasta
ahora, de almacenes y cocheras.
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Blanca Delia Arce Antén

Unidad 1 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

Nos encontramos junto a la darsena del
Canal de Castilla; zona en la que se formd
el primer sector industrial. Se propone la
realizacién de un centro de estudios hidro-
graficos para la Confederaciéon del Duero,
con un objetivo claro: no solo resolver un
edificio singular, sino articular un conjun-
to de varios y a su vez ordenar los espa-
cios libres e integrarlos en la trama urbana
existente.

Para ello se propone la integracién de la
zona industrial anterior abriendo espacios
y transforméandolos en ciudad mediante
las siguientes estrategias:

En primer lugar y con un objetivo claro de
crear una nueva conexion con el resto de
espacios, se opta por suprimir la tapia que
actualmente hace de lindero. Para enfati-
zar esta idea de que tras afios enjaulado el
canal rompe sus limites, se propone la eje-
cucién de una gran pasarela con dos lami-
nas de agua en reposo creando asi, un efec-
to de que es el propio canal desborddndose
el que atrae hacia si al barrio. En dicha pa-
sarela y debido a que este proyecto esté de-
dicado a los estudios hidrograficos, se pro-
pone hacer un guifio mediante la creacién
de una escultura que funcione como hito;
sirviendo desde lo lejos como orientaciéon a
los visitantes, formando parte del atractivo
turistico y que a su vez simbolice la Confe-
deracién Hidrografica del Duero.

La parcela en la que nos encontramos cuen-
ta con un antiguo dique seco y con restos
semienterrados de una derivacién del ca-
nal; se propone su recuperaciéon y su puesta
en valor. Por otra parte, se propone la in-
corporacién de una pasarela con acceso di-
recto del barrio de La Maruquesa a la plaza
industrial de la Confederacioén.

De forma descriptiva podriamos hablar de
una primera parte de la parcela en torno a
la plaza del dique seco donde se concentran
las construcciones y una segunda parte ar-
ticulada como un gran brazo verde. En este,
proponemos la incorporacién de una zona
chill out dedicada a la relajacién y medita-
cién mediante mobiliario urbano frente al
canal y la incorporacién de un anfiteatro
que acogera actividades culturales y forma-
tivas al aire libre.

En lo que se refiere a la zona industrial y
constructiva se aprovecha una de las na-
ves existentes e histéricamente protegidas,
para alojar en ella parte de los nuevos usos
propuestos: las aulas; haciendo asi que se
integren mas en el conjunto. Por otra par-
te, se proyecta un nuevo edificio CEH con el
siguiente programa: una nave didfana dedi-
cado al laboratorio hidrografico y una zona
administrativa la cual se proyecta elevada
sobre el suelo generando un espacio publico
fluido y continuo por debajo de la misma,
detallada constructivamente més adelante.
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Andreea Chirila

Unidad 1 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

La idea del proyecto se basa en dar una
oportunidad al espacio donde se ubican los
edificios que una vez tuvieron una funcién
industrial, mediante la conexién entre el
barrio de la Victoria con la Darsena y ade-
mAas crear un espacio para estar y disfru-
tar del entorno, esto se intenta conseguir
mediante la forma y posicién del proyecto
que tiene un contacto directo tanto con
el edificio existente como con el Canal de
Castilla. La forma del edificio se debe al lu-
gar y el espacio que alberga, una L que se
abre al norte y con la ayuda del alzado este
del edificio existente, genera una plaza de
acogida y el acceso peatonal, mientras que
en la zona suroeste se desliza de la parce-
la vecina dando lugar al acceso rodado. El
edificio se va estrechando a medida que se
acerca al Canal perdiendo programa y dan-
do paso a un mirador de uso publico para
el disfrute del entorno.

Las circulaciones se llevan a cabo mediante
caminos quebrados que unen las distintas
zonas del barrio de la Victoria con la Darse-
na. El edifico supone un punto intermedio
en la parcela, y este puede ser atravesado
dada su distribucién en planta baja, dejan-
do zonas libres en las partes necesarias.

El programa se distribuye en dos zonas, el
laboratorio y las oficinas se ubican en el

edificio propuesto mientras que las aulas
y las exposiciones en uno de los edificios
existentes, respetando la estructura y el
cerramiento de este.

Los espacios generados en planta baja son
posibles gracias a la estructura que se lleva
a cabo en pérticos de madera laminada de
distinta seccién segun la luz. Estas varian
de 18 metros en la zona del laboratorio,
hasta 4 metros el tramo final que vuela 25
metros encima del Canal gracias a un gran
apoyo de hormigén armado, siendo uno de
los objetivos del proyecto utilizar las zonas
mas ricas de la parcela sin generar una
barrera en la planta para las circulaciones
existentes (el camino paralelo al perimetro
del Canal) o para conectar el barrio con la
darsena. En el interior del edificio, tanto en
la zona del laboratorio como en las ofici-
nas, la estructura es protagonista quedan-
do vista articulando el espacio mediante
poérticos cada 2,5 metros.

La imagen del edificio se consigue utilizan-
do como material principal la madera para
la parte superior y hormigén en la parte
inferior. Para dar una continuidad entre el
interior y el exterior los paramentos son
elementos acristalados con lamas de ma-
dera cuya separacién depende del espacio
interior y de la orientacién.
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Francisco Cotallo Blanco

Unidad 1 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

Uno de los extremos del Canal de Castilla
se encuentra en La darsena de Valladolid
ubicada entre la cuesta de la Maruquesa
y el barrio de la Victoria. En torno a este
lugar, aparecié un complejo industrial que
contd con una harinera, un taller de side-
rurgia y la primera fabrica textil de la ciu-
dad entre otras cosas. En definitiva, nues-
tra parcela cuenta con una gran historia
industrial que la mantuvo como una de las
partes mas importantes de la ciudad en el
s. XIX. Este lugar posee algunos de estos
tesoros que deben ser mantenidos y recu-
perados por su gran valor. Como dos na-
ves industriales de época y un dique seco
vinculados al mantenimiento de las barcas
que navegaban el Canal. En la actualidad
nos encontramos un “no lugar” que se que-
dé obsoleto y olvidado con la llegada del
ferrocarril. Nuestra labor es recuperarlo y
revitalizarlo para que perdure en el tiem-
po. Alcanzar una memoria viva de lo que
existi6 en ese lugar y que jaméas podra ol-
vidarse, una memoria sin la que nuestro
presente no tendria futuro. La desconexiéon
actual con la ciudad llega hasta tal pun-
to que cuenta con una barrera fisica (un
muro de ladrillo) que hace inaccesible la
parcela. Ademaés de su historia, otros pun-

tos fuertes son la frondosa vegetacién, la
existencia del agua como sentimiento de
paz y tranquilidad y la artesania con la
que fueron colocados los ladrillos de los
edificios existentes que ligan el lugar més
aun a la tierra que lo rodea.

La idea del proyecto nace de la necesidad
del lugar olvidado de ser conectado con
la ciudad y volver a dotarse de vida sin
perder su esencia. El edificio pretende ser
parte del lugar, soldarse de manera natu-
ral con la forma y su historia. Un edificio
enraizado al suelo de manera progresiva
con el paso del tiempo. Para ello se here-
da la trama del lugar horizontal, alargada
y paralela al canal, pero para evitar que
funcione de barrera frente a las conexio-
nes perpendiculares a este se giran esta-
bleciendo una conexién visual y directa
entre barrio de la Victoria, el canal y el
otro lado. Estas piezas se articulan longi-
tudinalmente a través de la parcela con
una imagen aérea de columna vertebral.
En cuanto a la materialidad, pienso que
utilizar el ladrillo aparejado artesanal-
mente y con precisién asentara el proyec-
to aun mas con el lugar, sus raices histori-
cas e industriales.
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cermamiento de ladrillo

estrucras-porticos de
cerchas de acero

10 Aislamiento XPS Sem de espesor.
11 Anclajes

12 Hoja interior de ladrillo de un pie.
Sistemia de muros portantes (Stmetara)
1 Hoja extenior ladnllo cara wista.

1 Lamina geotextil 2 Aslamiento XPS Sem de espesor,

2 Limina impermeable de pre 3 Hoja interiorde ladvillo de un pie.
3 Asslamiento XIS 6 em 4 Adslamiento provectado
4 Lanuna geotextil 5 Perfil de acero para lncemario tipo
SFilire drenante-antiraices Jansen
6 Capa drenante 6 Metacrilato exterior
710 em dle tierea vegetal 7 Vidrio templado
& Nowdulos drenantes 8 Vidrio irashicido grabado muros
Sistema “stuetra” de nnwos portante O Drenaje perimetral
O Hoja exterior ladrillo carm visia, 10 Therra vegetal

76543218

i MMI i =
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Agustin de la Torre Gémez

Unidad 1 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

Se pide plantear un proyecto para una
zona olvidada dentro de la ciudad de Va-
1ladolid, pero con una gran historia detras.
El Canal de Castilla recorre la parcela en la
que se trabaja y edificaciones industriales
que se impulsaban gracias al propio canal
siguen en el lugar, aunque en un estado
muy deteriorado. El objetivo del proyecto
es intervenir en la zona para recuperar la
importancia que tuvo algin dia, ademas
de mejorar la permeabilidad con la ciudad
y las calles colindantes convirtiéndolo en
un lugar social, de paseo y disfrute para los
usuarios.

El proyecto realizado pretende rendir ho-
menaje a aquellas fabricas que alli esta-
ban. La anatomia de estas naves era cla-
ra: espacios vacios y libres, permitiendo
que las grandes maquinas se apropiaran
del espacio interior. Por lo que el proyecto
plantea la concatenacién de una estructu-
ra en forma de costillas que nos permite la
diafanidad del espacio interior. De las mis-
mas costillas cuelgan unos paneles que, al
igual que simples, son efectivos en su la-

bor de organizacién y distribucién de di-
ferentes estancias. Encontramos también
un mobiliario polifuncional que impulsa
la interaccién de los usuarios con el pro-
yecto. Los almacenes, bafios y zonas hu-
medas del proyecto se sitian en la planta
sétano quedando ocultos.

En cuanto a la integracién en el lugar el
proyecto plantea la creacién de una gran
plaza que actie como un espacio de reu-
nioén social e impulse la permeabilidad con
la ciudad. Ademas, las propias costillas se
integran con la verticalidad de los arboles
situados en la ribera del canal, creando un
recorrido ritmico y divertido, que acaba
convirtiéndose en un paseo natural entre
arboles, dejando atrés el proyecto.

Se entiende, por lo tanto, que el lugar se
hace permeable con la ciudad, siendo un
espacio social de paseo y disfrute para los
usuarios. Ademas son ellos mismos los
que forman parte del proyecto pudiendo
intervenir en las estancias que en €l se ge-
neran.
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Cristina Fernandez Valer

Unidad 2 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

El lugar en el que se sitia el proyecto co-
rresponde a la Darsena del Canal de Casti-
lla, en Valladolid, a los pies de la Cuesta de
la Maruquesa. Este espacio contiene cons-
trucciones destinadas al mantenimiento
del antiguo puerto fluvial como naves y un
dique seco.

La intervencién pretende tener en cuenta
los aspectos mas significativos del barrio
con el fin de dotar al nuevo espacio de una
presencia y relevancia dentro del mismo,
pero conservando las preexistencias.

Se han tenido en cuenta las distintas ti-
pologias edificatorias que se encuentran
en el entorno, pudiéndose diferenciar blo-
ques de viviendas de mas envergadura en
el barrio de la Victoria que contrastan con
las pequenas edificaciones de viviendas de
una y dos plantas de la Cuesta de la Ma-
ruquesa.

Laidea nace de ese estudio previo y preten-
de adaptarse, tanto al barrio respetando
las dos escalas citadas, como a la topogra-
fia del lugar. El proyecto se concibe como
una serie de prismas seccionados que se
van ensamblando para crear un edificio

de caracter lineal. De esta forma, la vista
aérea de la nueva edificacién se entiende
como una extensiéon de la configuracion de
pequetias cubiertas aleatorias de la Cuesta
de la Maruquesa.

Dentro de la parcela existe un desnivel
de aproximadamente tres metros entre la
calle Mercurio y el Canal. Esta diferencia
se aprovechard para crear dos escalas. La
primera y de mayor envergadura que lo
conectard con el barrio de la Victoria y la
segunda de menor tamano que se vuelca
al Canal.

El espacio exterior se concibe como un jar-
din transitable que permite, tanto acceder
al edificio, como subir hasta la cota del Ca-
nal. Ademsés a lo largo de este recorrido se
irdn creando espacios més estanciales. Este
espacio verde sirve también de conexién
con el barrio a través de su plaza principal.

Desde el exterior, el proyecto se concibe
como una progresién de elementos pesa-
dos y macizos que contrastan con la ligere-
za interior. El material que se utilizara para
todo el complejo serd la piedra natural para
reforzar este aspecto.
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Isabel Garcia Arranz

Unidad 2 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

En un lugar donde la naturaleza y la ar-
quitectura es tan sorprendente, tan llena
de matices y contrastes, solo fue necesario
observar lo que serian las claves para la
implantacién del nuevo volumen. En este
sentido y, atendiendo a las particulares del
lugar, la propuesta planteada esté dirigida
a la creacién de un espacio en armonia con
el medio natural en el que se encuentra;
sin duda un espacio en el que la tradicién
del Canal de Castilla juega un papel fun-
damental.

La parcela cuenta con restos semienterra-
dos de una derivacién del canal, dos naves
histéricas protegidas y un antiguo dique
seco. El legado histérico que dejan estas
arquitecturas se enfatiza mediante emo-
ciones, visuales y recorridos generados por
el nuevo volumen. A través de un lenguaje
formal curvo, el edificio se adapta a la to-
pografia y los desniveles del lugar, quedan-
do parcialmente enterrado y camuflado
por la vegetacién.

El proyecto serd entendido como un gran
jardin en el que la naturaleza acompafia
al visitante en su recorrido. Por un lado,
cuenta con un espacio exterior que se de-
sarrolla en la cubierta del nuevo edificio.
Por otro lado, desde la Calle Manuel Lopez
Antoli se accede a un jardin interior dota-
do de espacios de estudio, de exposicién y
de trabajo en el que la apertura de patios
aporta la iluminacién y ventilacién reque-
rida por cada programa.

Los espacios y usos se configuran me-
diante burbujas de diferentes tamaros
que interactian con los patios. Estas
burbujas generan recorridos que permi-
ten entender el edificio como un gran
espacio comun, donde todo esta conec-
tado. Ademas, cada una de ellas tiene su
ubicacién en la planta en funcién de sus
necesidades acusticas, térmicas, de ilu-
minacién, de ventilacién o de privacidad.

La cubierta ondulada unifica el edificio
formado por dos grandes espacios co-
nectados a través de una zona comun de
cafeteria y de descanso. Por una parte,
el programa de aulas, administraciéon y
exposicién actiia como teldn de fondo de
la Plaza Asuncidn, eligiendo esta ubica-
cién por su condicién de espacio abier-
to al publico. Por otra parte, el segundo
y ultimo espacio estéd dedicado a la nave
para los laboratorios, sin duda un espa-
cio més intimo y de trabajo que adquiere
una posicién estratégica en busca de la
privacidad. Este ultimo espacio contara
con dos accesos, uno junto a la zona de
cafeteria y otro para vehiculos en una
cota algo inferior, en el margen derecho
de la parcela.

Este proyecto va mas alla de ofrecer una
arquitectura capaz de dar respuesta a un
determinado programa de usos, sino que
ofrece una perspectiva que da valor a la
naturaleza en la vida y en el modo de vi-
virla del individuo.
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José Juan Garcia Cabezas

Unidad 2 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

El 4rea de trabajo es una parcela alargada
en el borde este de la Darsena del Canal de
Castilla (Valladolid), con una cierta caida
entre el muelle y la calle Manuel Lépez An-
toli. El lindero con esta via tiene una tapia
que se suprimirad para conseguir la cone-
xién entre el agua y el resto de los espa-
cios libres del barrio. Dentro de la parcela
existen restos semienterrados de una deri-
vaciéon del canal y del antiguo dique seco,
que seran recuperados y puestos en valor.
También hay dos naves histéricas protegi-
das y en uso, las cuales se integraran en el
proyecto.

En un primer analisis de la parcela se
aprecian elementos sélidos horizontales
a lo largo del canal, a la vez, se aprecian
elementos vacios, como son las calles, per-
pendiculares al canal. Nos encontramos
dos plazas: La Plaza de la Solidaridad y la
Plaza de la Armonia, muy importantes en
el barrio de la Victoria. Ademaés, podemos
observar que, en un primer acercamiento
de la ciudad a nuestra parcela, esta llega
con una forma de entrantes y salientes en
planta.

Partiendo de los sélidos horizontales que
hemos analizado, la idea consiste en man-
tener esos elementos, pero dandoles una
nueva configuracién, girarlos 90 grados
con respectos a los originales. Con esta
configuracién lo que se quiere es crear
una permeabilidad de la ciudad hacia el
canal, pues con esta direccién, los sélidos
crean cierta conexién canal-ciudad. La co-
locacién de estos elementos se hara de tal
forma que se vaya generando un desfase
en las piezas, unas veces Este y otras veces

Oeste. Este desfase al principio sera regular
y a medida que el programa se desarrolla
hacia el norte los desfases y la medida de
los solidos ir4 variando. Esta disposicién se
debe a la llegada de la ciudad al canal, que
como vimos en el andlisis, llega con una
forma de entrantes y salientes.

El programa propuesto se divide en cua-
tro partes: por un lado tenemos el canal
interior y el dique seco (recuperando los
vestigios ahora semienterrados y hacién-
dolos visitables), por otro lado tenemos la
realizacién de un laboratorio hidrolégico,
salas para actividades y una zona de admi-
nistracién. Este programa ird agrupado en
dos partes, una es la recuperacién de los
vestigios del dique y la otra consiste en las
tres ultimas partes mencionadas que son
en las que nos vamos a centrar con ma-
yor énfasis. A su vez estas partes estaran
agrupadas en dos fases, que, aunque va-
yan unidas componen sistemas diferentes:
la zona de laboratorio hidrolégico, donde
los soélidos estaran menos desfasados, y la
zona de salas de actividades y administra-
cién donde los soélidos se desfasaran. Con
respecto a los elementos histéricos, no se
hara ninguna intervencién en ellos, se con-
servaran como estan. Se eliminara el muro
que delimita la parcela.

La orografia de la parcela es bastante irre-
gular, sobre todo en la seccién transversal
al canal, donde hay unos 3 metros de des-
nivel, lo cual debemos tener en cuenta a la
hora de anclar nuestro edificio al terreno.
Estableceremos como cota O, el camino de
sirga, el adyacente al canal y a partir de €l
se tomara el resto de niveles.
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Alejandro Garcia de Leaniz Pefia

Unidad 2 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

La idea nace de recuperar la darsena del
canal mediante una construccién lineal
que siga los marcados ejes de las edifica-
ciones existentes. Se pretende por tanto
crear un edificio que actle de intermedia-
rio entre la plaza del dique seco al sury la
pasarela existente al norte, y que ademas
permita salvar la geometria y el desnivel
de la parcela.

El proyecto se basa propiamente en dos ca-
jas, un volumen mas soélido superior que
parezca suspendido, casi flotando, sobre
uno transparente de vidrio. Como si se
tratara de una barcaza navegando sobre
el canal. De este prisma, bastante regular,
sobresalen dos elementos: un cilindro que
actila como hito y vestibulo y la nave del
laboratorio de hidraulica, que pretende ser
una imagen girada de la nave de talleres
que se conserva en la actualidad. El edificio
se recorta a lo largo de la calle Manuel Lo-
pez Antolin, produciendo tres retranqueos
en la fachada conforme al avance sobre la
parcela, correspondientes a las tres partes
principales basadas en el siguiente progra-
ma.

El programa contempla la mencionada
nave para el laboratorio de hidraulica, con
instalaciones para albergar y realizar en-
sayos con modelos de cursos fluviales, pre-
sas y canales. Una parte sur dedicada a las
labores administrativas del complejo asi
como un area de aulas y zona de exposi-
ciones en la parte superior. La parte norte
cuenta con un salén de actos destinado a
acoger posibles presentaciones y eventos
realizados por la institucién.

El edificio propuesto presenta tres accesos,
el principal a través del citado cuerpo cilin-
drico, uno de servicio ligado al laboratorio
de hidraulica y un ultimo vinculado al sa-
16n de actos. Un eje de comunicacién lon-
gitudinal mediante una rampa conecta los
diversos espacios, generando un recorrido
que ademas vuelca la vista sobre la nave de
€nsayos.

La estructura se resuelve casi en la totali-
dad del conjunto mediante una malla orto-
gonal de pilares de acero laminado situados
cada cinco metros. La excepcién, debido a
las luces requeridas, es la nave de ensayos.
En este espacio se emplean unas vigas ali-
geradas tipo boyd para cubrir la luz de vein-
te metros sobre las que se sitia una cercha
formada por perfiles laminados. Las cargas
se transmiten a un muro perimetral de hor-
migbn armado.

Por ultimo, en referencia a la envolvente
de la propuesta, se resuelve mediante tres
materiales: hormigén, acero corten y ladri-
llo cara vista. El primero se usa en la nave-
laboratorio jugando un rol conjunto a la
estructura pues en este espacio piel y hue-
sos forman un tnico elemento que resuelve
sendas partes. En todo el volumen superior
la envolvente se resuelve mediante una fa-
chada transventilada con acabo de paneles
de acero corten, reminiscencia del pasado
industrial del drea. Mientras, el cuerpo infe-
rior se hace, bien con una fachada de ladri-
llo cara vista, conjugando las edificaciones
vinculadas al canal elaboradas en este ma-
terial, bien con un sistema de doble acrista-
lamiento, reflejo del propio canal de Castilla.
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Borja Hernandez Velazquez

Unidad 3 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

En el perimetro histérico de Valladolid, al
otro lado del puente Mayor y a los pies de
la Cuesta de la Maruquesa se formé a me-
diados del XIX el primer sector industrial
de la ciudad gracias a la construccién de
un puerto fluvial conocido como la Dar-
sena del Canal de Castilla. Este elemento
ingenieril transformé el borde norte de la
ciudad conviviéndolo en un asentamiento
de diferentes tipologias industriales, como
harineras, fabricas textiles, fundiciones, e
incluso, un dique seco y astillero.

Se propone la reinterpretacién de este es-
pacio industrial que dio orden, sentido y
estructura a una nueva zona de la ciudad.
Para ello, el proyecto parte del estudio de
las tipologias, espacios libres y estructu-
ra del emplazamiento, en el que destaca
la horizontalidad de las edificaciones, las
secuencias de llenos y vacios, y la pauta y
ritmo fuertemente marcados. Todos estos
conceptos se convierten en las palabras
clave a la hora de explicar el proyecto.

Teniendo en cuenta todo lo citado en el
parrafo anterior, el edifico se plantea como
una secuencia de cinco volimenes clara-
mente horizontales dispuestos de forma
paralela al Canal de Castilla y sobre la
traza longitudinal de la parcela. Cada uno
de estos presenta un bloque pragmaético
diferente, siendo los mas pequetios los co-
rrespondientes a los espacios didécticos y
administrativos, mientras que el volumen
mas grande corresponde al laboratorio,
siendo este el elemento singular y caracte-
ristico del proyecto.

La adaptacién de estos volimenes a la
topografia se realiza mediante muros de
contencién longitudinales que permiten a
su vez la configuracién de rampas entre
ellos, generdndose asila comunicaciéon in-
terior y exterior del edificio.

Con respecto a la estructura, el edifico se
resuelve mediante una secuencia de vigas
de canto de madera laminada apoyadas
sobre soportes metdlicos, que sigue la
pauta y ritmo empleados en las tipologias
industriales originarias situadas en las
proximidades del emplazamiento del pro-
yecto. La estructura serd menor y con me-
nos seccién en los espacios didécticos y
administrativos con respecto a la seccién
y distancia que presenta el laboratorio,
debido a la singularidad y caracteristicas
de dicho espacio.

La materializacién del proyecto se realiza
a través de un gran basamento de piedra
que recorre de forma perimetral el edifi-
cio. Este se resuelve mediante una facha-
da ventilada de piedra granitica colocada
sobre una subestructura de acero. Sobre
este se coloca un muro cortina de carpin-
teria de madera que permite la ilumina-
cién natural en el interior. Finalmente,
como elemento singular, destaca la gran
cubierta continua de zinc engatillado que
se va adaptando a la disposicién de los di-
ferentes volumenes. La pauta y el ritmo
también se manifiestan en la materializa-
cién de la cubierta a través de un rehun-
dido en el entrevigado, en ciertas partes
de esta.
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Isabel Lépez Tejedor

Unidad 3 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

El Canal de Castilla es el elemento principal
de la propuesta, ya que la intervencioén trata
de conectar ambas orillas del Canal con el
resto de la ciudad. El barrio de la Victoria se
sitlla a una cota inferior de la orilla del Ca-
nal, para eso la propuesta introduce comu-
nicaciones verticales, como son escaleras, o
el propio terreno de caracter publico, que se
articulan con el resto de la edificacién.

Las preexistencias juegan un papel impor-
tante en la propuesta, de manera que se
vuelve a sacar a flote el dique seco y uti-
lizamos una de las naves existentes para
albergar una parte del programa, los labo-
ratorios. Ademas de esta nave crearemos
otros dos volumenes principales, el primero
que contendra el laboratorio de ensayos y
las oficinas, y el segundo con la parte més
didéctica y expositiva, estando estos volu-
menes conectados entre si de manera que
forman una pieza unitaria, junto a las cone-
xiones con la ciudad.

El hormigén sera el material sobre el que
girara la totalidad de la actuacién, ya que
la apariencia interior serd la de hormigén
vertido in situ, también se utilizard para
el muro de contencién necesario al ubicar
un proyecto en las proximidades del Ca-
nal y la estructura principal del edificio de
grandes luces se servira del mismo para
conformar una especie de “costillas™ que
en ocasiones se visualizan como vigas de
canto y otras como muros. Utilizaremos
losas alveolares para la ejecucién de los
forjados y la apariencia exterior con pa-
neles de GRC.

La iluminacién de las aulas y oficinas
serd a través de carpinterias de vidrio
convencionales, mientras que la sala de
exposiciones y el laboratorio tendran vi-
drio traslucido. También contamos con
lucernarios que a través de huecos en la
primera planta dejaran llegar la luz a la
planta baja del edificio.
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Roxane Louvet

Unidad 3 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

El proyecto se enclava al borde del canal,
sobre una parcela lineal que invita a la
idea de unir las dos orillas. Uno de los obje-
tivos fue crear un lazo de unién entre estos
dos muelles, con el fin de conectar el barrio
residencial, caido en desuso, con el resto de
la ciudad. El proyecto deriva de un anali-
sis sensible del lugar, pero igualmente de
su entorno préximo. Rodeada de antiguas
construcciones fabriles, la parcela incluye
dos naves en ladrillo rojo, que remiten a
la pasada actividad industrial y dan tes-
timonio de ella. Se une a esto, una fuerte
densidad de todo tipo de arboles, especial-
mente cerca del agua, lo que supone una
limitacién légica: conservarlos al maximo.
El proyecto se nutre de esas preexistencias,
a fin de concebir el programa del centro de
estudios hidrolégicos.

La idea conceptual surge del clamoroso
contraste entre las dos riberas. Una, po-
blada de vegetacién, vibrante y colorida,
frente al rigor rectilineo y lineal de los
edificios industriales de la otra. Esta idea
se materializa en una cubierta completa-
mente plana, que juega con la topografia
existente del terreno, pero contrasta a la
vez con la copa de los arboles, con el ob-
jeto de crear un debajo y un encima. Es la
evocacién abstracta de un dosel arbéreo
que prolifera sobre el resto de la parcela.

Por un lado, la cubierta se alinea rigurosa-
mente con la fachada urbana del muelle
de enfrente; por la otra cara, se recorta y
se adapta al emplazamiento de los arboles
existentes, provocando una dindmica irre-
gular. Dicha estrategia permite concebir un
proyecto singular, en el seno de su propio
entorno.

El juego de contrastes continua entre una
cubierta gruesa, masiva y de color negro,
frente a los prismas transparentes, consti-
tuidos por paramentos de vidrio, que alber-
gan el programa. La cubierta parece flotar
sobre el paisaje, gracias a ese juego visual
entre los materiales.

Esta cubricién asegura la continuidad entre
todos los cuerpos edificados que se desplie-
gan bajo ella y se adaptan a la topografia
del lugar. Se trata, por tanto, de crear un re-
corrido entre todos los espacios cubiertos,
descubiertos, interiores y exteriores. La cu-
bricién unificadora genera llenos y vacios,
pasajes estrechos y zonas mas amplias. Je-
rarquiza tanto los espacios, como los usos.
La configuraciéon de los prismas conectados
por una misma y Unica cubierta, permi-
te una porosidad visual entre los espacios,
pero también entre los flujos. Los llenos y
vacios generan una facilidad de acceso: el
proyecto pretende conectar las dos orillas.
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Juan Orcajo Garea

Unidad 3 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

La relacién actual entre La Victoria y el Ca-
nal es escasa, debido a que la parcela de
trabajo se encuentra interpuesta y cerra-
da, impidiendo el paso y la conexién visual
con este ambito. El proyecto busca solucio-
nar esto sirviendo como punto de sutura
y conexién entre las zonas separadas por
la parcela. Para ello, se emplea un sistema
murario sobre el que se apoyan cubiertas
que fuerzan la visién y los recorridos de los
usuarios en el eje este-oeste, facilitando
una conexién a través de la arquitectura.

La materialidad del edificio logra su inte-
gracién, el uso de fabrica de ladrillo con
aspecto ligeramente irregular conecta vi-
sualmente con la estética fabril de la nave
preexistente en el ambito, que se utilizara
como espacio complementario. El entorno
urbano inmediato y la propia ciudad de Va-
lladolid estan caracterizados por un gran
uso de fabrica de ladrillo visto, por lo que
los rotundos muros del edificio propues-
to consiguen mimetizarse con su entorno
inmediato y la estética de la ciudad, sin
convertirse en un objeto extranio o con una
estética impuesta sobre su entorno.

Los ejes se marcan y extienden mas alla de
los propios muros, mediante el tratamien-
to del pavimento y los trabajos de urbani-
zacién, asi como la creacién de espacio li-
bre publico, aprovechando estos ejes como
elemento de sutura, apreciable tanto me-
taférica como fisicamente.

Los cerramientos en este eje este-oeste bus-
can desaparecer, generando opacidades y
transparencias que se ajusten a las nece-
sidades del programa y permiten la visién.
Estos cerramientos se retranquean respec-
to a los limites de la cubierta para generar
sombras y espacios atractivos que faciliten
el control solar y favorezcan el ahorro ener-
gético, permitiendo la entrada del sol en in-
vierno, y limitandola en verano.

El eje norte-sur queda completamente ce-
rrado, con la excepcién de escasos puntos
de ruptura que permiten disfrutar de vistas
del entorno, acceder a cubiertas para reali-
zar mantenimiento o marcan las entradas a
los edificios, de manera transversal.

La cubierta se apoya en los muros, no bus-
ca llamar la atencién salvo con su ausencia
en las interrupciones que generan los lucer-
narios que iluminan las estancias interio-
res. Fuera de la vista del usuario, tan sdlo
observable desde lo alto de la Cuesta de la
Maruquesa, la cubierta se encuentra ajardi-
nada, con un sistema sencillo que devuelve
el suelo sustraido a la naturaleza. El edificio
estd pensado para ser observado tanto des-
de el nivel de suelo del entorno como desde
esta posicién en una cota superior. En este
caso, el edificio desaparecera bajo un manto
vegetal, del que emergeran los muros y sus
ritmos, que se desmaterializan y pierden ha-
cia La Victoria, invitando al movimiento y la
exploracién, conectando espacios.
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Jairo Ramos Magdaleno

Unidad 4 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

El 4rea de proyecto se sitUa en una zona
olvidada para la ciudad e inaccesible ac-
tualmente, carente de caracter. La parce-
la alargada y paralela al Canal contiene a
su vez dos naves preexistentes de la Con-
federacién Hidrografica del Duero y utili-
zadas como almacén. El proyecto trata de
resolver la creacién del Centro de Estudios
Hidrolégicos y, a su vez, dotar de valor a
este area del Canal, tomandolo como el
elemento principal y relacionandolo con la
ciudad.

El proyecto asume ademas la diferencia de
cota tanto longitudinal como transversal
existente en la parcela para, de este modo,
conseguir crear dos espacios diferenciados:
la zona superior y la zona inferior. Esta pri-
mera es una zona mas natural y asociada
al Canal, mientras que la zona inferior asu-
me un papel mas urbano, a modo de plaza
de relacién. Una plaza que funciona como
un elemento de unién entre la ciudad y el
Canal, resolviendo asi su conexion.

A suvez, se producen una serie de grietas a
modo de escaleras en el edificio a través de
las cuales se articula esta circulacién entre
la zona superior e inferior. Esta diferencia
de cota también se salva mediante un sis-
tema de terrazas vegetales en el resto de la

parcela, creando asi una amable transiciéon
entre ambas zonas con distinta cota.

Por medio de dichas grietas se produce una
rotura en la propuesta, lo que nos permite
diferenciar 4 elementos, cada uno de ellos
con una funcionalidad distinta. Un ele-
mento se corresponde a las aulas, otro a la
zona expositiva y de talleres, y el tercero a
las oficinas. Todos ellos unidos en la zona
posterior mediante una espina que los uni-
fica. Por ultimo, el cuarto elemento es la
nave de estudios hidrolégicos, que se ubi-
ca en la parte final del sistema asumiendo
el papel de pieza de cierre del conjunto y
siendo la Unica que sobresale de la cota su-
perior. Gracias a esta elevacién de la pieza
de la nave, se crea otra plaza en la zona
superior que pone en relacién las naves
preexistentes junto con esta nueva.

Asi, el proyecto se integra en el entorno,
dando protagonismo al Canal de Castilla.
La propuesta sirve a su vez de basamento
para las naves preexistentes, proponiendo
también un cambio de uso para la princi-
pal y asocidndola con exposiciones tempo-
rales o eventos relacionados con la Con-
federaciéon Hidrografica que fomenten de
esta forma la vida social y las actividades
ladicas en esta zona singular de la ciudad.
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Cristina Real Martinez

Unidad 4 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

La Darsena del Canal de Castilla, un puer-
to fluvial donde termina el curso del agua
y desagua en el Pisuerga, se encuentra en
el borde del casco histérico, en el barrio de
la Victoria, al otro lado del Puente Mayor
y a los pies de la Cuesta de la Maruquesa.
En la actualidad esta zona alberga insta-
laciones de la Confederacién Hidrografica
del Duero.

El lugar esta definido por las vistas de la
Cuesta de la Maruquesa, el paso del Canal
de Castilla, las naves preexistentes, el ca-
mino de sirga y una tapia de ladrillo que
separa la parcela del barrio. Este muro
crea un limite que hace, para los vecinos,
la parcela impenetrable. Solo se pueden
conformar con la vista de la vegetaciéon y
las cubiertas de las preexistencias, que se
asoman por encima.

Conservando el caracter de jardin secreto
que tiene ahora la parcela, se emplea el
muro como elemento definidor del pro-
yecto. Se propone un muro de hormigon
como protagonista, como limite de un in-
terior que se asoma por encima del muro,
se insinua y te invita a que lo descubras. El
muro te guia, se desliza generando accesos
y recorridos de forma que el usuario resba-
la penetrando en los espacios que alberga.

Una vez atravesado este limite, se descu-
bren las vistas hacia la Cuesta de la Maru-
quesa y el Canal de Castilla, y una serie de
espacios abiertos de relacién.

El programa se organiza disgregandose por
un lado los usos expositivos y por otro los
usos relacionados con la nave de estudios
hidrolégicos. De esta forma sala de expo-
siciones y cafeteria se encuentran en el
interior de una de las naves preexistentes,
con la intencién de dar valor al patrimo-
nio original del lugar, y poner en relacién
las exposiciones con el contenedor que las
alberga.

Por otro lado, se encuentra el edificio que
alberga la nave de estudios hidrologicos,
oficinas, aulas y biblioteca. Todos los usos
se ubican en torno a la nave, el espacio re-
presentativo y se asoman a ella a través de
huecos. Se trata de un edificio introvertido,
en el que aparecen patios y donde se abren
huecos controlados que enmarcan las vis-
tas, especialmente las orientadas hacia la
Cuesta de la Maruquesa y el Canal. Esta
idea se enfatiza a través de la materialidad,
gruesos muros de carga de hormigén que
quedan vistos hacia el exterior y en el inte-
rior, en la caja que alberga la nave. De esta
forma, queda presente la nave en el resto
de los espacios interiores.

Con estos recursos, se logra una propuesta
que busca jugar con las partes que te ocul-
ta y las que te ensefia de forma controlada,
con el invitarte a querer seguir descubrien-
do y con un mundo interior, que niega el
barrio en el que se encuentra, abriéndose a
patios y dirigiendo las vistas hacia el Canal
y la Cuesta de la Maruquesa.



69



70



71



72

Daniel Sancha Barbero

Unidad 4 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

Se pide plantear un programa que abra el
espacio de la parcela al barrio de la Victo-
ria y recupere este espacio para el publi-
co. Aparecen dos frentes, el del agua en el
canal y luego el frente de conexién al ba-
rrio. El acceso posible es deficiente, dada la
existencia de una tapia. Tras eliminarla, se
facilita el acceso por cuatro puntos. El es-
pacio de la parcela es denso y desarticula-
do, por lo que se pretende permeabilizarlo
y ordenarlo creando &mbitos en su interior.
No existe una funcién urbana clara de la
parcela. Falta un impulso cultural, arqui-
tecténico y urbano para dotar al lugar de
mas importancia, de méas influencia. Nace
la oportunidad de crear un conjunto de
edificaciones y una composiciéon global de
espacio y materia, resultando esencial la
conexién entre lo nuevo y la arquitectura
preexistente. Los espacios intersticiales
entre la masa arquitecténica, definiran los
recorridos, las actividades humanas y la
“atmosfera”.

El proyecto se centra en la importancia de
la articulacién de los espacios entre las
construcciones, entre ellas y el agua del
Canaly la conexién de la calle con el futuro
espacio publico que existira en la parcela.
El terreno posee una pendiente particular.
El recorrido desde la calle sera de ascen-

sién hasta alcanzar la zona del dique seco
y las preexistencias, y la ribera del Canal,
por lo que el proyecto bien servird como
una conexién de un espacio de menor cota
(calle y bario de la Victoria) con la orilla, de
mayor cota, salvando el talud donde hay
mayoritariamente vegetaciéon. El espacio-
plaza que se generara entre el Centro y la
nave preexistente es clave, y a €l llegan los
cuatro accesos desde el exterior.

Cémo se percibe el ambiente del lugar es
fascinante. Los edificios histéricos tienen
una fuerte presencia en la visién del ca-
nal. El proyecto en un intento de no qui-
tar protagonismo y de no causar impacto;
se encubrird y fusionara con la vegetacion
existente.

La relaciéon entre la arquitectura y la vege-
tacién en la ribera del Canal es una cons-
tante a lo largo de todo el recorrido de este.
Llegando a la ultima Darsena se pretende
crear una reminiscencia que culmine lodo
el trayecto. Las texturas de aparejo desgas-
tado y de diferentes motivos, muy comun
en la arquitectura vernacula de la regién,
vestiran los paramentos, dando un aspecto
longevo e integrando su aspecto con la at-
mosfera del espacio. La tipologia de cubier-
ta inclinada es otra de las caracteristicas.
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Sergio Sanchez Martin

Unidad 4 de Proyectos VI, Universidad de Valladolid

La parcela de la intervencién se encuentra
al borde del Canal de Castilla y protegida
del viento en la parte oeste por el cerro de
la Cuesta de la Maruquesa. Estas son las
dos principales caracteristicas de su en-
torno méas inmediato. Dentro de la parcela,
su forma alargada y su pendiente de 4,5
metros, entre los dos puntos mads desfa-
vorables, aportan una identidad propia. La
hacen especial, las naves, el dique seco y
el aliviadero; que dan testimonio de que,
en un tiempo pasado, la Darsena Canal de
Castilla era un punto importante en el sec-
tor industrial y de transporte. Otra de sus
caracteristicas es la exuberante vegetacion
de arboles propios de las riberas.

Otro factor que no se puede pasar por alto
es su contacto en el borde sur con la Ave-
nida de Gijén, que es una arteria impor-
tante dentro del viario de la ciudad. Este
hecho condiciona su acceso por el sur, al
que hay que afiadir un edificio, destinado
a residencia de ancianos, que genera un
embudo en uno de sus accesos principales.
La pasarela, al otro lado de la parcela, tam-
bién presenta problemas por su sinuosidad
y estrechez.

Quiza, el elemento que més llama la aten-
cién es el muro que rodea el ambito del
proyecto en su lado este.

Los elementos naturales son clave en la
idea del proyecto. Los abundantes arboles
de gran altura ofrecen una visién de la ru-
gosidad de sus troncos al nivel del punto
de vista. Alzando la mirada o alejando el
punto de vista, es el verde de sus copas lo
que llama la atencién. En el suelo restos de

ramas secas, hojas, hierba; hierba seca que
recuerda a los campos de trigo, grano que
usarian las harineras. Los colores dorados
que se funden con los del atardecer.

Y el agua, con su condicién cambiante. Co-
lores de verdosos a negros en los dias nu-
blados. Sus reflejos que dan duplicidad a
todo lo que esté a su alcance. El rielar...

El hormigén sera el sustento de todo, con
su textura rugosa, que le dio el encofrado
de tablas. Sobre él, dos materiales més, que
ayudaran a potenciar estos elementos del
lugar. Uno, el cristal, que servira de refle-
jo de la vegetacién haciéndola penetrar
en el edificio. El otro, la chapa de aluminio
dorada que reflejard de igual forma la ve-
getaciéon y el agua, sobre todo en el pafio
horizontal del voladizo hacia el Canal, que,
ayudado por el desnivel, al entrar en el ves-
tibulo, permitira ver varios metros del Ca-
nal y el reflejo del agua.

Muros, cristal translucido y vidrio lamina-
do revestiran la nave para los laboratorios.

Para proteger al edificio de los medios na-
turales se recurre a los vuelos de la cubier-
ta donde sea necesario, con una visera en
el recorrido de acceso a la nave y zona de
administracién y parasol al sur, para no
negar las vistas.

El muro, se inclina, se gira, toma diferen-
tes alturas. Sirve de limite, como alusién a
la ruina, a las preexistencias. El muro sélo,
sin ningln elemento més; no se sabe si
estd en proceso de construccion o se dirige
al olvido, a la ruina: “terrain vague”.
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