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Resumen

La Armada espanola tiene su origen durante el siglo XVIII, gracias al nuevo panorama
politico con el cual se encontraron los primeros Borbones tras el Tratado de Utrecht de 1713.
Este trabajo tiene como meta, el andlisis de esta institucion y su estrategia en su contexto
americano. El andlisis se centrara en la génesis y desarrollo de la Real Armada y su estrategia,
tactica y desempefio en aguas americanas, analizando en este ultimo punto, la aplicacion
practica de la estrategia en la Guerra del Asiento y la Guerra de Independencia de las Trece
Colonias. Por ultimo, este estudio concluira con una reflexion del papel esencial de la Armada
para el sistema colonial espafiol del siglo XVIII y su desarrollo.
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Abstract

The Spanish Navy had its origins during the 18th century, thanks to the new political
landscape that the first Bourbons encountered after the Treaty of Utrecht in 1713. This work
aims to analyze this institution and its strategy in its American context. The analysis will
focus on the genesis and development of the Real Armada and its strategy, tactics, and
performance in American waters. In this last point, it will examine the practical application
of the strategy in the War of Jenkins' Ear and the War of Independence of the Thirteen
Colonies. Finally, this study will conclude with a reflection on the essential role of the
Armada for the Spanish colonial system of the 18th century and its development.
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INTRODUCCION!

El objeto de este estudio es analizar la génesis y articulacion de la Real Armada del

siglo XVIII, y, las estrategias y tacticas utilizadas en las aguas y territorios coloniales.

El objetivo fundamental de este andlisis no es otro que el de enfatizar el proceso de
reconstruccion y consolidacion de la Armada tras la Guerra de Sucesion, la importancia del
papel de la marina de guerra en la defensa de América a lo largo del siglo XVIII y la
necesidad de la misma tanto para el funcionamiento del sistema imperial espafiol como para
su mantenimiento ante el resto de las potencias europeas. Para ello se hard un andlisis

historico, institucional, politico-militar y estratégico de estas cuestiones sobre la Real Armada

La metodologia aplicada en este trabajo ha sido la siguiente: la lectura de monografias
de tipo general sobre la Real Armada durante el siglo XVIII y la Royal Navy, articulos sobre
contextos mas especificos de indole variada (politica, economia, construccion naval,
conflictos), cuadernos monograficos y numeros de la Revista de Historia Naval de la Armada
espafiola, el uso de fuentes primarias, provenientes de los fondos digitalizados del Archivo
General de Simancas, Archivo General de Indias y del Archivo General e Historico de

Defensa mediante el uso de PARES y la consulta de la web de todoababor.es.

1. CONTEXTO HISTORICO, LOS MARES Y EL COMERCIO MARITIMO EN El
SIGLO XVIII.

Como comienzo para este trabajo es necesario poner en contexto la situacion que se
vivia en Europa, y, por ende, en América, para entender los sistemas que llevaron a la
formacion de los hechos que se pretenden estudiar, la formacion de la Real Armada a
principios del siglo XVIII y su papel estratégico en los territorios americanos durante los

conflictos que se dan desde 1739 a 1783.

" El estilo de notas a pie de pagina y referencias bibliograficas se hara en funcion del sistema de citas y
referencias de la Revista de Indias.



Los hechos acontecidos en Europa son esenciales para entender la formacion de la
Real Armada, ya que tenemos dos grandes contextos acontecidos en Europa, la Guerra de
Sucesion espafiola de 1701 y el Tratado de Utrecht de 1713. de los mares, rutas comerciales y
equilibrio militar naval en Europa. Dicha transformaciéon llevaria a una reforma de las
armadas navales de la Monarquia, ya que tanto los avances armamentisticos como los
procesos politicos que se llevarian a cabo a principios del siglo XVIII en Europa forzarian un
cambio en el método, estrategia y organizacion de las flotas navales, sobre todo en el caso de
Gran Bretafia, Francia y Espafia’. Estos tres estados tienen un interés, ya sea mas continental,
mas centrado en el ultramar o una mezcla de ambas, de controlar los mares, ya que estos eran
la autopista tanto del comercio mundial como del continental, y por ello, un medio esencial de
controlar y defender. Este hecho lo apuntaban algunos contemporaneos de la época, cono es el
caso de Daniel Defoe (autor de la novela “Las aventuras de Robinson Crusoe”)’, el cual,

resalta ese papel esencial del control de los mares para las potencias del viejo continente.

Bajo este nuevo contexto internacional, los Borbones espafioles intentaran retomar el
poder que una vez se tuvo en €poca de los Austrias en los mares, y que, pese a tener ain
posesiones de importancia como las de Hispanoamérica o las Filipinas, los monarcas tuvieron
en mente, al menos en un principio, la recuperacion de ciertas posesiones perdidas con €l en el

mencionado Tratado de Utrecht.

1.1 Las potencias nacidas del Tratado de Utrecht y la carrera
armamentistica naval por la hegemonia de los mares.

El Tratado de Utrecht de 1713 nos sitiia en un contexto en el que el orden establecido
en siglos anteriores ha cambiado de forma definitiva, ya que este serd la columna vertebradora

de tanto el nuevo status quo, como de los conflictos que poblaran este siglo.

? Cepeda Gomez, 2005: 449-451
* “ser duefios del poder maritimo representaba serlo de todo el poder y de todo el comercio en .Europa” Lynn,
2000: 150



Por un lado, tenemos a la gran potencia emergente en el siglo XVIII, Gran Bretana, la
cual, tras la Guerra de Sucesion consigui6 una serie de logros esenciales para su consolidacion
y posterior expansion como la nueva potencia espafiol la perdida de Gibraltar *, si no las
concesiones de tipo econémico que Gran Bretaia consiguid a partir de Utrecht. Este hecho lo
especifica Morales Padron “a Inglaterra le interesé mas lo que podia conseguir después de
Utrecht que lo que realmente obtuvo, porque Utrecht le dejo abiertas las posibilidades de
agenciarse pretextos para declarar la guerra o infiltrarse lentamente en las posesiones hispanas
y galas” °. Debido a esto Gran Bretafia auné todos sus esfuerzos en mantener un control cada
vez mayor de los mares, tanto de los europeos como de las puertas de América y Asia, el
atlantico y el pacifico, esto gracias a acosar las posesiones y lineas comerciales americanas
mediante el uso de su marina y el uso del corso, pero de este tema hablaremos mas adelante

en otros apartados.

Por otro lado,” tenemos a las potencias afectadas por este nuevo orden, Espafia en
concreto ya que ha salido de lo que se podria calificar como un conflicto civil entre dos
bandos, el austriaco apoyado por Gran Bretafia y el borbdnico apoyado por las politicas del
Rey Sol Luis XIV de Francia, resultando este ultimo vencedor como candidato al trono de
Espafia en la Guerra de Sucesion. Espafia durante las primeras décadas del siglo X VIII intentd
buscar su enfoque de nuevo en la politica europea, el cual en primera instancia no pasé por
una alianza entre familiares como llegd a ser en la década de los treinta. La primera opcion

para la Corona fueron otras dos lineas opuestas a la via de Paris; Viena y Londres’.

Tras tantear e intentar establecer estas dos lineas, con su consecuente fracaso, Espana
se dispuso a un acercamiento diplomatico a Paris, consumandose este hecho en los “Pactos de

Familia” y la alianza diplomatica y militar con Francia®.

Cabe destacar la alianza con Austria, ya que, en su momento, fue considerada por los

* Cepeda Goémez: 2005: 450.
3 Morales Padron: 1-229.

® Cepeda Gomez, 2005: 451.
"1dem

8 Idem.



defensores del status quo de Utrecht, Francia e Inglaterra, como un peligro para su
hegemonia, llegando estos a movilizar tres flotas y amenazando al monarca de Espafia con
intervenir tanto en la peninsula como en las Indias. Este hecho fue propiciado por Ripperda °,
el cual, con su viaje y mision a la capital austriaca, encendi6é las alarmas por todas las
capitales de Europa. Ni Francia, ni Inglaterra iban a permitir que Espafia y Austria dieran la
vuelta al tablero que se habia confeccionado en 1713 con el Tratado de Utrecht, exigiendo la

peninsula un papel relevante en la politica europea de la época.

La respuesta a este intento de un eje Madrid-Viena en 1725 fue contundente, ya que,
en 1727 se produjo el sitio de Gibraltar. Llegada la década de los 30 del siglo XVIII podemos

1 ’
1% que la Monarquia

observar, como el denominado “revisionismo del Tratado de Utrecht
habia llevado a cabo casi desde su firma, comenzaba a dar sus frutos, ya que en las cortes de
Inglaterra y Francia se consiguid hacer ver que la peninsula no iba a aceptar ser relegada a un
segundo plano. El problema es que esto se consiguid materializar en el escenario del
Mediterraneo (ejemplo de esto fue el hecho de tener colocado en el trono de Sicilia a un hijo
de Felipe V, Carlos de Borbon y futuro Carlos III), pero, la fachada del Atlantico, y por tanto

la que competia a las Indias, qued6 en manos de Inglaterra y los postulados de Utrecht.

Este hecho es esencial a la hora de entender la situacion de la Real Armada a lo largo
del siglo XVIII, y, sobre todo, en la escasez de medios con la que contd durante la Guerra del

Asiento.

Por ende, nos encontramos con los dos protagonistas de la Guerra del Asiento en dos
situaciones muy dispares, ya que, por un lado, tenemos a Espaia, la cual durante las tres
primeras décadas se centrd en recuperar su prestigio como potencia, y, en mantener sus

posesiones europeas (sobre todo las de Italia). Por el otro lado tenemos a la potencia

? Ripperda fue un diplomatico y ministro. Ante todo se dedicé a la conducta de la politica exterior, a la que debia
su encumbramiento: convencié a los Reyes que pronto estaria en condiciones de conseguir los matrimonios
austriacos y una declaracion de guerra del Emperador contra Francia. Si bien semejantes aseveraciones
consolidaban su poder, la inminente llegada de un embajador imperial podia hacer patente que la coyuntura era
muy distinta a la que pintaba. Por tanto, se afan6 por dividir a los adversarios de Espafia. Sin dejar de entretener
a los embajadores de Inglaterra y de Holanda con la esperanza de resolver pacificamente los problemas
comerciales en litigio o el asunto de Gibraltar, el duque se esforzaba por separar a Francia de sus aliados de
Hannover. Extracto sacado de Juan Guillermo de Ripperda y Diest, s. f. https://dbe.rah.es/biografias/4421/juan-
guillermo-de-ripperda-y-diest

1 Cepeda Gomez, 2005: 452




emergente de Utrecht, Inglaterra, la cual una vez adquirida su posicion estratégica en
Gibraltar, aceptod el papel de Espafia en el Mediterraneo, pero no dejé de vislumbrar su
principal objetivo, el comercio atlantico y las Indias occidentales. A su vez la Monarquia de
los borbones espafioles no ces6 en su ambicidon por recuperar el prestigio internacional, el
cambiar las relaciones de sometimiento del Tratado de Utrecht, como son: la cuestion del
Asiento de Negros, la influencia comercial inglesa en los territorios caribefios o de la zona del
Rio de la Plata, la cuestion de Gibraltar y Menorca y los entrometimientos de Inglaterra en las

L. . - ’ 11
politicas dinasticas en el Mediterraneo .

En resumidas cuentas, los hechos politicos acontecidos durante el primer cuarto del
siglo XVIII, son esenciales a la hora de entender los dos puntos esenciales de este trabajo, que
son: La Armada y su creacion por José Patifio, y los conflictos en América, como la Guerra
del Asiento o la Guerra de Independencia Norteamericana. Siendo la Guerra de la Oreja de
Jenkins la “catarsis” de la Armada, consiguiendo asi la mejoria que se ve desde el 1748 hasta
finales de siglo, convirtiéndose en una de las tres potencias navales europeas, que junto a la
alianza con Francia mediante los “Pactos de Familia” se habian unido militarmente dos de las
tres mayores marinas del mundo. Este cenit acabaria con la fatidica batalla de Trafalgar de
1805, en la que la Armada quedaria seriamente tocada e inhabilitada para reaccionar a los

consecuentes problemas que el siglo XIX tendria reservados a Espana.

1.2 Las Américas y las principales rutas comerciales hacia Europa.

Como ya se ha mencionado con anterioridad, el eje fundamental del tratado de Utrecht
con respecto a los intereses ingleses fue la hegemonia de los mares y el comercio del
Atlantico, lo que inevitablemente repercutia en las rutas comerciales de la Monarquia
Hispanica en América y concretamente en el Caribe. Por ello antes de seguir abordando los
siguientes puntos como la conformacioén de la Real Armada, los enemigos de Espafia o el
conflicto de la Guerra del Asiento en si, es importante dibujar parcialmente como eran las
rutas comerciales en América hasta Europa. Ya que, resulta esencial para entender la doctrina

naval inglesa y la forma en la que respondi6 Espafia a esta misma.

" Guimera Ravina, Chaline, (2022)



Durante el reinado de la dinastia de los Habsburgo, Espafia emple6 un sistema de
flotas para la defensa y transporte de mercancias provenientes de estas rutas maritimas, las
cuales todas confluian en el puerto de Sevilla en su ida y su vuelta. En si el sistema de los
Austria era esencialmente mercantilista, ya que cuyo objetivo principal era la entrada de los
metales preciosos que en las Indias se encontraban, y a su vez, evitar la fuga de estos a los
mercados extranjeros, en resumidas cuentas, su principal opcion era centralizar y monopolizar
las rutas'?. Pero llegado el siglo XVIII y debido al cambio de dinastia y juntado al deseo de
reformar este aspecto para defenderse de los intereses ingleses, todo este &mbito cambiaria o

al menos, se intentaria reformar.

Para ellos nos centraremos en la primera etapa de reforma, la cual la podemos situar
en el marco cronologico que pretende abordar este trabajo, es decir, desde Utrecht en 1713 ,
hasta el fin de la Guerra del Asiento en 1748. La primera etapa fue desde la llegada de Felipe
V hasta el fin de la Guerra del Asiento y la paz con Inglaterra. A partir de ese momento el
sistema de flotas y ferias manifestd un declive notable y definitivo, debido a la irregularidad
con la que llegaban las mismas, y junto al escaso volumen que transportaban de vuelta a la
peninsula, esto culmind cuando en 1765, con el Decreto del 16 de octubre abre el comercio de
las islas del Caribe a todos los puertos de Espafia'’, sentando asi la apertura del comercio y el

fin del monopolio de las flotas y ferias de Cadiz y Sevilla.

Las rutas comerciales'® con América en el siglo XVIII eran esenciales para la
estructura de la Monarquia, debido a los materiales, recursos y productos que de ahi se
conseguian o pasaban por sus aguas. Estas rutas eran el objetivo de Inglaterra, ya que
proporcionaban una serie de recursos y beneficios vitales a Espaiia, los cuales ellos querian
explotar y asegurar. Las rutas que partian hacia Europa confluian todas en el Caribe, por lo

tanto, no es de extrafar que en el culmen de la politica naval inglesa se decidiese atacar este

"* de Prada, 1968: 197-241.

" Idem.

' Estas rutas comerciales oceanicas estaban divididas en dos flotas, las cuales partiendo desde Espafia de forma
anual con destino a Veracruz y a Portobelo. Esta tltima era la llamada flota de los galeones o de Tierra Firme.
Por lo tanto el Caribe quedaba como el centro neuraligico del comercio colonial. Serrano Alvarez, 2002: 59.



mar y sus islas con el fin de acabar con el comercio espafiol en esas aguas, ya que, era la
puerta hacia Europa y que conectaba la ruta espafiola al Pacifico'”. Esta ruta del Pacifico era
la maxima expresion del monopolio espafol en las rutas transpacificas, este monopolio se
materializaba con el Gale6on de Manila, el cual podia dar mas ganancias que el comercio
atlantico, pero resultaba siempre una empresa més arriesgada'®. Este galeon llegaba de nuevo
a Acapulco donde se celebraba la feria de Acapulco, enviando las mercancias sobrantes a
Ciudad de México, significando un potente aliciente economico en la zona caribefa a parte de

’ 1
la pacifica'”.

2. LA ARMADA ESPANOLA DEL SIGLO XVIIL. EL NACIMIENTO DE LA REAL
ARMADA.

El eje principal de este trabajo es la Armada espafiola, en concreto su papel en el
América, pero es esencial entender que llevo al nacimiento de esa Real Armada, que con tan
poco pudo hacer frente a uno de los contingentes navales mas potentes de todos los tiempos y
conseguir una gran victoria frente al mismo. Entre los nombres que veremos en este proceso
cabe destacar a Alberoni, Patifio, Campillo o Ensenada. Estos hombres moldearon la Real
Armada en diferentes direcciones y segun su criterio propio, pero nunca se conseguiria
converger en un plan comun para la misma, siendo este uno de los mayores problemas de lo
que fue la Real Armada en el siglo XVIII. Esto explica en parte el problema que se vio en las
Indias entre finales de la tercera y la cuarta década del siglo. La importancia de la Armada es
clave para entender el juego politico y el desarrollo de los conflictos derivados del mismo, ya
que es la pieza fundamental que mantuvo en pie a la Corona durante el siglo XVIII pese a su

precario estado inicial.

Lo primero y mas esencial que cabe destacar sobre la Real Armada, es que durante las
primeras cuatro décadas del siglo XVIII estuvo orientada a ser una marina mediterrdnea y
continental, el foco principal era Italia y Europa en general, por lo tanto, la fachada del

Atléantico y el Caribe se dejaron muy desprotegidas. Lo segundo es primordial entender que

IS Cervera Jiménez, 2020: 83

16 Cervera Jiménez, 2020: 84
7 Idem.



hay una gran reforma del arma naval de la Monarquia'®, ya que cambia estructuralmente en su
totalidad, en consonancia con los cambios que venian ddndose en Europa en general, ya que se
pudo ver una gran influencia de las ideas ilustradas que ya florecian en el viejo continente. El
tercer aspecto es que la Monarquia estaba al tanto de lo que estaba ocurriendo con la Royal
Navy' y su acelerado aumento de tamafio, de ahi la importancia que le quiso dar la Corona al
arma naval”’. Aun asi, la Armada fue modificada segin los designios de diferentes
personalidades provenientes de los hombres de mar que dirigieron desde su cartera ministerial

el destino de la recién formada Real Armada.

Una vez matizado estos aspectos generales sobre la Armada, es necesario pasar a su
nacimiento con el comienzo de la dinastia de los Borbon en Espaiia. En esta seccion se vera un
resumen del siglo XVIII, poniendo mas énfasis en las partes que atafien al tema principal del
trabajo, los conflictos en América de la marina de guerra espafiola, pero es esencial ver los

precedentes y las consecuencias de esa etapa para asi, entender la importancia de la misma.

2.1 Estado de inicios de siglo de l1a Armada. El paso de las armadas a la Real
Armada.

En contexto nos situamos en el comienzo del reinado de Felipe V y la firma del
Tratado de Utrecht en 1713. La fuerza naval espaiola, la cual antes fue temida en época de los
primeros Austrias, en época de Carlos II no era ni la sombra de lo que una vez consigui6 ser’',
significando la Guerra de Sucesion, el fin de la misma. Partiendo de este pretexto tan precario,
Felipe V y sus ministros se dispondran a recuperar desde cero aquel esplendor naval. A parte
el arma naval, contaba con una estructura tipica de los primeros afios de la Edad Moderna, un

sistema de armadas con propositos y destinos independientes entre si.

El Rey Felipe V dispuso al llegar al trono de las siguientes fuerzas navales, las cuales

' Guimera Ravina, Chaline, (2022).

* La Corona gasté cientos de millones de reales entre 1714 y 1808 con la sola intencion de seguir la carrera
armamentistica que habia iniciado la Royal Navy a partir del siglo XVIII, y, que inevitablemente seria
destrozada con la batalla de Trafalgar. Ferrer de Couto, 1854.

*! Monroy: 2019: 4-8.
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eran muy numerosas y en una situacion realmente precaria .

La Armada Real del Océano, encargada de la defensa de la peninsula.”

La Armada de Galeras, obsoleta tecnolégicamente y usada para operaciones en
el Mediterraneo.

La Armada de las Cuatro Villas y Guiplizcoa, encargada de proteger los
puertos del Cantabrico.

Pequefias fuerzas navales en Népoles y Sicilia

La Armada de Barlovento, cuyo propoésito era el de proteger la zona de las
Antillas y el golfo de México. Su base estaba en el puerto de Veracruz.

La Armada del Mar del Sur, su area de operaciones era la fachada andina de
Hispanoamérica. Su puerto se situaba en El Callao.

La Armada de la Averia, a parte de su estado precario®*, cosa que compartia
con sus armadas hermanas, esta tenia una dificultad afiadida, y era su
financiacion mediante el impuesto de la averia®

Tampoco existian un gran niimero de embarcaciones menores dedicados a
combatir el contrabando que asolaba las aguas del Caribe en particular. Se
estipula que habia dos dedicados a esta tarea, uno en Cartagena de Indias y el

otro en Portobelo?®.

En total se podia estimar que la cantidad de buques no pasaba de las siguientes cantidades en

el afio 17027

Mas de diecisiete galeones
Ocho fragatas

Siete galeras

En cambio, la Royal Navy se estipulaba que, en época del comienzo de la Guerra de Sucesion,

*2 Seglin Rodriguez Casado «la Corona tenia casi tantas Marinas como reinos». Cepeda Gomez, 2005: 455.

5 Idem.

** La mayoria de armadas se encontraban en un estado totalmente precario, no pasando en su gran mayoria de la
docena de barcos, los cuales estaban en un estado de revista pésimo y peor tripulados.

> El impuesto de la averia, era un impuesto el cual pagaban los comerciantes interesados en proteger los
cargamentos durante un viaje atlantico. Cepeda Gomez, 2005: 455.

% Cepeda Gomez, 2005: 457.

*” Guimeré Ravina, Chaline, 2022: 371.
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1702, podia llegar a alinear una fuerza naval compuesta por 130 navios y 45 fragatas®®.

La Marina Real francesa contaba con una capacidad de alinear 114 navios y 26 fragatas para

: ~ 2
€S€ miSmo ano 9.

Existe la curiosidad y la prueba fehaciente del mal estado de las fuerzas navales nada
mas ascender al trono Felipe V, que, en un traslado maritimo desde Barcelona hasta Napoles
para su pacificacion en el afio 1702, lo hizo a bordo de un buque de guerra francés al mando
del almirante D Estrées, dado el pésimo estado en el que se encontraban los buques espafioles

€n se moment030.

Llegado el final de la Guerra de Sucesion y el Tratado de Utrecht de 1713, se comenzo
a esbozar lo que se convirtid en la Real Armada. Mediante una Cedula Real el 21 de febrero
de 1714, se unifican todas las escuadras y flotas existentes con excepcion de la Armada de
Barlovento y de Galeras’'. A su vez se gesto en el ultimo afio de la Guerra de Sucesion,

<z ’ . 2
cuando se pone sobre la mesa la creacion de la Secretaria de Estado de Marina™.

2.2 Los hombres de mar y Reformas de la Real Armada: cuerpos
profesionales, reconstruccion, avances e ideas ilustradas en la Real Armada.

Una vez se unieron las armadas en la nueva Real Armada, denominada en la Cedula
Real del 21 de febrero de 1714 como «el conjunto de la fuerza naval a
cargo de la Corona» con las mencionadas excepciones de las armadas de Barlovento y
Galeras. Se dispuso con la ardua tarea de reformar y reconstruir las fuerzas navales de la
Corona y que consigui6 en gran parte, ya que a finales del siglo XVIII la Real Armada era una

fuerza maritima notable y reconocida por la propia Royal Navy.

*® Guimeré Ravina, Chaline, 2022: 371.

* Idem, p371.

3% De Canales. Obrero. 2006: 46.

*! La Real Armada comenz6 a gestarse en realidad durante el 1708, cuando Felipe V forma una Junta para
abordar el problema naval de Espafia durante la Guerra de Sucesion. Cepeda Gomez, 2005: 457. Merino
Navarro, 1981:18.

32 Este organismo ser4 el que vertebre la reconstruccion y reorganizacion segun los postulados ilustrados de la
época de la fuerza naval espafiola, en ese momento ya renombrada como la Real Armada.

** De Canales. Obrero. 2006: 4
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Para esto se recurrird a una serie de hombres de mar cuya labor seria la de conformar
una marina de guerra a la altura de los valedores del status quo de Utrecht, Francia e Inglaterra.
El primero de estos hombres de mar elegido por Felipe V seria D. José Merino, nombrado
Intendente general de Marina en 1717°%. El siguiente gran punto de reforma seria el
establecimiento entre 1724 y 1726 de los departamentos maritimos y en 1737 la institucion del
almirantazgo>>, el cual sera usado por Ensenada para las consecuentes transformaciones de la
Armada. Otro punto esencial sera el de potenciar los astilleros, en concreto el de la Habana y

Guarnizo.

El orden en el que se expondran las reformas ira de la mano con los hombres de mar
que las aplicaron, es decir se comenzara con la etapa de Patifio, se seguira con Campillo y se

acabara con la llegada de Ensenada y sus intentos de reformar por completo la Armada.

2.2.1 La etapa de José Patiiio (1717-1736).

Comenzamos con las reformas de Patifo, el cual se encargara de cimentar la estructura
administrativa, organizativa y jerarquica de la Real Armada, en definitiva, de crearla. José
Patifo y Rosales fue nombrado en 1717 como Intendente general de la Armada y en 1726 seria
nombrado secretario de Marina e Indias, poco después seria nombrado de Hacienda también’®.
Patifio estaba encargado sobre todo de la construccion de nuevos barcos y consecuentemente
de dotar de un tamano considerable y notable a la Real Armada, pero también era consciente
de los demas problemas de los cuales adolecia la fuerza naval espafiola, uno de ellos la
oficialidad. Para ellos en 1717 se promulgan dos medidas que pretenden atajar ese problema de
raiz: se divulgan las nuevas ordenanzas para el nuevo cuerpo de oficiales, y se funda la
academia naval de cadetes, la Real Academia y Compaiiia de Guardias Marinas®’. A su vez

promulg6 la primera normativa para el cuerpo de oficiales de la Real Armada, era de caracter

** Merino Navarro, 1981: 18.

> El modelo de almirantazgo de la Real Armada, impuesto en 1737 era un calco exacto del inglés, cosa normal
ya que eran la potencia naval por excelencia.

*¢ Canales. Obrero, 2005: 5.

" En esta academia es donde se formaron y se forman los cadetes de la Armada. Se trataba de una institucion en
la que aprendian geometria, triginometria, cosmografia, nautica, maniobra y forticiacion militar. A su vez se
requerian unos conocimientos minimos a pesar de sus altas espectativas, estos requisites eran: leer y escribir,
tener entre catorce y dieciseis afios y ser hidalgo o hijo de capitdn. Guimerd Ravina, Chaline, 2022: 161-162.
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provisional, y en esta se impuso la nueva jerarquia de la Armada. El 20 de febrero y el 28 de
abril por medio de Reales Ordenes se organizaron respectivamente los Batallones de Marina
(futura infanteria de Marina) y de Artilleria®®. En el afio 1724, Patifio crea los Departamentos
Maritimos del Norte, Mediodia y Levante, con sedes en Ferrol, Cadiz y Cartagena™. En estos
departamentos se encontraban los arsenales, y en cada arsenal se podia encontrar un astillero™.
Dentro de las competencias de Patifio, se encontraban las forestales para la construccion naval,

como ¢l mismo remarca al ser nombrado Intendente General de la Marina en 1717:;

“..siendo igualmente de su cuidado la conservaciéon de montes y plantios
cercanos a las costas destinados hasta ahora a este servicio, y la plantificacion de los
arboles para que cuando sea menester se corten, 0 ya sea para construccion de bajeles, 6
ya para carenas, en cuya consecuencia deberd pedir y tomar desde luego individual
noticia de todos los que se hallaren capaces de servir a estos fines, con distincion de los
que hubieren en mis montes realengos 6 de particulares y sus distancias 4 los astilleros

donde yo mandaré construir las fabricas, con lo demés que mira 4 la mayor comodidad y

. s 41
beneficio en su conduccion™ .

Dentro de los astilleros cabe destacar uno de significante importancia y relevancia para
las guerras en América, el astillero de la Habana*?, habiendo dos, un primer astillero en 1722 a
1735% y posteriormente convertido en arsenal de 1736 a 1762*, el cual, junto a los astilleros
del Ferrol, Cadiz y Cartagena, se convirtié en uno de los centros neuralgicos de la construccion
naval de la Monarquia espafiola. En 1723 publicé las llamadas Ordenanza de Arsenales®, que
delimitd el marco legal para la construccion y funcionamiento de todos los arsenales que se
realizasen y formando parte esencial de los departamentos navales. En 1724 Patifio reitera en la

idea de una construccion naval en Espafa:

3% Canales. Obrero, 2005: 6.

% Cada base tenia sus areas de trabajo, el Ferrol desde la frontera con Francia hasta Portugal, Cadiz desde
Portugal hasta Almeria junto con las Canarias, y Cartagena desde Murcia hasta la frontera francesa contando las
Baleares. Merino Navarro, 1981: 25.

* Merino Navarro, 1981: 27.

* Martinez Gonzalez, 2013: 6

*2 El astillero y el arsenal de la Habana tuvo un gran potencial al reformar la Armada y ponerla al nivel de la
fuerza naval inglesa. Segin Serrano Alvarez, fue el primer lugar donde se implanté el sistema de construccion
con comisarios de marina e intendentes, alejandose de las intrigas palaciegas, y centrandose en dar un giro a la
politica naval. Serrano Alvarez, 2011:301.

* Patifio envi6 a José del Campillo para evaluar las posibilidades de que la Habana se convirtiera en el principal
arsenal para la Armada en América. Con su favorable informe se puso en marcha las obras para el futuro
astillero. Monroy, 2019: 39.

* Rodriguez, 2020: 316-317.

* Martinez Gonzalez, 2013: 8-9
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"...porque lo de comprar vageles en Olanda, Genova o Francia, o mandarlos
fabricar en Payses extrangeros, tienen todos los mismos incombenientes que se

encuentran en los que se construyen en los parages de Espafia separados de los

Departamentos"*,

Siguiendo esta idea de la construccion naval, Patifio indica como se deben disponer las

fabricas de los astilleros:

"sus fabricas donde tienen establecidos departamentos de Marina, y no en partes
distantes", ya que "es regla asentada que siempre ha de haber de repuesto el nimero
completo de pertrechos que corresponde al de los vageles para que manteniéndose
siempre el repuesto en el mismo estado se afianze la infalible existencia de materiales
para la sucesiva continuacion de la fabrica de los navios que se fueren construiendo, y

para la carena y sustitucion de los ya construidos para cuando necesitasen de reparos o

: 4
se perdiesen"?’.

Siguiendo con las reformas de Patifio, se dividi6 la fuerza naval de la Peninsula en tres
escuadras, cada una asignada a uno de los departamentos peninsulares. Por ultimo, Patifio
establecid los pabellones o banderas de popa de los buques de guerra pertenecientes a la Real
Armada, siendo la oficial blanca con el escudo real, y sus respectivas variaciones seguin el
departamento al cual perteneciera el buque. Moriria en el 1736 dejando el puesto de Intendente

General de Marina y Secretario de Estado, Hacienda, Marina e Indias.

2.2.2 La creacion del Almirantazgo y el Marqués de la Ensenada (1737-1754)

Con la muerte de José Patifio, quedaba terminada la primera etapa de la consolidacion
de la Real Armada, consiguiendo levantar de donde no habia nada, una institucién con una
buena base, una estructura solida y unas escuadras bastante notables. Aun asi, la Armada
distaba mucho de sus hermanas europeas, tanto de la Royal Navy como de la Marina Real

francesa.

La labor del Almirantazgo era la de tener un cuerpo y 6rgano rector de la Armada y de

cualquier asunto naval, con el fin ultimo de modernizar la instituciéon y de aumentar la

*® Fernandez-Turégano, 1998: 64
" Idem.
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profesionalizacion de las fuerzas navales espafiolas. El titulo maximo de este 6rgano recayd en
el infante Felipe, pero quien seria el cerebro tras esta institucion seria el Marques de la
Ensenada®, nombrado en 1737 Intendente de Marina y a la muerte del sucesor de Patifio,
Campillo en 1743, asume el cargo de Secretario General de las cuatro carteras de este ultimo,

Guerra, Hacienda, Marina e Indias.

El primer periodo de este Almirantazgo es esencial, ya que recae en la franja
cronoldgica donde se sithia la Guerra del Asiento, en esta guerra se vio como el sistema de
flotas y galeones qued6 totalmente obsoleto, a partir de esto se comenz6 a implantar los
llamados navios sueltos. Quedando patente que la Guerra del Asiento fue una catarsis para la
modernizacion definitiva de la Real Armada. Otra de las reformas que acometid el
Almirantazgo con respecto a la modernizacion de la Real Armada fue el de asegurar de manera
certera la profesionalizacion del cuerpo de oficiales de la Armada. Para ello se realizaron una
serie de informes, llamados informes reservados®, los cuales servian para la evaluacion de los
oficiales. En el primer afio del Almirantazgo se aplicaron medidas como el apartado del
servicio activo a ancianos o con mala salud, la aplicaciéon de la via reservada como método de
comunicacién de las ordenes, y un estricto codigo de conducta entre las jerarquias de los
diferentes cuerpos de la Armada. Esta etapa que duraria hasta la paz con Inglaterra en 1748
culmina con la publicacion de las llamadas Ordenanzas de Su Majestad para el gobierno
militar, politico y econémico de su Armada Naval’® por parte del Marques de Ensenada. La
concepcion del Almirantazgo era dar maés libertad de actuacion a los componentes navales,
pero se regia por una Junta Naval formada por el marqués de Mari, Francisco Cornejo y

Rodrigo de Torres’".

El proyecto de Ensenada seguird adelante con la intencion de igualar los niimeros
ingleses, incluso llegando a elaborar operaciones de obtencion de planos y constructores
ingleses, con el fin de imitar el modelo ingles de construccion naval. Esta nueva fase de

reforma de la Real Armada estard fundamentada por tres pilares; La Ordenanza de Montes de

** Guimera Ravina, Chaline, 2022: 165.

* Guimera Ravina, Chaline, 2022:167.

°% En estas ordenanzas se cimentaron los pilares para la conformacién de la institucion, tanto delimitaciones de
rangos, regularizd los informes de evaluacion para los oficiales, asi como una serie de ordenanzas para los
Guardamarinas, su comportamiento, su formacion teorica y practica. Esta ultima dividida en dos, practica en
fragata y practica de campafia. Ibidem, p169.

3! Serrano Alvarez, 2016: 363.
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1748, con el Unico objetivo de reservar para la Real Armada las maderas aptas para la
construccion de navios. la creacion del Colegio de Cirujanos de Cadiz a finales del 1748. Por
ultimo las ya mencionadas Ordenanzas de Su Majestad para el gobierno militar, politico y

economico de su Armada Naval en las que citando sus preliminares se describen asi:

“Considerando lo conveniente que es se reduzcan a un Cuerpo todas las Ordenanzas,
Reglamentos y Ordenes expedidas hasta ahora para régimen de mi Armada Naval, para que por
este medio lleguen mas facilmente a noticia de todos, y se a uniforme en la Marina la
observancia, y practica de unas mismas reglas, que afiancen el acierto de mi servicio...” >

Después de esto se encargd de conseguir hacer realidad su ambicioso proyecto naval,
mediante la puesta a punto de los arsenales y astilleros, con la ayuda de Jorge Juan o Antonio
de Ulloa que se encargaron de conocer el funcionamiento de los astilleros europeos. El plan de
Ensenada fue descubierto por Gran Bretafia, haciendo que el embajador inglés Keene junto con

Ricardo Wall se juntaran para propiciar su caida en desgracia a ojos de Fernando V1.

La figura de Ensenada fue clave para la confeccion no solo de la Real Armada, si no de
la estrategia naval en el &mbito colonial. El entendid tan bien que se necesitaba una marina de
guerra nutrida para disuadir al enemigo, como el asegurar las lineas comerciales con américa
para proteger la principal fuente financiera de la Corona™. Su proyecto siguid en marcha

durante el reinado de Carlos III, realizdndose en la ultima década del siglo XVIIIL.

2.2.3. La construcciéon naval en el siglo XVIII.

Como ya se ha mencionado con anterioridad, la fuerza naval espafiola a principios de
siglo era completamente irrisoria, a la par que anticuada. Si bien se conoce que a principios de
1700 habia construidos los navios Concepcion y Trinidad, con 96 cafiones cada uno>*. Lo que
evidencia que los astilleros espafioles de la época tenian la capacidad de producir buques de un

gran tamafio a principios de siglo.

2 Ordenanzas de su Magestad para su Real Armada, 1748.
>3 Guimera Ravina, Chaline, (2022), p358-359
3% Merino Navarro, 1981: 274
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Pero a lo largo del siglo XVIII, podemos observar un gran crecimiento en la flota, ya
que, gracias a la gestion de José Patifio, dio los resultados més deseados por parte de los
miembros de la Armada y la Corona, ya que fue €l quien reanudé la construccion del astillero
de Guarnizo en 1723 y en 1724 el astillero de la Habana, y mand6 construir el primer navio en
Puntales, Cadiz, en el ano 1729. Esto trajo consigo que, llegando al comienzo de la Guerra del
Asiento en 1737, se contaba en la Armada con solo 32 navios y 16 fragatas. Una fuerza naval
combativa sorprendentemente pobre para la gran proeza defensiva que se consiguid anotar la

Real Armada a la enorme flota del almirante Vernon®.

Posterior a la Guerra del Asiento se puede observar un cambio de ritmo y rumbo con
respecto a la construccion naval, ya que, a lo largo del siglo XVIII, pero, sobre todo, después
de la segunda mitad de siglo se puede observar un aumento significativo en la elaboracion de
buques, llegando a haberse construido a final de siglo, afio 1799, un total de 598 unidades, de
las cuales 229 fueron navios™® y 369 embarcaciones de diferente clase®’. Durante el siglo XVIII
nace un nuevo tipo de navio, el denominado navio de linea, el més caracteristico de esta época

dada su utilidad, potencia y eficiencia®®.

Dentro de la construccion naval espaiiola del siglo XVIII podemos dividir tres periodos
esenciales, delimitados por el método de construcciéon de los buques, entre los cuales
encontramos el método a la espafiola, a la inglesa y a la francesa™. El periodo a la espafiola se
puede considerar que va desde principios de siglo hasta el 1748. Sus mayores exponentes fue
el marino e ingeniero naval Antonio de Gaztafieta y los constructores franceses Ciprian
Austran y Juan Pedro Boyer®. Siendo el navio mas significativo de esta etapa el navio

denominado Real Felipe. Gaztafieta, sus métodos®' y sus disefios fueron la mayor fuente de

>> Guimera Ravina, Chaline, 2022: 362-369

% En el siglo XVIII se denomina navio a una embarcacioén en razon al “porte”, es decir, el numero de cafiones
que disponia la embarcacion. A partir de los 60 a 64 cafiones se denominaba que la embarcacion era un navio,
llegando a tener mas de 100 cafiones. Canales. Obrero, 2005: 12.

7 Entre los 369 podemos encontrar embarcaciones como fragatas, corbetas, bergantines, goletas, jabeques,
bombardas, misticos, urcas o paquebotes. Idem, p13.

*¥ El navio de linea se denomina asi debido a la forma de uso, el cual consistia en combatir en linea con el buque
contrincante. y Anton, 1999: 38.

> Este método segiin Cepeda Gomez, pasa de ser originalmente francés a combinarse con la manera espafiola,
llegando a una sintesis de ambos métodos. En gran parte gracias al Cuerpo de Ingenieros espafiol , el cual
contaba con una gran experiencia a la hora de atesorar y discutir los conocimientos adquiridos de las diferentes
etapas.

% Canales Obrero, 2005: 22. Guimera Ravina, Chaline, 2022: 377.

% Estos métodos se encuentras recogidos en sus obras como Arte de fabricar reales (1688) o Proporciones de

18



inspiracion durante esta etapa. Es esencial recalcar dos hechos durante esta etapa, el primer
siendo que los barcos construidos durante esta franja de tiempo técnicamente no eran ni muy
maniobrables, ni unos grandes veleros, a diferencia de los siguientes disefios y métodos de
construccion inglés y francés, estos barcos “a la espafiola” eran unas excelentes plataformas
con las que usar la artillerfa del barco®. El segundo punto era que, durante esta etapa, el
desarrollo de construccidon naval y de la Real Armada estaban evolucionando a la par, ya que
tanto el cuerpo de constructores como el cuerpo general de la Real Armada se encontraban en
proceso de crecimiento®. Por ello se entiende que para el principio del conflicto con Inglaterra

hubiera tan pocas embarcaciones disponibles

La segunda etapa es la denominada etapa inglesa, la cual se puede situar
cronoldgicamente de los afios 1750 al 1765. En esta etapa podemos considerar que el principal
valedor de este método es Zenon de Somodevilla, el Marqués de Ensenada y Julian Arriaga.
Junto a ellos estaban los principales artifices de la construccion de los barcos de este periodo,
Jorge Juan y Santacilia y una serie de constructores ingleses contratados por ¢l mismo en la
capital inglesa, Ricardo Rooth, Eduardo Bryant, Mateo Mullan, David Howell y Almond
Hill**. El sistema denominado inglés o “a la inglesa” daba barcos mas redondeados y con una
mayor estabilidad que mediante el método espafiol de Gaztafeta. El buque méas reconocido de
esta época seria el Santisima Trinidad, construido por Mateo Mullan en el famoso Arsenal de
la Habana®. Este sera el gran proyecto de Ensenada, el cual no pudo consumarse debido a su

caida en desgracia con el Rey, Fernando VI.

La ultima y tercera etapa es considerada en términos generales como la etapa francesa o

de construccion “a la francesa”. Esta etapa nos sitia entre los afios 1765 a 1782, época en la

las medidas mas esenciales (1720). En ellos se puede ver comparando con algunos buques de la etapa espafola,
que se hicieron leves modificaciones a los disefios de Gaztafieta a la hora de construir estos buques. Este plano
general fue modificado por Ciprian Autran. Merino Navarro,1983: 347.

%2 Este hecho no es baladi, ya que el que esos barcos actuasen como artillerias flotantes ilumina mucho sobre la
actuacion naval espafiola durante la Guerra del Asiento, y en concreto, en el asedio a Cartagena de Indias, donde
las piezas de artilleria formaron un tanden esencial con la defensa de las tropas y las fortificaciones de la ciudad.
Guimera Ravina, Chaline, 2022: 378.

% Merino Navarro, 1983: 47.

% Canales. Obrero, 2005: 24, Guimera Ravina, Chaline, 2022: 379-380.

851 a Santisima Trinidad era un navio de tres puentes, constaba de 118 cafiones, de 2650 toneladas. Podia llevar a
una dotacion de 1300 tripulantes, siendo hasta la fecha el mayor barco jamés creado. Se tuvieron que hacer
reformas ya que daba una serie de problemas debido a su enorme tamafio, teniendo que aumentarle la manga
forrando con madera el casco original, y corriéndole una cuarta bateria, siendo el unico buque del mundo con
cuatro puentes.
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que la Armada es dirigida por Julidn Arriaga y Pedro Gonzalez Castejon. El principal
constructor de buques de esta etapa es el francés Francisco Gautier ®, junto con su pupilo
espafiol, José Romero Fernandez de Landa®’. Este ultimo fue sin duda alguna un aventajado,
ya que consiguidé mejorar los disefios de Gautier. Es por de Landa por lo que algunos autores
denominan que en la etapa francesa hubo una sintesis entre esta primera y manera “a la
espafiola”. Con diferencia de la etapa inglesa estos buques constaban de una mayor velocidad,
por ende, se potenciaba la eslora de los mismos. Aunque esto se conseguia a cambio de una

peor estabilidad.

3. LA ESTRATEGIA Y TACTICA NAVAL DE LA REAL ARMADA EN AMERICA.
SU EVOLUCION DURANTE EL SIGLO XVIIL DE LA ESTRATEGIA
INDIRECTA A LA OFENSIVA DE LA ULTIMA DECADA.

La estrategia y tactica naval espafiola en el siglo XVIII son uno de los puntos
principales de este trabajo, ya que son la razon de ser del método de actuar tanto en la Guerra
del Asiento, como en el resto de los conflictos en los cuales la Real Armada tuvo en las aguas
y territorios de América. Es esencial, por ello, conocer este aspecto de la Armada, ya que es el
condicionante principal de todas sus acciones, sirviendo a un propdsito politico y ajustandose
al contexto que tenia tanto la Corona como la propia marina de guerra espafiola, evolucionando

con respecto a ese contexto para contrarrestar a su principal adversario, la Royal Navy.

Antes de desglosar las etapas que marcan esta estrategia es necesario definir que es la
estrategia bajo este contexto. Segin Guimerd, la estrategia es el arte de la dialéctica de la
fuerza de intereses opuestos, que buscan crear, mantener o recuperar su poder®. En cuanto a
esta estrategia, se observd como en el siglo XVIII se abogd por una estrategia indirecta y
defensiva, que se puede observar en conflictos como la Guerra del Asiento o la Guerra de los
Siete Afios. En definitiva, esta estrategia era el fruto de la situacion politica de la Monarquia y

de su politica naval para con la Real Armada.

Por ultimo, es clave sefialar que la guerra naval tenia una serie de peculiaridades, ya

% Francisco Gautier fue el mayor inspirador del Cuerpo de Ingenieros de la Armada. Canales. Obrero, 2005: 26.
%7 Guimera Ravina, Chaline, 2022: 385.
% Guimera Ravina, Chaline, 2022: 111.
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que difiere en métodos como en desgaste de la guerra terrestre. Ya que esta puede ser ganada
de forma directa y combativa, o, sin necesidad de aniquilar la flota del enemigo, mediante esa
estrategia indirecta que adopto6 la Real Armada, debido al poderoso poder de disuasion que las
armadas de guerra infundian a sus rivales, y que, convenientemente suplian una de las
carencias esenciales para no poder usar el enfoque mas directo, el numero de efectivos, cosa
que afectaba a la Real Armada hasta pasados la mitad del siglo XVIII. A su vez, al centrarnos
en el caso de América y el Atlantico, en este teatro de operaciones se puede observar que era
un enorme y complejo sistema de redes portuarias y comerciales que conectaban las aguas de
América y Europa. Ese sistema es por el cual la estrategia espafiola tenia su marco de accion®,

como mostraba la preocupacién de Patifio desde el comienzo de la década de los 30™.

3.1 La estrategia indirecta de la Real Armada y su papel esencial en
América.

La estrategia indirecta fue el método estratégico usado por la Real Armada para una
tarea principal el mantenimiento del status quo, consecuencia de la alianza con Francia
mediante los Pactos de Familia que se fueron dando a lo largo del siglo XVIII con la

consecuente alianza militar entre estas dos potencias.

La principal méxima de esta estrategia era la de una guerra de desgaste o “guerra de
atricion”. Este concepto nace de la época del Antiguo Régimen, pero se llevaba usando a lo
largo de la historia en numerosos conflictos. Se caracteriza por ser una forma de hacer la
guerra limitada, convencional y de una forma racionalizada. Los objetivos se conseguian a
base del desgaste del enemigo, tanto en recursos como en moral, teniendo una preferencia a la
maniobra frente al combate directo, siendo monitorizada desde los despachos y alargandose en
el tiempo lo menos posible, muy contrario al método britanico que premiaba las acciones
agresivas y rapidas. El fin de esta estrategia no era otro que mantener el statu quo para forzar a
Inglaterra a usar toda su potencia naval en perseguir y atacar las escuadras en busca de esa
victoria decisiva, consecuentemente, consiguiendo desgastar el poder naval ingles al forzar su
uso completo y continuado. Esta estrategia ya la podemos ver en pensamientos posteriores

: 1 ’ . .
como los de Clausewitz o Mahan'', pero en ese momento habia quienes la defendieron ante el

%Guimera Ravina, Chaline, 2022: 117-118.
70 Cepeda Gomez, 2005: 461.
" Mahan, 1911: 147-149
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Monarca espaiiol, como fue el caso del Marques de la Ensenada. Uso el siguiente extracto
sacado de la obra de Guimera en el que se cita un extracto de la defensa de Ensenada de esta
estrategia indirecta «...la guerra de V.M. ha de ser defensiva, y en sus mares y dominios
necesitara toda la suya la Inglaterra para lisonjearse con la esperanza de conseguir alguna
ventaja, sea en América o en Europa »”. Por ultimo este hecho lo podemos ver materializado
en hechos como la gesta del Glorioso, el cual consigui6 tal gesta gracias a la aplicacion tactica
de esta doctrina, atacar cuando se encuentra una oportunidad y evitar el conflicto si no se

encuentra una apertura o un fallo en el enemigo.

Como explica Guimera, la estrategia naval espafiola se fundamentaba en tres estrategias
secundarias, a parte de la esencial de mantener un perfil defensivo y el de evitar el combate si
no era imprescindible: la defensa de los puertos, la proteccion del comercio con las Indias y la

denominada flota en presencia o fleet in being en su denominacién anglosajona’.

El primer punto a abordar es el de la defensa portuaria. Dentro de la defensa portuaria
tenemos el aspecto de las fortificaciones, que desde el siglo XVI se llevaban dando, pero que
su maxima expresion en América se vio, sobre todo, durante el siglo XVIII, un ejemplo de esto
puede ser el caso de Cartagena de Indias, que con la llegada de los Borbones se dispuso una
serie de lentas reformas estructurales que solo se acelerarian durante el reinado de Carlos IIT"*.
Aunque este hecho se dio en muchas plazas indianas en mayor o menor medida. El segundo
aspecto de la defensa portuaria eran las guarniciones, estas, estaban compuestas de milicias y
soldados regulares. El tercer aspecto estaba relacionado con la gran base naval de la Habana,
que proporciond cobertura con unidades de la Real Armada en todo el panorama americano.
Este punto result6 util, ya que se repelieron grandes ofensivas maritimas y anfibias de los
britanicos, cosa que se pudo ver plasmada en los ataques a Cartagena de Indias y Santiago de

Cuba durante la Guerra del Asiento.

El segundo punto es el de la defensa comercial. La defensa del comercio colonial, a

principios del siglo XVIII se seguia dependiendo de la Armada de Barlovento, muy anticuada

72 Extracto de una conversacién entre Fernando VI y el Marques de Ensenada. Guimera Ravina, Chaline, 2022:
126-127.

7> Guimera Ravina, Chaline, 2022: 126-127.

™ Serrano Alvarez, 2005: 67.
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para los avances en construccion naval, pero necesaria dada la escasez y precariedad de la
fuerza naval espaiola. Se combind con el uso de embarcaciones sueltas, y a partir de la
segunda mitad de siglo se empezaron a ver escuadras y propiamente dichas y un sistema de
convoyes compuestos por navios y fragatas. Siendo este el principal motivo de la eleccion de
la estrategia indirecta, ya que los convoyes llevaban consigo el sustento del sistema imperial de

4" Para

la Corona espafiola como apunta Serrano Alvarez en su capitulo de la obra de Guimer:
acabar este apartado, es necesario recalcar el papel del corso en la defensa del comercio y la

estructura usada para cumplir este propdsito vital para la Corona’:

- Armamento artillero con soldados a bordo de los buques mercantes.

- Apoyo mutuo entre dos embarcaciones.

- Navegacion en conserva por un grupo de dos o mas buques.

- Proteccidn directa por buques escoltas, que eran unidades militares y que
comenzaron siendo naos, seguidas por galeones.

- Formacion de convoyes, denominados flotas, protegidos por una fuerza de

cobertura denominada armada.

El tercer y ultimo punto de estas estrategias defensivas complementarias era el del fleet
in being o las flotas en presencia. Este sistema se puso en marcha en el afio 1748 con el
aumento de la flota que favoreciéo Ensenada. Con el paso de las décadas Espafia pudo amentar
su flota, teniendo en la década de los 70 55 navios, 30 fragatas y 28 embarcaciones menores.
En la década de los 80 la cifra ascendid a 62 navios y 40 fragatas. Finalmente, y con el culmen
de la politica naval se llegd a disponer en 1795 76 navios de linea, de los cuales 14 tenian tres
puentes y uno con cuatro, 51 fragatas y 182 embarcaciones menores’ . En la década de los 90
el total de la flota hispano-francesa llegd a superar a la britanica, pero nunca llegaron a tener la
capacidad de armar y mantener navios en alta mar de los ingleses. Aun asi la doctrina de la
flota en presencia fue muy beneficiosa cuando se coordinaban ambas potencias contra
Inglaterra, consiguiendo victorias en el Caribe, el golfo de México y la Bahamas, consiguiendo

preocupar a Inglaterra desde el 1779, afio en el que se comenz6 a armar mayor cantidad de

> Guimera Ravina, Chaline, 2022: 358-359.

7% Albert Ferrero: 28-29. A modo de apunte, esta estrategia y modelo defensivo del comercio seria usado por los
Aliados en ambas Guerras Mundiales en el siglo XX.
77 Guimera Ravina, Chaline, 2022: 129-131
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embarcaciones que Gran Bretafia. Dentro de esta proyeccion podemos distinguir dos versiones,
la blanda y la dura. La proyeccion blanda consistia en el socorro de las plazas propias. Por otro
lado, la dura consistia en la conquista permanente o temporal de nuevas plazas o territorios, s

decir, las expediciones’®.

A finales del siglo XVIII se veria un cambio de posicion frente a las posturas
defensivas navales, pasando a tener un papel mas agresivo, apareciendo comandantes como
Jos¢ de Mazarredo. Con la Guerra de Independencia de Estados Unidos se pudo ver un
contingente de 12 navios de linea y 105 barcos de transporte con 12.000 hombres que se envid
desde Cadiz consiguiendo en combinacion con la flota francesa, unos numeros similares a los
ingleses. Sobre todo, a partir de la victoria que dio paso a la Paz de Paris de 1783, la Real
Armada junto al poderoso Arsenal de la Habana pudo mantener de forma constante el nimero
de buques en las aguas de América’. En esta etapa la marina de guerra estaba dispuesta a la
ofensiva estratégica contra la Royal Navy. Como apunta Serrano Alvarez, la Real Armada a
finales de siglo consiguio el cenit de su poder en las aguas americanas, combinando una nueva
reglamentacion de guardacostas con las grandes unidades navales que nacian del Arsenal de la
Habana, consiguiendo asi hacer retirarse a la todopoderosa Royal Navy*’. Esto acabaria con el
cambio en la politica financiera, perdiendo en una década lo que costd construir casi una

centuria.

No siempre esta estrategia fue efectiva, ya que, durante la segunda mitad del siglo
XVIII se cometieron errores en las guerras contra Inglaterra, como se pudo ver con la pérdida
de la Habana de 1762 en la Guerra de los Siete Afios, guerra en la cual, la Real Armada sufrid

grandes pérdidas ®'.

Para acabar es necesario mencionar una cuestion fundamental en la estrategia naval en
las aguas americanas. El astillero y Gran Arsenal de la Habana y su importancia para los

intereses navales en América. El astillero de la Habana, creado oficialmente en 1723, aunque

" Gonzalez, 2022: 696
" Guimera Ravina, Chaline, 2022: 360-361.
% Idem, p362-363.

81 Guimer4 Ravina, Chaline, 2022:129
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su tradicion se remonta a los Austria®’, fue una pieza esencial para la estrategia naval espafiola,
ya que proporcionaba a esta un punto de despliegue de medios en la zona donde todas las rutas
comerciales coloniales convergian. En el 1740 se firmod la Real Orden de 18 de diciembre de
1740 de la Real Compaiifa de La Habana®. A su vez el astillero fue desarrollandose en
consonancia con los avances técnicos y doctrinales de la marina espafiola como apunta Serrano
Alvarez con la construccion en la Habana de fragatas rapidas, navios de 64 cafiones y un porte
recio pasado el mediado de siglo, lo ideal para la proteccion mercantil del entorno americano®.
La importancia del astillero y del Arsenal de la Habana radica en la cantidad de embarcaciones
que se construyeron. En cuanto al astillero era considerado como un” lugar permanente de

construccion naval”®®

a comienzos de 1710. Durante las primeras fases del astillero en el siglo
XVIII se encontraron una serie de problemas, derivados ellos de tensiones politicas entre
Patifio y Juan de Acosta, hasta que, desde la etapa del Almirantazgo y Ensenada se otorg6 el
asiento a la Compaiiia de la Habana. Se puede observar la importancia del mismo, ya que, se
preveia la construccion 5 navios mas que en la peninsula®. Pero, sin lugar a dudas, la etapa de
mayor importancia de La Habana fue de 1764 a 1805, esto debido a la perdida de la ciudad en
el contexto de la Guerra de los Siete Afios, por ello y a partir de su recuperacion se puede
observar la aplicacion de tres medidas: el fortalecimiento militar de la Habana, la creacion de

la Intendencia del Ejercito y la Hacienda en 1763", la implantacion del reglamento de 1765

de Libre Comercio®®.

Con este fortalecimiento se puede concluir con los numeros que generd en términos de
construccion naval, siendo su principal funcion y por la cual fue considerado de vital
importancia para la Real Armada. El astillero de la Habana botd 54 navios de linea y 24
fragatas a lo largo del siglo XVIII, siendo el astillero con mayor actividad de botadura de

Espaiia, llegando a significar el 50%/60% de la produccion naval, significando esto, que era el

%2 Guimera Ravina, Chaline, 2022: 267

%3 Rodriguez: 2020: 320.

** Guimera Ravina, Chaline, 2022: 129-131

85 Serrano Alvarez, 2008: 47

8 Serrano Alvarez, 2008: 85-87

%7 Esta medida generd roces entre la Armada y el Ejército, a pesar de estar pensada como una medida para
promover la simbiosis entre las dos ramas. Ya que, la Armada solia quedar en minoria a la hora de decidir el
presupuesto y las necesidades de las contratas navales, como apunta Serrano Alvarez en su capitulo de la obra de
Guimera. Guimera Ravina, Chaline, 2022: 350

88 Guimer4 Ravina, Chaline, 2022: 348-352
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principal artifice de la modernizacion y rearme naval de la Monarquia®. Pero no solo en
cuestiones de construccion naval podemos ver la importancia del astillero, en el ambito
econdémico, podemos ver que se comienza a prestar una mayor atencion a la Armada frente a
las tropas coloniales, lo contrario que a principios de siglo, pudiéndose ver un aumento de
presencia y capacidad combativa en detrimento de las tropas terrestres, debido al caracter de

disuasion pasiva de una marina de guerra™.

3.2 Tactica naval en el siglo XVIII. El talon de Aquiles de la Real Armada.

La tactica naval dentro de la marina de guerra espafiola era el aspecto mas débil, ya que
nunca pudo disponer esta de medios suficientes para la correcta formacion maritima y de
navegacion, por lo que los oficiales en términos de navegacion y por lo general, constaban de
una pobre formacion. A su vez la marineria tampoco gozaba de la mejor de las situaciones, ya
que no tenian la formacién ni tampoco se tenian la suficiente cantidad de marineros’'
disponibles para la correcta utilizacion de los navios. En estos aspectos siempre destacod la
Royal Navy frente a las marinas de guerra hispano-francesas, ya que sus oficiales contaban con
una enorme capacidad y talento, y eran capaces de tener una mayor tasa de reclutas gracias al
enorme tamano de su marina mercante. A su vez los britdnicos siempre tuvieron una capacidad

mayor de crear vinculos entre la marineria y los oficiales al mando de las embarcaciones.

Este problema lo general en las escuadras espafiolas, pero hubo un marino en concreto
que consiguid destacar y demostrar que el nivel britanico se podia conseguir en la Real
Armada con los correspondientes cambios, métodos de liderazgo y entrenamiento tanto de
marineria como de los oficiales, este hombre fue José de Mazarredo. Con sus acciones
demostrd que se podia conseguir un nivel profesional en los componentes tacticos de la Real
Armada, pero sus ordenanzas y escritos no llegaron a tiempo para aplicarse en toda la marina
de guerra, ya que la situacion de Espafa a finales de siglo comenzaba a tambalearse por la
situacion politica y financiera. Esta situacion financiera fue la principal razon por las cuales,
las reformas que se quisieron realizar, para ejemplo de esto tomo una cita de la obra de Merino

Navarro perteneciente al brigadier e inspector en la revista general de 1785, Luis Muioz de

% Guimer4 Ravina, Chaline, 2022: 355-356
%" Guimera Ravina, Chaline, 2022: 355-356
! Navarro Merino 1981: 83
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Guzman:

“la creacion de una marineria militar o profesional al servicio de la Armada de modo

continuo, bien retribuida y adiestrada, que en los armamentos, repartida entre la matricula,

. .y, . . . .. 2
elevase su eficacia. No obtuvo la aprobacion regia por las obligaciones pecuniarias que creaba™

Con este planteamiento de Guzman podemos observar el problema en la tactica naval
espafola del siglo XVIII, venia por una doble via que se retroalimentaba en sus dos vertientes.
La primera era el bajo nivel de la marineria, por ello se pidi6 desde varios sectores de la Real
Armada una serie de reformas y un aumento presupuestario del adiestramiento de la marineria.
En este punto llega la siguiente via del problema, la falta de presupuesto y los problemas
hacendisticos y financieros de la Corona llegadas las ultimas décadas de siglo. Esto
retroalimentaba el problema, ya que no se llegaba a un acuerdo por ambas partes. Y como
apunta Merino en su obra, seguramente de haber solventado el problema del adiestramiento y
formacion de los marineros con las propuestas que se presentaron a finales de siglo, se podria
haber solventado el problema de la falta de expertos disponibles para la formacion®. Estas
escuadras segiin Mazarredo podrian haber venido de la navegacion de altura’ espafiola, que a
pesar de contar con menos de 6000 hombres, en palabras del antes mencionado, los inicos que

mostraron eficacia en los buques de guerra.

En términos de tactica durante el siglo XVIII existian dos tipos de doctrinas posibles a
la hora de enfrentar a una escuadra enemiga, los cuales provenian del siglo XVII. La primera
pertenecia a un enfoque ordenado y en formacion coordinado por el Almirante. La segunda
correspondia a un ataque masivo y desorganizado en el cual, predominaban las decisiones de
los diferentes comandantes de los navios. El método que se acabd usando tanto en la Real

Armada como en la Royal Navy seria el primero”

A su vez, no existen en el ambito espanol tratados sobre tactica naval, aunque si que

%2 Navarro Merino 1981: 84

% Ibidem: 85

% Navegacion la cual se hace por mar fuera de la vista de la tierra, y en la que se utiliza, para determiner la
situacion de la nave, la altura de los astros. https://www.rae.es/drae2001/navegaci%C3%B3n

%% Albert Ferrero: 23
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existia una clara imagen de los conceptos de despliegues navales, estrategias navales ofensivas
y defensivas, como de la proteccion comercial. El tinico tratado el cual guid el modelo tactico a
principios de siglo de la Real Armada fue L'art Armées Navales ou Traite des évolutions
Navales (1697) de Paul Hoste, marino y padre jesuita francés. A finales de siglo encontramos,
en 1776, la obra de Mazarredo Rudimentos de Tdctica Naval de tipo mas especulativo que
empirico, y, la cual presentaba cono novedad una transicion de las formaciones de marcha a las
de batalla cronometrada, ordenada y rapida. Es resefiable mencionar el libro compuesto de 21
tomos Reflexiones militares del Teniente General el marqués de Santa Cruz de Marcenado,

. o . .9
libro de cabecera en asuntos militares de Federico el Grande de Prusia’®.

4. LOS PRINCIPALES ENEMIGOS DE LA MONARQUIA EN EL MAR EN LA DEL
SIGLO XVIII. GRAN BRETANA, EL CORSO Y LA PIRATERIA.

El siguiente punto a tratar es el de analizar los principales peligros y enemigos que se
encontr6 la Real Armada en América, en concreto en la zona del Caribe a entre la tercera y

cuarta década del siglo X VIII.

Estudiar a los enemigos de la Real Armada en América es esencial para cuando
después se aborde el tema de la estrategia y tacticas que usaba la marina de guerra espanola
para contrarrestar los devastadores efectos de la doctrina naval inglesa o paliar el molesto
problema de la pirateria y el contrabando’’, que sin duda dafiaban tanto los intereses de la
Corona como el que proporcionaba la Royal Navy, en gran parte por la relacion de esta Gltima
con la pirateria. Para ello en este punto se abordaran brevemente dos temas, la organizacion,
estrategia, tacticas y medios de la Royal Navy y los métodos y tipos de pirateria que se podian

encontrar, poniendo un énfasis especial en las aguas del Caribe.

Para este punto se usaran fuentes tanto espafiolas como inglesas, ya que para hacer un
analisis de la Royal Navy lo mejor es utilizar las fuentes foraneas de la propia institucion. A

parte es un tema interesante de conocer, ya que como en este trabajo se ha hecho un ligero

96 Albert Ferrero: 24-34
7 Guimera Ravina, Chaline, 2022: 116-117
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repaso de la génesis y consolidacion de la Real Armada, es de interés, hacer de manera aun
mas resumida un compendio de las caracteristicas mas notables de aquellos eternos rivales que

la Corona tuvo sobre los mares y los océanos.

4.1 Gran Bretaiia, el gran adversario naval de la Monarquia. La Royal Navy.

Como dice el subtitulo de este apartado, la Royal Navy fue el gran adversario a batir
para la Real Armada, esto no solo nos lo dice si estudiamos la historia politica de Espafia en la
Edad Moderna, si ponemos el foco en el estudio de la Real Armada, se pueden ver plasmados
esos fines estratégicos y politicos en la misma evolucidn de la institucion, incluso en su modo
de obrar con respecto a la doctrina naval, la cual ird evolucionando segiin avanza el siglo

XVIIL

Para principios de siglo, concretamente desde el afio 1710, la Royal Navy suponia ya la
principal fuerza naval de Europa, ya que contaba en su flota total con una cantidad de 83
navios, es decir de un “porte” de 60 a mas de 100. Estos nlimeros decrecieron y aumentaron
conforme avanzo el siglo, un ejemplo de esto es que durante la Guerra del Asiento se pudieron
ver varias cantidades, y varios criterios a la hora de clasificar los barcos como navios en el
sistema inglés. Ya que, podemos encontrar que podemos encontrar que el criterio de “porte”
inglés variaba, mirando en las memorias de Charles Derrick, se observa que en las primeras
décadas del siglo XVIII un porte de 50 era considerado navio, mientras que durante las ultimas
décadas no’®. Otro problema era que a la hora de hacer los recuentos de unidades navales
disponibles no se suele tener en cuenta el estado de los barcos, ya que un porcentaje de los
barcos que se cuentan no se encuentran en un estado Optimo para el combate y la navegacion,
reduciendo en cierto modo el nimero de navios que se disponian en aquel momento. Pese a
esto los numeros siguen siendo altos y muy superiores a Espafia en época de la Guerra del
Asiento, ya que si contamos todos los navios disponibles se pueden estimar que contaban con
124 navios y 51 fragatas segin Agustin Ramén Rodriguez Gonzalez”” y por lo bajo no

bajarian de las 92 a 89 embarcaciones de tipo navio listas para el servicio y en perfecto estado

* Tomo la referencia de sobre las memorias de Charles Derrick “Memoirs of the Rise and Profiess of the Royal
Navy”:1806. Wilkinson, 2004: 68.
%’ Guimeré Ravina, Chaline, 2022: 371.
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de revista'”. Por lo tanto, se puede considerar que tenian una muy amplia ventaja de efectivos

navales frente a Espafia aun solo contando los navios listos para el servicio activo.

El siguiente punto a tener en cuenta es el siguiente, la estrategia utilizada por la armada
de guerra britanica, este &mbito es esencial ya que explica la capacidad que se tenia para actuar
y movilizar tantos efectivos en la zona del Caribe como se pudo ver en la Guerra del Asiento.
Por otro lado, nos da la visiéon de que, como se ha mencionado con anterioridad en el primer
apartado, todo es fruto del nuevo orden salido del Tratado de Utrecht de 1713, por el tipo de

estrategia utilizada por la Royal Navy y sus objetivos principales.

La estrategia de la Royal Navy en practicamente todo el periodo que abarca el siglo
XVIII fue una estrategia de un estilo extremadamente agresivo, de los comandantes de los
buques basada en una permanente presencia y visibilidad de las escuadras que componian la
marina de guerra inglesa, junto, con una aparente calidad de sus navios y piezas de artilleria tal
como afirma Serrano Alvarez'®'. Esta estrategia obedecia claramente a la estrategia politica
que llevaba siguiendo Inglaterra desde su consolidacién como potencia europea, es decir,
buscaban el equilibrio continental, ya que su presencia en este era baja, pues la suplian con una
gran presencia y constante en los mares y océanos, pudiendo asi controlar el trafico maritimo y

102

desarrollar ampliamente este aspecto de sus fuerzas militares . En su forma de actuar Gran

Bretafia actuaba de una forma parecida a la que actuarian las naciones en el siglo XIX y XX,

1
103

con una guerra constante hacia el enemigo y buscando su destrucciéon total , lo que

Clausewitz denomind “la guerra absoluta”'®*. Citando un extracto de la obra de Ravina y

Chaline que replica las palabras del almirante Mazarredo en el afio 1782 sobre la Royal Navy:

Pero cuidado, que su Marina es formidable. Es lo que la importa. Es su estudio
grande...No hay cosa que no se experimente. No hay adelantamiento que no se adopte al
instante...No nos engafiemos con ideas lisonjeras del honor, del amor propio y de la buena
voluntad. La voluntad s6lo es insuficiente en Marina. Es preciso alambicar los medios de hacerla

. . 1
fructuosa, como practican los ingleses'®.

190 Wilkinson, 2004: 68-69.

1" Guimera Ravina, Chaline, 2022: 357-358.

12 Guimera Ravina, Chaline, 2022: 357-358

1%Guimera Ravina, Chaline, 2022: 123-124.

14 Von Clausewitz, 2006: 14-17.

195 Cita del informe de Mazarredo, 30.07.1782 (AMNM, 2381, fols. 8-11). Perteneciente a Guimera Ravina,
Chaline, 2022: 123-124.
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En la practica de esta estrategia, la Royal Navy eran muy estrictos, ya que se aplicaba
de manera literal y directa. El primer paso fue asegurarse de que la isla de Gran Bretafia se
encontraba a salvo de cualquier invasion continental, cosa que lograrian alrededor de la
segunda mitad de siglo. Una vez asegurado ese problema, se pasd a actuar navalmente de
manera constante alrededor de todo el mundo mediante el apoyo logistico de puertos ingleses
como pueden ser Gibraltar o algunas islas del Caribe, junto con algunos puertos neutrales
afines a Inglaterra, véase el caso de Portugal. Y el principal objetivo era la destruccion de la
marina de guerra espanola y el ataque constante del comercio maritimo de Espafia y Francia

mediante el uso del corso y los bloqueos navales en los puertos principales de América'*’.

En la tactica era en lo que la Royal Navy nunca fue posible de superar por parte de las
marinas de guerra hispano-francesas, ya que superaban tanto en formacion de oficiales y
marineria como en capacidad de conscripciéon de la marineria'®’. También es importante
destacar que esa experiencia y disciplina que se conseguia en las tripulaciones inglesas era
mediante un terrible y cruel orden de mando por parte de lo oficiales y una conscripcion

1
forzada'®®,

Como se puede observar el principal enemigo de la Real Armada y la Corona era sin
duda la Royal Navy, no solo por su filosofia destructiva de guerra naval, si no por su afan y
obsesion con ahogar y cortar el comercio maritimo con las posesiones de América, el motor
econdmico de la Monarquia y su principal sustento, no solo econdmico, sino de prestigio
politico e internacional. Y a su vez contaban con los elementos industriales, econémicos y
materiales para mantener su presencia constante a lo largo de los mares y océanos'” donde la
Real Armada tenia presencia. En definitiva, su doctrina naval principal era una basada en la
fleet in being para mantener su presencia y proyeccion naval y en el uso de victorias decisivas
para acabar con las fuerzas de su enemigo, es decir, un enfoque agresivo y de confrontacion

directa con las fuerzas enemigas.

"% Guimera Ravina, Chaline, 2022: 357-358.

%7 La marina mercante inglesa constaba de 1776 al 1800 de un total de 2,8 millones de toneladas de arqueo.
"’Guimera Ravina, Chaline, 2022: 193-194.

1% Se cita una frase que se le atribuye al almirante Vernon “Nuestras flotas consiguen su tripulacién por la
violencia y la mantienen con la crueldad” Navarro Merino, 1981: 84.

1% Harding, 2010: 347-348.
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4.2 El corso y la pirateria, el enemigo del comercio con los territorios de
ultramar.

El corso y la pirateria eran dos fendmenos similares pero diferenciados por el trasfondo
que envolvia a los mismos, ya que en funcién y dano material directo hacian lo mismo, pero

estaban motivados por propoésitos e intereses diferentes, junto a la legalidad de sus actos.

En primer dibujar el marco tedrico de ambos conceptos. Por un lado, la pirateria era un
acto de caracter ilegal, y normalmente motivado por unos intereses individuales y personales,
sin ningn proposito mas que el beneficio del pirata en si, ademés de actuar tanto en tiempos
de paz como de guerra''’. Por otro lado, el corso era un acto legal, ya que estaba respaldado
por una patente de corso en tiempos de guerra, por lo tanto, se validaban sus actos al estar
respaldados por una potencia y pasar a pertenecer a sus fuerzas navales. Este fendémeno del
corso fue usado con cierta ambigiiedad, ya que no era clara las lineas en las que actuaban en

: 111
ciertos momentos .

El corso y la pirateria fueron el mayor factor de desgaste del comercio en las aguas del
Caribe, y por tanto el mayor temor para las arcas de la Monarquia espafiola. Por ello se
internaria paliar este mal con todas las medidas que se pudiesen por parte de la Real Armada.
A su vez el corso, para los ingleses, pese a que se suele negar por parte de la institucion, fue sin
duda un valioso recurso''?, ya que les permitia aumentar atn mas su capacidad de proyeccion

naval, permitiendo una mayor disuasion, capacidad operativa y area de accion.

5. GUERRAS DEFENSIVAS Y OFENSIVAS: LA GUERRA DEL ASIENTO (1739-1748)
Y LA GUERRA DE INDEPENDENCIA ESTADOUNIDENSE (1776-1783)

En este ultimo apartado veremos los efectos practicos de la estrategia que a lo largo del
siglo XVIII se fue aplicando en el d&mbito naval americano, como andlisis final del tema
principal de este trabajo, que es la Real Armada y su estrategia y tactica en América frente a la

marina inglesa. Primero hay que entender que, durante la mayor parte de la centuria en

19°90rdo, 2021: 235-236
" Lana, 2004: 11
"2 Lana, 2004: 12-13.
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América, la estrategia tanto en tiempos de paz, como de guerra fue estrictamente defensiva
debido a la falta de medios que afectaba a la Real Armada frente a la Royal Navy. La etapa
ofensiva iniciaria en las ultimas décadas del siglo, sobre todo en el contexto de la Guerra de las

Trece Colonias, donde Espafia pudo por primera vez llevar la iniciativa.

Por ello, en este apartado se abordaran estos dos contextos, en los que la estrategia y
tactica naval se aplicaron en situacion de guerra. En el contexto defensivo se analizard
brevemente las acciones navales y defensivas que se pueden ver en la Guerra del Asiento,
siendo el primer conflicto de la nueva Real Armada, y el cual considero como el evento
catartico de la marina de guerra espafiola, ya que después del mismo, se aplicaron las reformas
que terminaron de consolidar y elevarla al nivel de las otras dos marinas de guerra europeas
mas potentes. En el contexto ofensivo, ya en las décadas de los 70 y 80, analizaremos
brevemente las acciones navales espafiolas, fruto de una evolucion progresiva y constante

desde la Guerra del Asiento.

5.1 La Guerra del Asiento. Génesis de la estrategia defensiva espafiola.

La Guerra del Asiento la podemos denominar como una guerra de tipo defensivo, en
gran parte por la forma en la que la guerra se fragué y como se declaré la guerra por parte de
Inglaterra. Ya que, los ingleses llevaban meses amasando y organizando sus fuerzas para un
enorme ataque por sorpresa en las aguas del Caribe' . En esta guerra, la marina espafiola hizo
cuanto pudo y estuvo en su mano para defender las denominadas “llaves” por parte de la
Corona, pero en ningin momento de este conflicto estuvo a la altura naval de Gran Bretafa.
Solo las estrategias secundarias de la doctrina indirecta espafola fueron las que salvaron el dia
tanto a la Corona como a la Armada, ya que todo ataque britanico fue repelido gracias a los
sistemas defensivos y de fortificaciones, a las milicias urbanas y regimientos regulares, y por
ultimo, a los sistemas de defensa y ataque comercial usando corsarios. Junto a otros elementos

Lo 7 . 114
como las enfermedades como el vomito negro que afectd a las escuadras inglesas” .

'3 Cerda:2008: 70.
"4 Martin, 2018:25.
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Estos tres aspectos fueron clave a la hora de mantener la posicién en esta guerra y
repeler los ataques enemigos. Por desgracia para la Armada, la guerra fue demasiado
precipitada como para estar lista para una defensa y combate naval en condiciones, junto a la
lenta reacciéon del Almirantazgo' . Por lo que se dio un pobre desempefio durante los pocos
combates navales que pudieron tener con los ingleses, relegando a los buques de guerra que se
encontraban en la zona caribefia, a ser usados como barrera contra las flotas enemigas o como
pieza de artilleria gracias a su robustez, la cual sobresalia comparada a la poca velocidad y
maniobrabilidad de los navios de esta etapa de 1739-1748. Aun asi, la Armada tras una lenta

reaccion consigui6 enviar refuerzos.

El primero de los escenarios es la toma inglesa de Portobelo. Portobelo era una plaza
que estaba mal defendida y olvidada de la administracién regia''®, como lo menciona Blas de
Lezo a Ensenada en una correspondencia los primeros meses de 1739 “...los habitantes de
aquel lugar y los de Panama se veian abasteciendo por la unica via posible, la del comercio

117 ~ ’
. Por lo tanto, no era de extrafar que su caida

ilicito de franceses, holandeses e ingleses
fuera inminente ante la flota inglesa, ya que no se tuvo a penar fuerza naval, falta de artilleria,
una milicia sin entrenar adecuadamente y un enorme desequilibrio de fuerzas. Posteriormente,
en el ano 1742 se produce una invasion britanica a Panama por parte del almirante Vernon,
mucho mas potente que la de 1739, en la cual, las milicias panamefias hicieron retirarse al

. . , , . . 11
almirante inglés al estar méas preparadas, y gracias a la extrema confianza de los ingleses''®.

En el caso de Portobelo no solo se puede apreciar la falta de una estrategia defensiva y
una falta de medios, si no el gran problema que desencadend la guerra, el modelo comercial
espaiiol, el monopolio de las Indias e inglés, la apertura de mercados que forzarian mediante el
contrabando y su posterior represion por parte de los guardacostas espafioles''”. Esta situacién
se daba por el alto control que se mantenia sobre los precios, forzando a la poblacién local a

suministrarse mediante los comerciantes ingleses de contrabando.

El siguiente escenario es el mas sonado, y es el asedio a Cartagena de Indias. La

15 Serrano Alvarez: 2016: 363-364.

116 Castillero Calvo, 2017: 20

"7 A.G.S. Leg 396.1-15. Secretaria de Marina.
"% Castillero Calvo, 2017: 21-22

"9 Lana: 2004: 12-13.
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intencion es repasar la estrategia, por ello no se desarrollara la totalidad del sitio debido a su
extrema profundidad y complejidad. Esta batalla estuvo de nuevo condicionada por un
desequilibrio en las relaciones de efectivos entre espafioles e ingleses. La flota de Vernon
constaba de 29 navios de linea, 22 fragatas, 135 embarcaciones de transporte y 12.000 infantes

. 12
de marina'?’

La estrategia usada por Lezo fue acorde a los escasos recursos con los que contaba,
pero supo aprovecharlos correctamente e idear un plan defensivo usando todos los elementos
de los cuales disponia. La clave principal de esta gesta estd en la aplicacion defensiva de la
posicién de la plaza y el uso tactico de sus escasas fuerzas. Esto ya lo explicé Clausewitz, que,
segun su teoria de la guerra, si el defensor tiene la ventaja del terreno y la fortificacion del
mismo, el atacante debe recurrir a la sorpresa'?'. Este hecho iguala el desequilibrio de fuerzas,
ya que hay que contar con los factores materiales, pero también con los intangibles como lo es
la moral o la enfermedad, junto a un mando firme y conocedor de las debilidades y fuerzas de
su contingente como lo fue Lezo en 1741. A su vez la capacidad de prever el plan enemigo fue
vital para organizar la defensa conforme al ataque enemigo. En este panorama el almirante
Vernon se impuso al planteamiento mas arriesgado del comandante terrestre Wentworth
aduciendo a la importancia de la fuerza naval y aplicando un ataque por fases apoyadas por el
fuego de la artilleria naval'**. La flota del almirante Vernon quedé severamente dafiada con 6
navios hundidos, 17 en estado grave y 4 fragatas y 27 barcos de transporte hundidos, la

infanteria las bajas se estiman de entre 9500 y 11500'%

En esta batalla se puede apreciar lo que puede ser la gestacion de la estrategia indirecta,
al ver la eficacia de las fortificaciones, el uso de guarniciones mixtas y lo que sera el uso de
componentes navales en las defensas portuarias. Se pudo apreciar que esta era la inica manera
con la que contrarrestar a la marina de guerra inglesa con el estado de la Real Armada. La
Marina inglesa por otro lado, a pesar de su catastréfica pérdida, siguié dominando las aguas y
manteniendo su doctrina de fleet in being por el Caribe, consiguiendo ganar cuando un

combate naval minimamente abierto ocurria como es el caso de Andrés Reggio y su

120 Beatson, 1804: 25-26

12! yon Clausewitz, 2016: 393-399.
122 Serrano Alvarez, 2016: 378.

' Harding, 2010: 62-78
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enfrentamiento con Knowles en la batalla de la Habana de 1748, demostrando una superioridad

s ~ 124
naval y tactica frente a la escuadra espafiola ™.

En definitiva, la manera de afrontar una situacion tan dificil de la monarquia fue un
notable éxito y guid en el camino a seguir para la estrategia defensiva espafiola'*>. A partir del
fin de esta guerra en 1748, se puede ver un cambio radical y continuo en la Real Armada,
siendo esta guerra el origen de la estrategia indirecta, que, culminard con la capacidad de
mantener una presencia y llevar la iniciativa ofensiva a los ingleses durante la Guerra de
Independencia de las Trece Colonias. A su vez, Gran Bretafia, qued6 severamente dafiada tanto

materialmente, como en orgullo, ya que, el Rey Jorge prohibio

5.2 La Guerra de Independencia Estadounidense. La culminacion
estratégica naval espaiiola.

La Guerra de Independencia Estadounidense o Guerra de las Trece Colonias estalla con
la proclamacion de la independencia respecto a Gran Bretafia, mediante la Declaracion de
Filadelfia de 1776 y los incidentes de Boston de 1777. Francia rapidamente se unid a la
contienda a favor de los insurrectos, mientras Espafia mantuvo una posicion de amistad y
reconocimiento de la beligerancia'*. Espafia se unié en 1779 mediante el Tratado de Aranjuez
del 12 de abril de ese mismo afio. En 1779 se enviaron desde el Ferrol varios navios a Cuba,

, . . 12
donde ya habia concentrados seis, y seguidamente dos escuadras completas'’.

Para el comienzo de la guerra la Real Armada habia aumentado sus efectivos desde
1770 que constaban de 51 navios de linea, 22 fragatas, 29 barcos menores a 64 navios de linea,
26 fragatas y 52 buques menores en 1777 que junto a la Marina francesa, que constaba de 70
navios de linea practicamente nuevos, 70 fragatas y 120 buques menores ascendia a una cifra
con la que podian hacer frente en proyeccion naval a la Royal Navy. La Royal Navy se
encontraba en un momento de debilidad a principios de la contienda, cosa que la desgasto

bastante ya que tuvo que aguantar las ofensivas combinadas de las flotas hispano-francesas,

124 Amor Martin, 2018: 25-26.

125 Kuethe, 1974: 38.

126 Cervera Pery, 2015: 68-71

127 Guimer4 Ravina, Chaline, 2022: 360-361
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muestra de que a pesar de que les hubieran igualado, querian seguir siendo la potencia de los

12
mares 8.

El papel de la Armada en este conflicto fue esencial, no solo especialmente por los
combates navales, los cuales fueron minimos, si no por el apoyo logistico y estratégico que
propicid en los asaltos anfibios en la guerra. Este hecho se pudo ver poco después de la entrada
en la guerra de Espafa, en el afio 1780, cuando desde Cadiz y al mando de José Solano,
salieron 12 navios de linea escoltando a un convoy de 12.000 hombres rumbo a la zona del

. o) 129
Caribe y Centroamérica para su defensa

. La Royal Navy era consciente de que permitir el
paso de ese contingente supondria un duro golpe en la guerra, asi como en su orgullo naval.
Solano top6 con un buque inglés, el del almirante Rodney, que le esperaba en el paralelo
acordado para recalar. En ese momento realizé lo que el denominé como feliz ardid, es decir
aplicando los puntos basicos de la estrategia naval espafiola, rehuir la destruccién en un
combate directo, maniobrando y tomando la responsabilidad de la operacion sin la ayuda

francesa que esperaban, consiguiendo asi, transportar el gran contingente a la Habana.

Solano fue esencial en la mas famosa actuacion espafiola en esta contienda, la batalla
de Pensacola, ya que ayudd a Galvez con la aparicion de refuerzos navales britanicos. Partid
desde la Habana con su escuadra y 1300 hombres para reforzar a Galvez, y fondeo el puerto
para posteriormente bloquearlo y cubrir las fuerzas terrestres de cualquier ataque maritimo

. 1 ; . . ,
ingles'*’ y asegurando asi la victoria de Géalvez en Pensacola.

A partir de aqui empezaria la corta edad de oro de la Real Armada, se habia confirmado
el cambio de estrategia, tomando la iniciativa y actuando a la ofensiva frente a Gran Bretana,
consiguiendo un comportamiento orgénico entre las escuadras navales de la Armada como las
tropas del Ejército, perdiendo asi por parte de la Royal Navy la presencia constante en aguas

: 131
americanas 3 .

128 Cervera Pery, 2015: 71-72

129 Ibidem 73-74.

130 Ibidem 71-72

3! Guimera Ravina, Chaline, 2022: 360-361
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CONCLUSIONES

A modo de conclusidon me parece necesario hacer una reflexion sobre el papel
fundamental y determinante de la Armada en el sistema colonial espafiol y su pervivencia a lo
largo del siglo XVIII. La pregunta que uno ha de hacerse es (Fue util una Armada cuyo cenit
duré poco menos de una década? Ya que, a lo largo del trabajo, hemos podido ver como la
consolidacion y construccion de la Real Armada ha durado aproximadamente 3 cuartas partes
de la centuria, para desvanecerse a finales de la década de los 90 y volverse a destruir en la

fecha de 1805, con la batalla de Trafalgar'>>.

Desde la primera mitad de siglo se puede observar una fase de construccion y
cimentacién de la institucion, ya que, era practicamente inexistente, por lo tanto, su papel
durante esa etapa fue minoritario hasta la Guerra del Asiento, en la cual, de manera forzada e
improvisada dada la poca prevision y la lenta reaccion del Almirantazgo, se consiguié dar un

enorme golpe a Inglaterra y su marina.

Este hecho nos lleva la siguiente etapa, en la que se elabora la estrategia indirecta y se
aplica a los mares, pero en especial a los de América. Espana siempre us6 una estrategia
parecida en los mares desde época de Felipe I1'**. La estrategia indirecta tenia como principal
mision el proteger los mares de América'>*, debido a que el sustento politico y econdémico de la
Monarquia se encontraba en esos territorios, por ello era necesario defender esas “llaves” de
América del principal enemigo naval de la Corona, Inglaterra. Si no fuera por esta estrategia y
la gesta de Cartagena de Indias de 1741, seguramente se habria sucumbido al poder naval
inglés, pero al adoptar una estrategia contraria a la de combates decisivos inglesa, se pudo
contrarrestar a la Royal Navy y asegurar la posesion de las colonias. Solo fue hasta la
destruccion de la Armada en Trafalgar y las Guerras Napoleonicas que las colonias se
perdieron. Tampoco podria haber sido posible si no fuese por las alianzas con la Marina de
guerra francesa y la coordinacion con la misma, ya que, no fue hasta que ambas marinas de
guerra se unieron contra la Royal Navy en la Guerra de las Trece Colonias que se pudo hacer

retroceder a Inglaterra en los mares.

132 Garcia, 2011: 35.
33 Gonzalez, 2022: 702
134 Gonzélez, 2022: 699-700.
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Por tultimo, como respuesta a la pregunta planteada en estas conclusiones, la respuesta
es si; Ya que, a pesar de alcanzar su cenit a final de la centuria, a lo largo de la misma y debido
a la estrategia y tacticas empleadas de caracter defensivo se pudo mantener y proteger las
posesiones y comercio coloniales, de otra forma, habria sido un desastre ya que nunca se pudo
sofiar con una marina de guerra como la inglesa por parte de Espafia, tanto estratégicamente,
como tacticamente. En definitiva, la Armada, se concibié como una herramienta defensiva, y a
lo sumo, disuasoria, pero que no dejo escapar la iniciativa frente a la Royal Navy si la situacion
estratégica se tornaba favorable. Siendo la Real Armada, un claro ejemplo de como debe actuar
una marina de guerra con pocos recursos y mucho territorio que defender, para consolidarse
entre las tres grandes armadas de la centuria y hacer frente a un enemigo mayor en nimeros y
con mejor situacion econdmica, tal como estipulaba Mahan que debia de hacerse en su estudio

sobre la guerra naval en el siglo XVII y XVIII'?,
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Figura 1: Mapa de rutas comerciales en los territories
coloniales espafioles en el siglo XVIII. Sacado de

https://www.geografiainfinita.com/2020/06/el-galeon-de-
manila-la-globalizacion-que-trajeron-las-espanas/

NAVIOS CONSTRUIDOS
NUMERO DE CANONES TOTAL

ANOS 50-59 60-70 |74 | 80-98 112-120

1700-1727 15 23 |0 0 0 38
1728-1737 8 29 |0 1 1 39
1738-1754 16 10 |2 0 0 28
1755-1761 0 15 |26 0 1 42
1762-1778 1 12 |20 6 2 41
1779-1799 2 7 16 2 10 37
TOTAL 42 100 |64 9 14 229

OTRAS CLASES DE BUQUES CONSTRUIDOS

FRAGATAS 196 | GOLETAS 19
CORBETAS 10 |JABEQUES 47
BERGANTINES 23 | BOMBARDAS 12
URCAS 26 |MISTICOS 1

PAQUEBOTES 110 |TOTAL 369

Figura 2: Tabla que contiene el numero de
embarcaciones fabricadas por la Corona a
lo largo del siglo XVIII. Sacada de LA
ARMADA REAL ESPANOLA DE LA
ILUSTRACION." Instituto de Historia y
Cultura Naval. 2005 43



Buques Oficiales B/O Cadetes
1720 22 100 45 527
1730 73 350 48 168
1740 91 400 44 255
1750 113 430 38 364
1760 130 536 4.1 256
1770 120 950 7.9 746
1780 170 1200 7.1 830
1790 206 1500 7,2 764
1800 160 1300 8,1 461
1810 70 1000 14,4 180
1820 45 600 13,3 119
Figura 3: tabla que contiene la relacion
de oficiales y cadetes con el nimero de
buques, sacada de Guimerd Ravina,
Agustin, and Olivier Chaline. LA REAL
ARMADA Y EL MUNDO HISPANICO
EN EL SIGLO XVIII. Editorial UNED,
2022
Rangos Armada
Capitin General
Generales Teniente General
Jefe de Escuadra
Brigadier (desde 1773)
Oficiales jefes Capitan de navio

Capitan de fragata

Oficiales subalternos

Teniente de navio

Teniente de fragata

Alférez de navio

Alférez de fragata

Cadetes

Guardiamarina

Figura 4: tabla que contiene los diferentes
rangos de la Real Armada en el siglo X VIII.
Sacada de Guimeré Ravina, Agustin, and
Olivier Chaline. LA REAL ARMADA Y EL
MUNDO HISPANICO EN EL SIGLO XVIIL
Editorial UNED, 2022
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1702 1714 1727 1760

No. Tons. No. Tons. No. Tons. No. Tons.
First rates ... 7 10,953 | 7 11,703 | 7 12,945 5 9.95S
Second rates... | 11 19,447 | 13 19,323 | 13 20,125 | 13 22.825
Third rates ... 47 51,988 | 42 47,708 | 40 47,958 | T1 109,494
Fourth rates . 62 42,940 | 69 51,379 | 64 50,754 i3 67,901
Fifth rates ... 30 11,469 | 42 19.836 | 27 15,005 54 39,173
Sixth rates ... 15 3,611 24 6.475 27 9,760 61 31,618
175 140,410 | 197 156,444 | 178 156,607 | 270 280,909

Figura 5: tabla que contiene el numero de
embarcaciones construidas por la Royal Navy en el
siglo XVIII. Sacado de “LA ARMADA REAL
ESPANOLA DE LA ILUSTRACION." Instituto de
Historia y Cultura Naval. 2005

Figuras 6,7 y 8: imagenes de los navios de
linea Real Felipe, Santisima Trinidad y San
Eugenio, correspondiente cada uno a las
etapas de construccion espafiola, inglesa y
francesa respectivamente. Sacados de “LA
ARMADA REAL ESPANOLA DE LA
ILUSTRACION." Instituto de Historia y
Cultura Naval. 2005”
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Figuras 9 y 10: mapas representando el astillero de la Habana y la plaza de
Portobelo respectivamente. Sacados de
https://es.wikipedia.org/wiki/Real Astillero de La Habanay

Figura 11: maqueta recreando el orden de batalla dispuesto en el sitio de
Cartagena de Indias de 1741 y sus diferentes escenarios.
https://rusadiryelmar.com/2021/02/27/1741-asedio-de-cartagena-de-

indias/
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Figura 12: plano de Cartagena, su Puerto, peninsula, en estado ofensivo y defensivo
ordenado por Blas de Lezo. Archivo General de Indias, ES.4109.LAGI/21.20//MP-
PANAMA, 140.

Figura 13: mapa con las operaciones realizadas para la campana de Pensacola
en la Guerra de las Trece Colonias (1781). Sacado de
https://armada.defensa.gob.es/archivo/mardigitalrevistas/cuadernosihcn/70cuad
erno/CM70.pdf 47




Figura 14: imagen representando la formacién de combate en linea, tactica mas comiin
en las batallas navales del siglo XVIII. Esta forma de batallar es la que da el nombre a
los navios de linea. Imagen sacado de todoababor.es.
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Figuras 15 y 16: la imagen 14 representa la tactica denominada como romper la linea, de tipo
ofensiva y que consistia en atacar la linea de formacion enemiga antes de que se pudiera
poner en posicion de linea. Muy usada por la Royal Navy. La imagen 15 representa una
tactica naval conocida como tiro en hilera o enfilada. Imagenes sacadas de todoababor.es.
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Figuras 17 y 18: retrato de José Patifio y retrato de Zenén de Somodevilla

marqués de la Ensenada.

Figuras 19 y 20: retrato del Almirante Blas de Lezo, defensor de
Cartagena de indias y retrato del virrey de Nueva Granada Sebastian de

Eslava.
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Figura 21: boceto representando al
capitan de navio Andres Reggio, y
comandante de las fuerzas navales de
Antillas y Tierra Firme. Protagonizé la
batalla de la Habana de 1748, en la que
persigui6 a una flotilla inglesa, sin
percatarse que ya, se habia firmado la
paz entre ambas potencias.
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Figuras 22 y 23: retrato del Capitan General de la Armada José Solano y Bote y
retrato del Almirante Jos¢ Mazarredo. Ambos importantes comandantes navales en
las guerras maritimas de finales del siglo XVIII. José¢ Solano fue clave en las
camapafas navales de la Guerra de Independencia Norteamericana. José de
Mazarredo fue un reformador tactico de la Real Armada, llegando a repeler al
mismisimo Almirante Nelson.y siendo reconocido como uno de los mejores
marinos de la Armada. Pertenecientes al Museo Naval.

13 Las imagenes de las figuras 17 a la 23 se han sacado de internet, de las respectivas entradas de la Wikipedia
de los diferentes personajes histdricos que aparecen.
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