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6. Proyecto, paisaje e infraestructuras

Intervenciones arquitectonicas en la via romana Numancia-Uxama

Dario Alvarez Alvarez

Miguel Angel de la Iglesia Santamaria
Sagrario Fernandez Raga

Carlos Rodriguez Fernandez

Laboratorio para la investigacion e intervencion en el Paisaje Arquitecténico, Patrimonial y Cultural.

Universidad de Valladolid

Recorrer un paisaje patrimonial resulta una expe-
riencia mucho mds fascinante que visitar un mo-
numento. Mientras que el monumento produce en
el visitante sensaciones gratificantes pero limitadas
en el espacio y en el tiempo, el paisaje patrimonial
crea enlaces y establece interconexiones entre los
diferentes elementos que lo configuran, en un espa-
cio ilimitado, afiadiendo otros valores y provocando
sensaciones mds intensas y duraderas en el tiempo.

El proyecto realizado por el Laboratorio de Paisa-
Jje, Patrimonio y Arquitectura' de la Universidad de

Y El Laboratorio para la investigacion e intervencion en el
paisaje arquitectonico, patrimonial y cultural, es un Grupo de
Investigacién Reconocido de la Universidad de Valladolid,
coordinado por Dario Alvarez Alvarez y Miguel Angel de la
Iglesia Santamaria, del que forman parte Sagrario Ferndn-
dez Raga, Carlos Rodriguez Ferndndez, Flavia Zelli y Nieves
Ferndndez Villalobos, doctores arquitectos, y Laura Lazaro,
arquitecta.

Valladolid valoriza el itinerario de la Via Romana
que discurre entre las poblaciones romanas de Nu-
mancia y Uxama (Burgo de Osma), en un tramo
de 8 kilémetros de longitud que discurre de for-
ma pricticamente paralela a la autovia A-11, con
varias situaciones en las que ambos itinerarios se
cruzan, dando lugar a un proyecto de coexistencia
entre los restos de la via romana y las nuevas in-
fraestructuras necesarias para vertebrar el territorio
que atraviesan.

Como proyecto se asienta en la larga experiencia
del equipo redactor en la realizacién de proyectos
similares en el campo del patrimonio y de los pai-
sajes culturales, sometidos a continua discusién y
debate en foros nacionales e internacionales.
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La coexistencia en el Paisaje Patrimonial

La coexistencia estd siempre presente en los pro-
yectos que el equipo LAB/PAP ha realizado en el
ambito patrimonial, en un intento por definir un
nuevo concepto de paisaje cultural. Las interven-
ciones llevadas a cabo en el yacimiento arqueol6gi-
co de Clunia en Burgos, a partir de la redaccién de
su Plan Director en 1995, son una buena muestra
de ello, especialmente la lenta y minuciosa tarea de
investigacién y restauracién del magnifico teatro
romano excavado en la roca, que ha permitido re-
cuperar su cardcter original, posibilitando la reali-
zacién de representaciones teatrales, sin renunciar
al encanto poético de la ruina en el paisaje, fusio-
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Fig. 1. Pasarela peatonal para
peregrinos del Camino de
Santiago sobre el rio Esla

en Puente Villarente, Ledn.

Fuente: LAB/PAP.

nando categorias estéticas y funcionales®. También
la recuperacién del Foro romano en el yacimiento
arqueoldgico de Tiermes (Soria) y las propuestas
para reinterpretar la arquitectura de la ciudad en el
particular paisaje sobre el que se asienta, ahondan
en cuestiones similares, proponiendo instrumen-
tos arquitecténicos (pasarelas, conexiones, escalera,

2 La intervencién en el teatro de Clunia ha recibido varios
premios, entre ellos ha sido Finalista en la XI Bienal Espafola
de Arquitectura y Urbanismo. Lo préximo, o necesario. Bar-
celona: Fundacién Caja de Arquitectos, 2011. pp. 376-383.Y
mis recientemente en la XV Bienal Espafiola de Arquitectura
y Urbanismo, Espafia Vacia, Espafia Llena (2020), por la in-
tervencién en la escena y postescenio del Teatro.
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Fig. 2. Pasarela peatonal en Puente Villarente en el cruce de la
ribera del Esla con el puente medieval como fondo de la pers-
pectiva. Fuente: LAB/PAP.
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miradores), para una mejor comprension de la rela-
cién entre el paisaje construido y el paisaje natural
de la roca’.

La recuperacién de la Cafiada Real Soriana
Oriental en Almazin (Soria) o las intervenciones
en el Camino del Cid en las provincias de Bur-
gos y Soria (a partir de sendos Planes Directores),
generan micropaisajes culturales que construyen
breves huellas de la intervencién humana. En la
relacién entre paisaje e infraestructuras, destacan
la propuesta de coexistencia de un nuevo vial de
acceso al poligono industrial de Ircio, con el ya-
cimiento arqueoldgico de Arce-Mirapérez en Mi-
randa de Ebro (Burgos) y la solucién para la pro-
teccién de los restos periféricos encontrados en la
ciudad astur-romana de Lancia en Leén, con una
adaptacion de la autovia A-60 a través de la cons-
truccién de tres viaductos que permiten la conser-
vacién de los restos arqueolégicos mds importantes
sin desviar el trazado de la via. Dentro de esta pro-
blemitica, cabe citar el proyecto y construccién de
una pasarela peatonal para peregrinos del Camino
de Santiago en Puente Villarente (Ledn), que no
solo resuelve el peligro que supone el paso por el
puente actual, con una fuerte circulacién rodada,
sino que va mds alld e introduce una nueva dimen-
sién en su recorrido por el paisaje y el patrimonio
existente. También es de resefiar el proyecto de in-
tervencion en el antiguo cementerio judio de Avila,
afectado por las obras de construccién de un colec-
tor urbano, en un auténtico jardin de la ausencia y
memoria, el Jardin de Sefarad. Todos estos ultimos
proyectos abren una sugerente linea de investiga-

3 RODRIGUEZ, CARLOS. Topografias arquitectdnicas
en el Paisaje Contemporineo. Sevilla: Editorial Universidad

de Sevilla, 2019.
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cién aplicada en la relacién entre el patrimonio y
las infraestructuras en el trabajo del equipo LAB/
PAP que se lleva desarrollando durante los tltimos
aflos y que se recoge en numerosas publicaciones
nacionales e internacionales, especialmente en los
libros Modelos de Paisajes Patrimoniales. Estrategias
de proteccion e intervencion arquitecténica, publicado
en 2017,y Paisajes patrimoniales en coexistencia®.

“ FERNANDEZ RAGA, Sagrario. Paisajes patrimonia-
les en coexistencia. Sevilla: Editorial Universidad de Sevilla,
2020. Publicacién de la Tesis Doctoral: Paisajes Patrimoniales
en Coexistencia: modelos arquitecténicos para la integracion
de infraestructuras viarias en el territorio, realizada por Sagra-
rio Ferndndez en 2018, que amplia esta cuestién y recoge una
serie de casos de estudio de gran interés dentro del panorama
internacional, como son los del viaducto de Millau y el acceso
al Mont Saint Michel en Francia, asi como el problema ge-
nerado por la interrupcién viaria en el paisaje patrimonial de
Stonehenge, en Inglaterra.
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Fig. 3. Jardin de Sefarad. Paisaje conmemorativo del antiguo
cementerio judfo de Avila. Fuente: LAB/PAP,
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El proyecto Iter Plata

Bajo estas mismas premisas se desarrolla el pro-
yecto Iter Plata, que contiene las estrategias de pla-
nificacién, intervencién, puesta en valor y difusién
de un amplio paisaje patrimonial, generado a par-
tir del trazado de la antigua via romana de Mérida
a Astorga, conocida como Via de la Plata, y que,
en su discurrir por el occidente de Castilla y Ledn,
coincide en gran parte con uno de los ramales de
los Caminos de Santiago del Sur. El proyecto, rea-
lizado en 2010 por el Laboratorio por encargo de
la Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de
Castilla y Leén, toma la forma de un Sistema Te-
rritorial Patrimonial’, y no es solo un estudio sino
una propuesta de actuacién, fundamentada en un
andlisis riguroso de los problemas existentes en los
diferentes lugares, en situaciones de conflicto muy
diversas.

El itinerario recogido en el proyecto se cifie al in-
cluido en la incoacién de Declaracién de B.I.C. de
la Calzada de la Plata realizada en 2001 por la Jun-
ta de Castilla y Leén, que desarrolla 263 km. por
las provincias de Leén, Zamora y Salamanca, atra-
vesando 59 municipios, 62 localidades y 27 nucleos
urbanos, entre ellos Salamanca, Zamora, Benaven-
te, La Bafieza y Astorga®, si bien este itinerario no
siempre coincide con el trazado histérico de la an-

5 STP, figura surgida a partir del Plan PAHIS 2004-2012 del
Patrimonio Histérico de Castilla y Ledn, como mecanismo
de identificacién de los bienes patrimoniales vinculados a un
espacio o territorio.

¢ La incoacién no concreta el itinerario con precisién, se li-
mita a enumerar, de norte a sur, los términos municipales, las
localidades y los nicleos urbanos que atraviesa.
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tigua via romana, segtn los estudios realizados por
Isaac Moreno Gallo’.

Iter Plata se construye con los propios elemen-
tos del paisaje, que se convierten en las verdaderas
herramientas del proyecto: desde los elementos
patrimoniales (restos visibles de la via, miliarios,
alcantarillas, pasos, puentes —como el de la Mag-
dalena en Salamanca, o los de la Vizana y Valim-
bre en Ledn-, ermitas, iglesias, ruinas -algunas tan
singulares como las de la fortaleza de Castrotofare,
o los monasterios de Moreruela y San Roman del
Valle, en Zamora- hasta los elementos de valor del
paisaje o las infraestructuras turisticas. Todos ellos,
convenientemente jerarquizados, juegan un papel
relevante en los lugares y paisajes en los que se ubi-
can y en su drea de influencia. De esta manera son
los elementos existentes los que, con minimas in-
tervenciones arquitecténicas, crean el sistema Iter
Plata, con inversiones muy reducidas, totalmente
adecuadas a la coyuntura econémica del momento.
De esta manera Iter Plata crea las llamadas “Aulas
al aire libre”, tramos de varios kilémetros que sin-
gularizan elementos de valor o interés de los dife-
rentes lugares, como el “Aula de los Miliarios” en el
entorno del rio Cuerpo de Hombre o el “Aula de
la Calzada” en Palacios de Salvatierra, ambas en la
provincia de Salamanca, estructurando elementos
visibles de la antigua via romana.

" MORENO GALLO, Isaac. Vias Romanas de Castilla y
Leén. Estudio realizado por encargo de la Consejeria de Cul-
tura y Turismo de la Junta de Castilla y Ledn, 2011, disponible
en www.viasromanas.net. Se trata de un informe exhaustivo y
de gran rigor cientifico que incluye la realizacién de catas ar-
queoldgicas, vuelos y otros métodos para comprobar el trazado
de las vias romanas en la region.
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Fig. 4. Aula

al aire libre

de la Calzada.
Fuenterroble
de Salvatierra,
Salamanca.
Fuente: Manuel
Jiménez Gon-
zélez.

Fig. 5. Aula al aire libre del
ferrocarril. Topas, Salamanca.
Fuente: LAB/PAP.

209



Avrvarez, DE LA IcLESIA, FERNANDEZ, RODRIGUEZ

Iter Plata presta una especial atencién a aquellas
zonas de conflicto y que precisan un mayor detalle
en su solucién, tramos afectados por la presencia
de infraestructuras viarias que parecen alterar el
equilibrio del paisaje patrimonial. Lejos de ob-
viarlas el proyecto las convierte en protagonistas
de una nueva experimentacién mediante la cual
se crea una nueva idea de paisaje patrimonial. El
territorio Iter Plata es un paisaje complejo cons-
tituido por innumerables lineas de comunicacién
construidas a lo largo de los siglos, lineas que, de
una u otra manera, han ayudado a generar un con-
cepto de evolucién, de progreso, desde la antigua
via romana, los caminos y cafadas reales, las carre-
teras y autovias y las lineas de ferrocarril. De ahi
surgen algunas intervenciones especificas como el
“Aula del Zurguén”en la ciudad de Salamanca, con
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su complejidad viaria, o el “Aula del Ferrocarril” en
Topas, con su multiplicidad de lineas en el tiempo
y en el espacio, o el “Aula de los Puentes” en Cas-
trogonzalo en Zamora, que armoniza los restos de
los puentes antiguos con los mds contemporineos
de la autovia.

Todo ello ayuda a proyectar un paisaje patrimo-
nial que conjuga el pasado mds lejano y el presente
mds reciente, construyendo un paisaje diddctico que
habla de la necesidad del hombre de moverse por
el territorio en cualquier tiempo, desde la época ro-
mana hasta la actualidad.

Como parte muy importante del proyecto, se rea-
liz6 una sefalizacién especifica Iter Plata, conju-
gando la informacién concreta con la creacién de
una sefia de identidad muy reconocible en didlogo
con los diferentes paisajes hasta fundirse con ellos.

Fig. 6. Senal tipo del proyecto Iter
Plata con la identificacién de la an-
tigua via del ferrocarril Plasencia-As-
torga. Fuente: LAB/PAP.
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> Aula al aire libre del ferrocarril

/ ) i 4
INICIO DEL TRAMO ”

TOPAS - VALDUNCIEL.

Valdolahuoiga

s
s
s
&
s
by Pl ERMITA DE NTRA. SRA.
DE LOS REMEDIOS

MIRADOR CALZADA ‘h CASTILLO DEL
ROMANA BUEN AMOR

VILLANUEVA DEL
CAREDO

itinerario convencional por un camino paralelo a
A-66. A la altura del Km. 317 se plantea un recorrido
complementario que permite, por un lado, llegar al

trazado de la antigua calzada romana y, por otro,
realizar un itinerario peatonal de 2,3 km. por un bello
paraje que discurre en paralelo a las vias del antiguo
Ferrocarrii de la Via de la Plata (tramo
Plasencia-Astorga). Dicho paraje se concibe como
AULA AL AIRE LIBRE DEL FERROCARRIL, un lugar
en el que el vigiero moderno puede poner en
comparacion tiempos y medios diferentes de

= LN AULA AL AIRE LIBRE
A DEL FERROCARRIL
hacia el este), las vias del ferrocarril (con su fuerte
poder de evocacion nostalgica y su intensa poética
visual), la carretera nacional 630 y la autovia A-66, un
rico palimpsesto de lineas de movimiento
superpuestas al magnifico paisaje.

Esta usted aqui

En el municipio de Topas, ITER PLATA mantiene’%
la

entorno del Castillo del Buen Amor (s. XV), cerca del -

comunicacién: la antigua via romana (discurriendo -y

P

W

Fig. 7. Panel de senalizacién de comienzo y final del Aula al aire libre del ferrocarril. Topas, Salamanca. Fuente:

Archivo LAB/PAP.
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Fig. 9. Plano de situacién del
Aula al aire libre de los Puen-

tes. Castrogonzalo, Zamora.
Fuente: Archivo LAB/PAP.
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Fig. 8. Mirador del aula al
aire libre de los Puentes, con
los restos del antiguo puente

medieval para el paso del rio
Esla. Fuente: LAB/PAP.

Paradores de Castogonzao
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Intervenciones arquitectonicas en la Via
Romana Numancia-Uxama

El desarrollo y evolucién de los diferentes traza-
dos viarios que comunican nuestras ciudades y te-
rritorios, no deja de ser fruto de la evolucién de las
mismas necesidades de desplazamiento del hombre
a lo largo del tiempo, aplicando en cada época las
posibilidades técnicas disponibles. No es de extra-
fiar que se llegue a las mismas conclusiones a la
hora de elaborar un trazado a lo largo de los dife-
rentes periodos histéricos, de modo que los recorri-
dos se encuentren continuamente, ya que las con-
diciones orogréficas y la raz6n humana que detecta
necesidades y elabora soluciones a dichas necesida-
des, son las mismas. La construccién de la Autovia
del Duero A-11% que comunica el este y el oeste
de la meseta norte, siguiendo el trazado del rio que
le da nombre hasta su desembocadura en Opor-
to, constituye un eje natural de vital importancia,
vertebrador del trifico en la Peninsula Ibérica. A
lo largo del desarrollo de los tramos comprendidos
entre Soria capital y El Burgo de Osma, tal y como
se recoge en los trabajos planimétricos y en las fo-
tografias aéreas de Isaac Moreno Gallo’, la via se

$ La autovia A-11 se encuentra muy avanzada, a falta de la
construccién de los tramos que unen Zamora con la frontera
con Portugal y algunos tramos entre las ciudades de Vallado-
lid y Soria, desde donde se continuaria a través de la Autovia
A-15 hacia Zaragoza y Barcelona.

? Op. cit. MORENO GALLO, Isaac. Vias Romanas de Cas-
tilla y Leén. Estudio realizado por encargo de la Consejeria
de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Leén, 2011,

disponible en www.viasromanas.net.

encuentra en varias ocasiones con la presencia de
uno de sus trazados primigenios, la via XXVII del
Itinerario de Antonino, conocida por ser la via que
comunicaba las localidades de Astorga (Asturica
Augusta) y Zaragoza (Caesar Augusta),y en este tra-
mo concreto, El Burgo de Osma (Uxama) y Garray
(Numantia, a menos de ocho kilémetros al nordeste
de Soria).

Dentro de este recorrido, se identifica un tramo
de unos 8 kilémetros, que discurre por los munici-
pios de Blacos y Calatafiazor en su mayor parte de
forma casi paralela a la antigua carretera nacional
N-122 y a la nueva Autovia A-11, desde la Venta
Nueva hasta el Alto del Temeroso, en una meseta
elevada poblada por una densa vegetacién de drbo-
les, del llamado sabinar de Calatafazor. A partir de
este punto, mientras que la carretera desciende al
valle, la antigua calzada romana prosigue su camino
hacia Uxama a una cota elevada hasta el final del
tramo conservado.

El primer valor originado que se tiene en cuenta
a la hora de abordar un proyecto de estas caracte-
risticas es que la propia construccién de la nueva
infraestructura, necesaria para el desplazamiento
del hombre, es el desencadenante de la excavacion,
investigacién y difusién de un espacio de valor que
hasta ahora tan solo habia sido inicamente identi-
ficado, pero no explorado en profundidad. La pro-
pia construccién de la nueva infraestructura permi-
te promocionar los restos de la via romana, como
elemento vertebrador de un paisaje patrimonial
digno de ser protegido y recorrido.
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Areas de interpretacion

A lo largo de todo el recorrido conservado, se
identifican tres lugares que sirven de conexién en-
tre las vias de comunicacién actuales y el trazado
de la antigua via romana, permitiendo al visitante
identificar, recibir informacién y finalmente acce-
der al tramo de la via conservado. Estas nuevas in-
fraestructuras para la visita se localizan en puntos
estratégicos: la primera de ellas en Venta Nueva, al
comienzo del tramo desde el este y junto a la anti-
gua nacional N-122, un drea intermedia en el alto
del Temeroso, igualmente accesible esta via, y la ter-
cera, al final del recorrido, en el cruce con la autovia.

La filosofia que se aplica en estas intervenciones
es la de conducir al espectador a la experimentacién
del territorio, con la construccién de un pequefio
pabellén que se vincula al trazado de la antigua via
romana, situdndose en paralelo a la misma. Una se-
rie de elementos minimos, un pavimento, un ban-
co, unos muros de hormigén y una cubierta que se
dispone entre los mismos, definen una arquitectura
minima permeable que se abre en forma de ventana
al paisaje circundante, enmarcando y subrayando la
presencia de la via romana. La colocacién de pane-
les de informacién en el pabellén aporta una visién
cientifica e histérica del paisaje, que se unen a la
propia experiencia iz situ del espectador, que pasa-
rd a recorrer a partir de ese momento la propia via
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romana, identificando todos los elementos y restos
materiales que la conforman.

De esta forma, las dreas de interpretacién funcio-
nan como pequefios paisajes de intercambio en los
que el visitante abandona por momentos el tiempo
actual y se sumerge en un paisaje de época romana.

Area de interpretacion de Venta Nueva

El Area de Venta Nueva se divide en dos zonas,
con elementos de conexién y paso de la carretera
SO-910. En la primera zona, que se sitta al borde
de la rotonda de nueva construccién, en un lateral
del aparcamiento del Hostal Venta Nueva, se plan-
tea una plataforma informativa que permite iniciar
el recorrido hasta el drea de interpretacién propia-
mente dicha que se sitia en el borde de la calzada,
al otro lado de la carretera SO-910.

Para conectar las dos zonas se realiza una ram-
pa completamente accesible (6% de pendiente),
que desciende desde el drea de acceso en direccién
norte para cruzar la carretera por un paso de pea-
tones. Al otro lado de la carretera se realiza otra
rampa accesible que se adapta a la topografia y
permite subir cémodamente al drea, en donde co-
mienzan a ser visibles los restos materiales de la via
romana, junto a la que se sitia el pabellén de in-
formacién, que se convierte en un umbral que da
comienzo a un recorrido musealizado.
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Fig. 12. Fotograffa aérea de Venta Nueva. Fuente: Isaac Moreno Gallo.
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Fig. 13. Senal-ventana junto a
la Venta Nueva. Fuente: Isaac

Moreno Gallo.

Fig. 14. Pabellén de visitan-
tes de Venta Nueva. Fuente:

LAB/PAP.
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Area de interpretacion del Alto del
Temeroso

El 4rea intermedia se localiza en un lugar carac-
terizado por la larga subida de la antigua carretera
nacional N-122, que alcanza aqui uno de los pun-
tos mas altos de la zona, y en una encrucijada con
la Canada Real Soriana y los restos de la antigua
via romana. Todo ello configura un paisaje un tan-
to pintoresco, con infraestructuras pertenecientes a
distintos tiempos, algunas de ellas obsoletas y otras
en funcionamiento, que la propuesta arquitecténica

Fig. 15. Area de interpretacién del Alto del Temeroso. Planta
general del drea con la intervencién arquitecténica.

Fuente: LAB/PAP.
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trata de integrar. De nuevo el pabellén principal se
sitda en paralelo a la calzada romana, lo que hace
evidente su vinculacién con la misma, pero también
a la carretera nacional, lo que permite construir un
cémodo acceso rodado y un drea de aparcamiento.

Aprovechando la inmejorable situacién topogra-
fica, desde el pabell6n se vislumbra un nuevo hito
que reclama la atencién del visitante, para llevarle a
un punto ligeramente mis elevado desde el que se
goza de una vista ain mds privilegiada. Una nueva
sefial de hormigén, con una ventana recortada en la
misma, enmarca la visién lejana de Calatazaor y el
perfil de su castillo, cuya silueta pétrea destaca por
encima del sabinar.

Area de Intarpretacién B Planta 1:200
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Fig. 18. Pabellén de visitantes.
Fuente: LAB/PAP.

Fig. 19. Senal-ventana enmarcando
el paisaje y la poblacién fortificada de
Calatanazor. Fuente: Imagina Futura.
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Area de interpretacion de la Autovia

En el 4rea final del recorrido, la via romana se
encuentra con el trazado de la autovia de un modo
inevitable, cruzdndose una y otra de un modo dia-
gonal en el espacio, y con ello a la necesidad de

abordar un proyecto que permita la construccién
de la autovia, sin borrar completamente la pre-
sencia del antiguo trazado histérico. El ambicioso
proyecto de construccién de la infraestructura para
el lugar sefialado realiza un desmonte del terreno
que atraviesa la via de una profundidad que llega
hasta los 30 metros, dejando a una cota muy supe-
rior la calzada romana, para lo que se lleva a cabo
una solucién sostenible y econémica-
mente viable, que en una operacién
casi de cirugfa, genere una sutura vi-
sual entre la antigua via y la nueva
infraestructura.

De este modo, lo que a priori entra-
fia una dificultad para la explicacién
de la via romana que ha sido desmon-
tada en este punto, se transforma en
una oportunidad que trata de suturar
el gran corte topogréfico de un paisa-
je que se rompe, surgiendo de la co-
nexién un nuevo paisaje, que dirige la
mirada del espectador hacia la inter-
vencién arquitectdnica, que evoca la
presencia de la antigua via. Para ello
se divide el drea de interpretacién en
tres zonas, una a cada lado de la au-
tovia, al norte y al sur, y otra junto al
puente que permite cruzar entre los
dos lados de la trinchera.

Fig. 20. Area de interpretacion de la Autovia.
Vista general de los miradores norte y sur.

Fuente: LAB/PAP.
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Fig. 21. Fotografia aérea
del conjunto. Fuente: Isaac

Moreno Gallo.
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En el drea norte que se conecta con el Camino
de Blacos, se dispone de una zona de aparcamiento,
desde donde se accede a la propia via romana, que
tras un recorrido de mas de 100 metros, se rema-
ta con el Mirador Norte, que consiste en una gran
ventana de hormigén de forma rectangular de 6 m.
de ancho, 3 de alto y 2 de profundidad, que inte-
rrumpe la valla de proteccién, enmarcando el paisa-
je con la visién del otro lado de la autovia, en donde
se coloca un elemento similar, el Mirador Sur, de
manera que entre ambos elementos se establezca
una continuidad virtual del tramo de calzada des-
montada afectada por la obra de la autovia.

Las ventanas-mirador se cierran con vidrio de
alta seguridad en donde se reproducen mediante
vinilos, las lineas de la calzada desmontada, de for-
ma que el espectador pueda visualizar su trazado.

Con ello se consigue un resultado visualmente muy
efectista y al mismo tiempo se construye un meca-
nismo de activacién de la memoria que nos devuel-
ve al tiempo en el que existi6 el tramo de la calzada.

En el tercer punto, situado junto al puente, se lo-
caliza una sefial-ventana que recorta una parte del
vacio artificial generado con la construccién de la
trinchera, una topografia excavada que enmarca el
valle que ahora contemplamos al fondo. Sobre esta
misma trinchera, y aprovechando el mismo meca-
nismo anterior de las ventanas-mirador, se reprodu-
ce sobre el vidrio el trazado de la calzada desapare-
cida, conectando a ambos lados del barranco las dos
plataformas sobre las que se asientan los miradores
norte y sur, reconocibles a través de las dos ventanas
de hormigén que desde este lugar funcionan como
grandes hitos visibles desde la lejania.

Fig. 22. Vista general de los miradores norte y sur.

Fuente: LAB/PAP.

225



Arvarez, DE LA IcLEsIA, FERNANDEZ, RODRIGUEZ

Fig. 23.Ventana-mirador sur.
Fuente: Isaac Moreno Gallo.

Fig. 24.Ventana-mirador
norte. Fuente: Isaac Moreno

Gallo.
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AREA SUR DE INTERPRETACION
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Fig. 26. Senal-ventana orien-
tada al trazado de la antigua
via romana. Fuente: Imagina
Futura.
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DELA.
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Fig. 25. Planta general del
drea de la autovia con las
intervenciones arquitectoni-

cas. Fuente: LAB/PAP.
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Paisaje, tiempo y memoria

En la obra de Caspar David Friedrich, E/ cami-
nante sobre el mar de nubes, el viajero es retratado de
espaldas y de una forma enigmatica, contemplan-
do el fondo de un paisaje sobrecogedor, el paisaje
de un abismo poblado de rocas y un mar de nubes
infinito. Alzado sobre una roca, experimenta una
cierta sensacién de ingravidez sobre un precipicio
de lo desconocido.

T

Fig. 27. El caminante sobre el mar de nubes. 1818. Caspar David
Friedrich.
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Con la construccién de la Autovia A-11, se ha
producido una fisura espacio-temporal, en la que
se cruzan dos vias, sobre la nueva via de comuni-
cacién, la antigua via romana, que de forma virtual
explica su presencia a través de la ausencia: a tra-
vés de la alineacién de las dos ventanas se puede
leer la continuidad de la linea desaparecida. El vi-
sitante contemporaneo, como el personaje de Frie-
drich, se asoma al abismo del tiempo, del tiempo
de la nueva autovia, con los vehiculos pasando a
gran velocidad y a una profundidad considerable,
y también del tiempo que permanece suspendido
en el vacio de la antigua via romana, recompues-
to a través del dibujo del vidrio. Ambos tiempos
coexisten a través de la geometria y gracias a la
mirada del espectador, que pasa asi a formar parte
activa de la intervencién y a convertirse, por unos
instantes, en ese viajero que contempla con cierta
incredulidad y asombro los avatares de la historia
y de la memoria.

Todas estas acciones han sido orientadas por el
grupo de investigacién LAB/PAP en la misma di-
reccién, buscando definir paisajes de integracion,
en los que nada escapa al valor del conjunto y del
entorno, en los que se exprime al méximo la po-
tencialidad de los lugares, en un deseo por trans-
mitirla a los visitantes, como parte de su formacién
cultural y social. Las intervenciones arquitecténi-
cas en la Via Romana Numancia-Uxama, configu-
ran la bisqueda por definir un sistema de proyecto
arquitecténico que va mds alld de la mera técnica
constructiva, y que indaga en las raices mismas del
sentido de la arquitectura en el paisaje, aplicado al
patrimonio cultural.
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Fig. 28. Ventana-mirador
norte, enmarcando el trazado
de la antigua via romana.

Fig. 29. Pabell6n de visitantes
del drea sur junto al trazado
de la via romana y la autovia

A-11.
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