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NUESTRA PORTADA

La perspectiva aérea de la ciudad muestra un variado entramado

de {a historia.

urbanistico tejido a través

L CRECIMIENTO URBAN

{DOLID

por Basilio Calderdn Calderdn

«También las ciudades seran destruidas de modo
como no hubiera sofiado un déspota antiguo o un
tirano en lucha feroz con otros. Los esquemas estdn
dados, los problemas son los mismos en lineas
generales. Lo unico que ha cambiado es la cantidad
de poder en la construccion y en la destruccidny.

J. Caro Baroja: Paisajes y ciudades.

E/ Valladolid actual es el totalizador de un proceso de crecimien-
to de muy larga duracion y ciertamente singular, en el que se han
alternado etapas de desmedida expansidn con otras de dolorosa
contraccion y abandono. A lo largo de ellas la ciudad se ha
reedificado varias veces, siguiendo modelos distintos en funcion de la
«cantidad de poder» politico, economico y social de cada momento;
de cada una conserva una huella indeleble en sus calles, plazas,
monumentos y en el mds modesto de los edificios de su caserio.

Pero, frente a lo inequivoco de tales procesos en el pasado,
asistimos hoy a otro, confuso en exiremo, en el que la ciudad se
construye al tiempo que se destruye, es decir, se construye —sin saber
bien qué— porque se destruye, borrando partes mds o menos valiosas
de su pasado proximo o remoto. Valladolid se ha hecho en cieria
medida de nuevo; su solar se ha remodelado casi por compleio; ha
ampliado considerablemente sus limites. Ha habido y hay mds
acuerdo en la construccion, mds cantidad de poder para llevarla a
cabo, y mds complacencia, resignada pasividad y mayor poder
también en la destruccion de la ciudad heredada. Ambos fendmenos
—construccion y destruccion— han sido constanies en su historia,
pero es en la actualidad cuando con mds crudeza se nos manifiestan.



El paso del tiempo ha traido la sustitucion del viejo caserio en torno a la Antigua.

ORTO Y OCASO DE UNA

VALLADOLID, como el resto de las
ciudades espafiolas, es la suma de heren-
cias procedentes de dos grandes procesos
de desarrollo urbano; el primero de ellos
corresponde a su nacimiento como ciu-
dad —en la Edad Media— y su posterior
desarrollo hasta mediados del siglo XVI.
A lo largo de él y durante aproximada-
mente cuatro centurias, el pequefio nu-
cleo rural, asiento temporal en ¢l pasado
de cuantos pueblos colonizaron Espafia
—romanos, visigodos, etc...— ira adqui-
riendo rango y caracteristicas urbanas; se
transformard de hecho en una de las
mayores ciudades de Europa. El modesto
caserio, asentado en un emplazamiento
iddneo desde el punto de vista estratégico
—Ila confluencia del rio Pisuerga con el
ramal Norte del Esgueva—, se multipli~
cara, para acoger, al decir de las crdnicas,
a mas de 100.000 almas, si bien es cierto
que nunca sobrepasé la mitad de la
citada cifra. Sus funciones se multiplican
y diversifican; la Chancilleria, la Univer-
sidad y el floreciente comercio atraeran a
una gran cantidad de poblacion; su peri-
metro se ensancha, los palacios, iglesias y
conventos aparecen por doquier. El cre-
cimiento parecia no tener limites; pero
lamentablemente los tuvo.

El traslado de la Corte a Madrid a
mediados del siglo XVI de forma defini-

TUDAD HISTORICA

tiva —salvo un fugaz retorno entre los
afios 1601 y 1606— despojé a la ciudad
de cuanto por estar relacionado con
aquella, le era accesorio, que era mucho.
Se cierran, de modo repentino, cuatro
siglos de ininterrumpido crecimiento, con-
cluyendo lo que, a la postre, no habia
sido sino un efimero esplendor.

Seguiran tres centurias —1560 a 1860—
de prolongada crisis y descomposicién de
la ciudad heredada. Sus palacios se aban-
donan, sus casas, otrora desbordantes de
vitalidad, padecen ruina; decae su comer-
cio y se pierde mas de la mitad de la
poblacién. Pues bien, sobre los escom-
bros de esta ciudad se iniciara, andando
el tiempo, el segundo de los procesos a
los que anteriormente aludfamos, el pro-
ceso de desarrollo urbano contempora-
neo, un proceso inconcluso, no bien
soldado con el anterior y cuyas secuelas
aln padecemos.

EL PROCESO DE FORMACION DE
LA CIUDAD DE VALLADOLID

Se conoce ciertamente muy poco del
primer asentamiento de poblacion en el
solar vallisoletano. Su privilegiada situa-
cion y las condiciones topograficas del



lugar eran ciertamente favorables para la
instalacion permanente de poblacion, he-
cho que dio lugar —y asi lo atestiguan
los restos arqueoldgicos—— a una primera
ocupacién en época romana, prolongada
mas tarde, durante el periodo visigodo;
tras él y a rafz de la invasion drabe,
quedaria desierto durante casi dos centu-
rias, dadas las condiciones de inseguridad
de gran parte de la Cuenca del Duero. En
los altimos afios del siglo IX, el pequefio
nticleo vuelve a ocuparse, sin perder
todavia por ello su condicion anterior;
continuaba siendo, en efecto, un asenta-
miento rural, a medio camino entre las
villas fortificadas de Simancas y Cabe-
z6n, cuyo caserio aparecia dispuesto en
torno a la iglesia de San Pelayo.

Una vez desintegrado el califato cor-
dobés a mediados del siglo XI, en tiem-
pos de Fernando I se erige una fortaleza
en la confluencia del Pisuerga y Esgueva,
junto a la cual se construye una iglesia
bajo la advocacién de San Julidn, cer-
candose todo el conjunto. Hay que espe-
rar no obstante a los ultimos afios del
siglo XI para que, tras la toma de Toledo
por Alfonso V1 en 1085 y el consiguiente
desplazamiento de la frontera entre cris-
tianos y musulmanes del rio Duero al
Tajo, se pueda iniciar una sistematica
repoblacion de las tierras que a raiz de la
invasion habian quedado desiertas. Para
llevarla a cabo, el rey concederd la villa
de Valladolid al conde Pedro Ansurez,
iniciandose, merced a la febril actividad
desplegada por éste, la transformacion
del pequefio nucleo rural en urbano. Bajo
sus auspicios y con poblacion procedente
de los condados palentinos de Carrién y
Saldafia, el caserio se extiende fuera de
la primitiva cerca, siguiendo tres direc-
ciones basicas: por el Norte se ird for-
mando el barrio de la Puebla del Puente;
en el Noreste y en torno a la iglesia de
San Martin se formara el barrio homoni-
mo y por ultimo, en direccion Sureste el
barrio de la calle Francos y Plaza de
Santa Marfa —actual plaza de la Univer-
sidad—.

Entre los siglos XI1 y XV, Valladolid
continuara extendiéndose, preferentemen-
te en direccion Sureste, merced al apro-
vechamiento de sus inmejorables rentas
de situacion, es decir, de su privilegiada
situacion y del consiguiente desarrollo de
la actividad comercial. Nuevos barrios
vienen a ampliar el cada vez mas dilatado
perimetro de Ja ciudad a la vez que
introducen una mayor complejidad en su
estructura; merecen especial considera-
cion los barrios del Mercado, situado al

Sur del ramal Norte del Esgueva entre la

Puerta del Mercado y la Rinconada, asi
como el llamado barrio del Reoyo, que,
en paralelo al rio Pisuerga, ocupa ¢l
espacio existente entre la Puebla del
Puente y el ramal Norte del Esgueva.
Asimismo, entre el nuevo Barrio del
Mercado y la calle Francos se trazardn
una serie de calles —Céarcava y Salvador
entre otras— que al irse ocupando asegu-
ran el crecimiento de la ciudad en direc-
cion Sureste. Todos estos barrios serdn
englobados, a mediados del siglo XIII
por una nueva cerca, quedando fucra de
ella, consagrados desde su origen como
meros arrabales de la ciudad los barrios
de San Pedro y de San Andrés, en el
Norte y Sureste de la misma respectiva-
mente, a los que, afios mas tarde, se
uniran los de Tenerias y Santa Clara.

La presencia de la Corte, en periodos
de mayor o menor duracién entre los
afios 1517 y 1559, dara el ultimo impulso
al crecimiento de la ciudad; su poblacion
alcanzard en 1561 los 41.913 habitantes, ¥
Ja mayor presion sobre el suelo desatara
un proceso de lotificacion de fincas rasti-
cas en los diferentes arrabales y barrios,
ampliandose considerablemente su super-
ficie; asimismo y al aumentar también el
nimero de palacios y conventos de dis-
tintas ordenes religiosas se hizo necesario
modificar el trazado de la cerca dado
que, como se scfiala en una peticion
hecha en 1552 al Consejo de la Villa, «/a
ciudad se extiende dia a dia, no siendo
desconocidas construcciones muy princi-
pales fuera de la cercay.

Las ruinas de la Colegiata medieval integradas en el paisaje urbano actual.

QUIEBRA Y DESCOMPOSICION
DE LA CIUDAD HEREDADA

Pero este rapido crecimiento, que pa-
recia no tener limites, se vera interrumpi-
do bruscamente al trasladarse la Corte a
Madrid en 1559. A partir de esta fecha
quedard congelada la expansion, remitird
la especulacion inmobiliaria y se abando-
naran numerosos palacios y viviendas.
Pese a que durante la segunda mitad del
siglo XVI1 todavia no se dejan sentir con
toda su crudeza los efectos de tal hecho,
en 1561, es decir, dos afios después del
traslado, el panorama comenzaba a ser
preocupante. De las 6.572 viviendas cen-
sadas, un total de 800 se¢ encontraban
desocupadas, ddndose la circunstancia de
que la mayor parte de las mismas se
localizaban en los arrabales construidos
aceleradamente en los decenios anterio-
res; en San Andrés eran 109 sobre un
total de 861, en San Juan 99 sobre 446 y
en San Pedro 62 sobre 406.

Ni la concesion del rango de ciudad y
categoria de obispado a la villa de Valla-~
dolid, en los afios 1595 y 1596 respecti-
vamente, ni el breve retorno de la Corte a
la ciudad entre 1601 y 1606, seran sufi-
cientes para evitar la crisis, una crisis que

no es exclusiva de Valladolid, sino que
afecta a toda la Region e incluso a todo
el Estado, y una crisis duradera —cerca
de una centuria- durante la cual se
pierde mas de la mitad del otrora nutrido
vecindario; en 1636, la poblacion habia
quedado reducida a 20.000 habitantes,
manteniéndose este ndmero relativamen-
te estable hasta bien entrado el siglo
XIX. Esta pérdida de poblacién serd,
asimismo, enormemente selectiva; los que
primero abandonan la ciudad serdn los
sectores de mayor poder adquisitivo, di-
recta o indirectamente relacionados con
la Corte, por lo que el declive demografi-
co se acompaiiard de una crisis econémi-
ca de considerables proporciones; el flo-
reciente comercio pierde el protagonismo
que tuvo en el pasado y la industria inicia
una fase de profundo estancamiento, de
la que tan so6lo escapa -—coyunturalmen-
te-— el sector textil. El abandono, en
suma, se hace patente y afecta a todas sus
calles y a su caserio; el estado era tan
lamentable, que, como sefiala el francés
Bartolomé Joly, Valladolid era una ciu-
dad «en la que no hay arrabales, porque
estd tan mal y tan poco cerrada que es
toda ella como un arrabaly. Esta serd la
herencia que se recibe al comenzar el
siglo XIX.



RECONSTRUCCION DE

UNA CIUDAD EN RUINA

AL comenzar el siglo XIX, un periodo
crucial en el desarrollo de las ciudades
espafiolas, Valladolid se encontraba en
un estado deplorable; todas las cronicas
de la época coinciden en destacar el
aspecto lastimoso que presentaban sus
calles, la extrema pobreza de las vivien-
das, asi como el desproporcionado niime-
ro de edificios religiosos y la amplitud de
su perimetro en relacion con una pobla-
cién que, en su reduccion, todavia no
habia tocado fondo --lo hard en la
década de 1830-—; bien puede sefialarse,
por lo tanto, que los primeros afios del
siglo, dadas las circunstancias politicas y
sociales de la época, no son sino una
mera continuidad de la larga etapa de
estancamiento anterior.

Poco, muy poco se habia renovado la
ciudad en los dos siglos precedentes y
este secular abandono habia hecho mella
iy de qué modo! en el estado de sus
calles, de sus viviendas y de sus monu-
mentos. Ya a mediados del siglo XVIIIl y
segiin el catastro del Marqués de la
Ensenada, mds de 100 viviendas se en-
contraban en estado de ruina y 10 resul-
taban inhabitables. Ante esta situacion,
en 1787 y merced a una ordenanza del
Corregidor Jorge de Astraudi se dispuso
el «reconocimiento general de rodas las
casas y edificios de la ciudad por los

arquitectos de ella y el apuntalamiento o
repaso a costa de los duefios de los que
amenazasen ruina».

Bien se puede sefialar, por lo tanto,
que la herencia recibida al comenzar el
nuevo siglo fue una ciudad en estado
ruinoso; una ciudad que habia quedado
reducida a «conventos, colegios e iglesias
parroquiales en numero excesivo o a
palacios habitados hoy por los apodera-
dos de sus duefios, dependientes de los
tribunales y Universidad, ademds de los
artesanos precisos ¥ uw corto numero de
propietariosy;, y es que, de su pasado
esplendor Valladolid conservaba tan so-
lo, en palabras del Bardn de Bourgoing,
«un asombroso mimero de edificios reli-
gIosos».

LA RECONSTRUCCION
DE LA CIUDAD

Despertara Valladolid de tan prolon-
gado letargo y comenzard a poner reme-
dio a su abandono en fecha relativamente
temprana, pero de forma en cierta medi-
da involuntaria y traumatica. Involunta-
ria porque, siendo apremiantes las nece-
sidades en materia de infraestructura y

vivienda, carecia la ciudad de los recursos
econdmicos que una empresa de tal en-
vergadura exigia, v de forma traumatica
porque, al menos en su origen, los prime-
ros estimulos renovadores, mas alla de
los simples retoques promovidos desde el
afio 1784 por la Real Sociedad Econémi-
ca de Amigos del Pais -—ajardinamiento,
acondicionamiento de calles y plazas
etc...—, vendran de la mano de los ejér-
citos franceses durante la ocupacién de la
ciudad.

Fueron ellos, en efecto, los que sin
duda por razones estratégicas -—evitar
emboscadas— y so pretexto de mejorar
la fisonomia urbana, impulsaron la aper-
tura de nuevas calles como la del Teatro,
destinada a poner en comunicacion la
Plaza Mayor con el Patio de Comedias.
Asimismo y previa exclaustracion, utili-
zaron como hospitales, cuarteles, deposi-
tos de armas o presidios la mayor parte
de los conventos de religiosos y religiosas
existentes, y finalmente emplearon los
materiales de cuantos edificios religiosos
fueron demolidos, en el embellecimiento
de paseos y acondicionamiento —empe-
drado— de calles.

A partir de 1809 y al entrar en vigor la
orden de extincion de los conventos del
clero regular, los del Carmen Calzado,
San Juan de Dios, San Ambrosio y Jero-
nimos del Prado seran utilizados de for-
ma MAas o menos permanente, como hospi-
tales militares; los conventos de Filipinos
y San Benito el Real se destinaron a alma-
cenes de polvora y municiones; para el
acuartelamiento de tropas fueron emplea-
dos los de Agustinos Filipinos, San Beni-
to, San Agustin, La Victoria, San Grego-
rio y la Merced Calzada, con el consi-
guiente deterioro, en todos los casos, de
sus instalaciones. Peor suerte corrieron en
cambio otros edificios, dado que, o bien
fueron enteramente demolidos — San
Francisco, San Basilio, Trinitarios Cal-
zados y Madre de Dios—, o bien total o
parcialmente saqueados, como sucede en-
tre otros, con Jlos conventos de San
Benito, y San Pablo. Sus materiales fue-
ron utilizados tanto en las numerosas

“alle de Santo Domingo de Guzman, quiza la dnica
que ha conservado el viejo sabor tradicional.

o.bras de mejora de las calles de la
ciudad, como para su venta y consumo,
en especial cuando de la madera se
trataba.

Pero, este proceso de «reconversiémy
de.los numerosos edificios de cardcter
r§11gioso, no finalizé con la expulsion del
ej‘ército invasor; a partir de 1835 y me-
diante las sucesivas leyes desamortizado-
ras, gran pumero de iglesias y conventos
se convirtieron, bien en sedes de determi-
nados servicios de caracter civil ~—hospi-
tales, escuelas etc..—, de los que tan
necesitada estaba la ciudad, o bien fueron
empleados para la instalacién de vivien-
das ¢ incluso de algunas fabricas. Lamen-
tablemente, no todos los edificios de
caracter religioso corrieron la misma suer-
te; en algunos casos seran demolidos,
como sucedi6, por ejemplo, con el con-
vento de San Francisco, con el pretexto
de proporcionar jornales a los desem-
pleados «a quienes la cruda estacidn del
invierno en que nos hallamos condenaria
a./a inaccidn y a la mds amarga indigen-
ciavn, asl como de facilitar la apertura de




La Plaza Mayor a principios de siglo.

«calles anchas y espaciosas con lo que
quedaria hermoseado el ornato puiblico».
En uno y otro supuesto, los solares
resultantes se lotificaban por los nuevos
propietarios para edificarse, cuando esta-
ban situados en el centro de la ciudad,
con cierta rapidez. Mediante este proce-
dimiento, y dada la extensa superficie
ocupada por las dependencias — huertas
y edificios— de los numerosos conventos,
Valladolid vuelve en cierta medida a
edificarse, si no en todo su perimetro, si al
menos en aquel sector en el que la
burguesia habia puesto sus ojos: el centro
de la ciudad.

Con los inevitables altibajos provoca-
dos por el devenir politico y socioecono-
mico, este proceso de reconquista del
interior de la  ciudad se prolongara
durante gran parte del siglo XIX; en
realidad, era tanto el suelo disponible
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gracias al proceso desamortizador, y tan
pequefio el incremento de la poblacion
que Valladolid no necesito, durante mu-
cho tiempo ampliar sus limites, es decir,
incorporar nuevo suelo urbano. Antes al
contrario, se mantendrd, hasta el Gltimo
tercio del siglo, dentro de aquellos que
habian sido alcanzados a mediados del
siglo XVI.

En cambio, como consecuencia de la
creciente actividad edificatoria y a raiz de
la presencia de nuevos elementos en la
trama urbana, como la estacién del fe-
rrocarril, tranvias, fabricas etc..., si fue
necesario proceder a un acondiciona-
miento de las angostas callejuelas de la
ciudad tradicional, asi como a la apertura
de nuevas calles, bien en los bordes de la
misma o bien en su interior, a costa del
espacio ya edificado y previa reorganiza-
cién del mismo.

LA REFORMA DE ALINEACIONES
Y APERTURA DE NUEVAS CALLES

El peculiar modelo de crecimiento de
Valladolid hasta el siglo XI1X vy su relati-
va especializacion en funciones de cardc-
ter religioso, constituiran, al inicio del
despegue urbano decimonénico, un con-
siderable obstaculo; perdida en parte la
hegemonia del clero y desamortizadas sus
propiedades, se hard patente la descone-
xi6n entre los nuevos y vicjos barrios de
la ciudad; se agrandaran, en suma, y por
haber perdido su uso anterior, los vacios
en la trama urbana. Importantes sectores
de la misma habian quedado desconecta-
dos, bien por estar separados por grandes
y yermos solares o bien porque estuviesen
deficientemente comunicados al ser labe-
rintico el trazado de las calles y conservar-
sc éstas en muy mal estado.

Y es que, no se habia distinguido
Valiadolid por el cuidado de sus calles, ni
en lo correspondiente a su trazado, ni en
su limpieza y acondicionamiento; en 1826
A. Laborde habia sefialado que las mis-
mas «no estdn por lo general muy limpias
ni bien pavimentadas» y Pascual Madoz,
a mediados del siglo indicaba que «la
grande extension de la ciudad y la inmen-
sa circulacion de carruajes de labranza,
del comercio y los destinados a conducir
materiales para las obras, hacen que el
empedrado en muchos puntos se halle en
un estado poco satisfactorio, si bien ofie-
ce mds regularidad en las calles del
centro, en las que asi como para las
aceras se ha puesto siempre mayor esme-
FO en Ssu conservaciony.

Pues bien, estos y otros problemas se
irdn solucionando paulatinamente duran-
te la segunda mitad del siglo XIX, pero,
lamentablemente, el proceso se realizo de
forma aleatoria, sin que existiese una
norma o directriz de caracter general que
fijase prioridades y que armonizase el
conjunto; qued6 en manos de la nueva
burguesia urbana al ser incapaz ¢l Ayun-
tamiento de afrontar, técnica y econdmi-

Antiguo aspecto de la calle de la Piedad, profunda-
mente alterado hoy.

camente, una empresa de tal envergadu-
ra. Quiza por esta causa, tanto el simple
acondicionamiento, es decir el cambio de
alineacién para dar mdas anchura a la
calle, como la mas necesaria reforma en
profundidad del trazado del viario tradi-
cional seran muy sclectivos. La mayor
parte de las nuevas calles se abriran en el
centro y Sur de la ciudad, puesto que,
como se sefiala en un informe de 1911 «/a
poblacion de Valladolid, siguiendo un
movimiento natural tiende en su progre-
sion a extenderse por la parte Sur, causa
por la que se han abierto nuevas e
importantes vias como las calles de Ga-
mazo, Muro, Colmenares y otras que d la
vez embellecen nuestra ciudad han procu-
rado medios de fdcil comunicacion con
centros como la Estacion del Norte; pero
esta misma tendencia y sin que lo que
hallamos (sic) de proponer signifique nada
en contra de esta expansion, se encuentra
V. E. obligado a ejecutar cuanto sea posible
para que lo que podemos llamar parte
antigua de la ciudad conserve la impor-
tancia que siempre ha tenido y conserve

It



Una desconocida vision de la Plaza de San Miguel, intima y recoleta.

su vida normal uniéndola por una via
que las comunique con la parte Sur de la
mismay.

El resto de la ciudad quedara al mar-
gen de este proceso practicamente hasta
finales del siglo XX, pese a ser frecuen-
tes las propuestas para la reforma - cam-
bio de alineacién o apertura— de nume-
rosas_calles como Platerias (1878), Man-
teria (1864), Corredera de San Pablo
(1884), Zapico (1880), Real de Burgos
(1863), Cantarranas (1866) Panaderos
(1888), entre otras muchas. En la mayor
parte de los casos se trata de propuestas
individuales, no sujetas a plan alguno, y
suelen realizarse a raiz de la demolicién
del viejo caserfo de la ciudad; se aprove-
cha esta ocasion para dar mas anchura a
las calles e igualar su trazado, puesto
que, por lo general, cada edificio contaba
con su propia alineacién. Algunas inicia-
tivas corren en cambio mejor suerte,
como la correspondiente a la calle Lopez
Gomez, cuya apertura, hecha a costa de
parte de los solares de los conventos de
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Premostratenses, la Encarnacion y el Se-
minario Conciliar, concluyé en 1896, si
bien es cierto que su ocupacidn serd muy
tardia.

Pero, pese a todos los esfuerzos reali-
zados tanto por el Ayuntamiento como
parte de la iniciativa privada, un cualifi-
cado conocedor de Valladolid, J. Agapito
y Revilla, sefialaba en 1901 que «e/ traza-
do de nuestra ciudad unicamente por lo
que se refiere a la superficie puede salis-
Jacer las exigencias de una buena urbani-
zacion; pero en cambio, la red viaria no
puede ser mds fatal, no obedece a ningiin
plan y no puede describirse de ninguna
manera, forma el trazado en planta de las
vias publicas un verdadero laberinto, en-
contrdandose toda clase de dngulos, exis-
tiendo aun esos llamados corrales, calles
sin’ salida que tienen una ventilacion
incompleta». Ahora bien, si preocupante
era la estructura de la red viaria, no lo
era menos el estado higiénico de la ciu-
dad.

E1 mismo escenario tras su radical y desafortunada transformacién.

LAS PRIMERAS SOLUCIONES A
LOS PROBLEMAS CRONICOS DE
VALLADOLID

Valladolid, al igual que otras ciudades
espafiolas presentaba en los comienzos
del siglo XIX un estado higiénico lamen-
table; de él eran responsables varios fac-
tores, como la presencia sin garantias
suficientes de innumerables pozos para la
evacuacién de las aguas residuales que,
mediada la centuria y como sefiala Pas-
cual Madoz «se limpian a altas horas de
la noche», la escasez y mal estado de sus
alcantarillas «construidas por los particu-
lares sin plan ni concierto alguno, care-
cen de pendiente casi de ordinario y casi
siempre de solerar, y el estancamiento del
agua de lluvia en las calles «a causa de la
escasez de sumideros y el escaso caudal
del FEsgueva, incapaz de arrastrar las
basuras a él arrojadas, a tal punto que en
verano sus aguas se estancan constitu-
yendo un importante foco de infecciony.

Tan so6lo se habfa conseguido paliar
estos inconvenientes a mediados del siglo
XIX, gracias a que se habia encauzado y
parcialmente cubierto una parte del rio
Esgueva «en una estension (sic) de 1.000
varas con fuertes murallas de piedra
encubierto en sus dos terceras partesy,
ello permiti6, por una parte, librar a los
vecinos de ambas margenes «de la fetidez

v perjudiciales miasmas que continua-

mente exhalaban sus aguas durante la
estacion calurosa del verano» y, por otra,
mejorar el aspecto de algunas calles y
plazas del centro de la ciudad. El resto
del cauce continuard sin acondicionar
hasta comienzos del siglo XX, hecho que
contribuye a acentuar las diferencias, ya
de por si notables, entre los diferentes
barrios de la misma.

En 1867 y con ocasién de la elabora-
cién de un proyecto de alineaciones para
las calles de Moros, Esgueva y Paraiso,
se describe una situacién que podemos
considerar representativa de las condi-
ciones higiénicas de numerosos barrios de
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Valladolid; en él se seflala que «el trozo
del rio Esgueva que estd descubierto
entre la calle de las Parras y el Puente de
la Magdalena, presenta un aspecto re-
pugnante, que lo motiva, 19 que en
varios puntos de su margen derecha hay
vertederos de basuras, 29 que general-
mente estd coronado de labanderas (sic) y
el ejercicio de sus faenas no estd muy
conforme con la decencia publica 'y 39y
principal que las aguas en este punio
producen mal olor, siendo por consi-
guiente un foco de insalubridad espe-
cialmente durante la estacion del calory.

Pero, pese a todo, este conjunto de
problemas no sera afrontado con deci-
sion hasta el ltimo tercio del siglo, y ello
tras haber sufrido Valladolid una epide-
mia de coélera, porque, como sefialaban
en 1896 S. Sierra y Valy E. Mufioz en su
Memoria de Higiene y FEstadistica de la
ciudad de Valladolid, «en este pals no
saber que hay higiene hasta que nos
hallamos invadidos por la epidemia». A
tal fin, en el afio 1890, y en virtud de
Orden del Excmo. Ayuntamiento de Va-
lladolid, R. Uhagon elaborara un Proyec-
to de saneamiento general de Valladolid,
en el que se considera necesaria la pronta
ejecucién del saneamiento de la ciudad y
viviendas, la desviacién de los Esguevas 'y
el avenamiento del Prado de la Magdale-
na, obra esta ultima ineludible por «ha-
berse emplazado y construido en este
sitio, prescindiendo sin duda de toda
consideracion que no fuera la de realizar
una mal entendida economia, el Hospital
Provincial y la Facultad de Medicina con
todas sus clinicas».

Lamentablemente habrd que esperar al
afio 1907 para que se adjudiquen las
obras de saneamiento y algunos afios mas
para que todas las calles del centro de la
ciudad modifiquen sus canalizaciones pa-
ra insertarlas en la red de alcantarillado
general. Una vez mas el tratamiento que
se da a los distintos barrios de Valladolid
es muy desigual; una parte de los mismos
quedaran al margen de esta operacidn,
como lo demuestra el hecho de que, en
1921 los vecinos de los barrios de Tran-
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que, Delicias, San lIsidro, La Victoria,
Vadillos, Plaza de Toros y la Rubia,
solicitasen la aprobacion de las obras de
alcantarillado con el fin de atender a las
necesidades de saneamiento, urbaniza-
cion y mejora de la vivienda de su cada
vezZ mas numeroso caserio.

El deterioro en estos sectores se acen-
tuard conforme aumenta la poblacion
que acogen, constituyendo grandes focos
de miseria en los que hacen profunda
mella las periddicas epidemias —célera,
gripe, etc...— que sufre la ciudad al
finalizar el siglo XIX. Barrios enteros,
como se recoge en un articulo del Norte
de Castilla del aflo 1897 «donde las
gentes realizan en patios al aire libre
todas las operaciones de la vida animal;
otros donde hombres y caballerias duer-
men confundidos y revueltos; cientos de
casas de obreros sin ventilacion, sin luz,
sin retretes; miles de viviendas privadas
de alcantarillado; el hospital repleto de
enfermos, los cuarteles con todos los
defectos propios de los viejos edificios
que no fueron tampoco construidos para
tales usos; los mataderos clandestinos

Jfuncionando con mds o menos tranquili-

dad; los esguevas en fin descubierios y
olorosos paseando su majesiad de siglos
desde el Prado de la Magdalena a la calle
Santiago. Este es a grandes rasgos el
cuadro de Valladolid relativo a la higie-
ne».

EL INCIPIENTE Y DESORDENADO
CRECIMIENTO PERIFERICO

Lenta, pero inexorablemente, Vallado-
lid inicia, en los ultimos afios del siglo
XIX su expansion superficial; un proceso
paralizado durante mas de trescientos
afios, desde que a mediados del siglo
XVI, la Corte trasladd su residencia a
Madrid, y un proceso inevitable dado
que, el incipiente desarrollo de la indus-
tria convierte pronto a la ciudad en un
importante foco de atraccién para la
poblacién de su provincia e incluso de
toda la regidén castellano leonesa.

El barrio de la Farola, uno de los primeros asenta-
mientos marginales de Valladolid.

Entre 1877 y 1900 el crecimiento de la
poblacién -—16.608 habitantes— fue par-
cialmente absorbido por los barrios his-
téricos y arrabales, que veran acentuado
de este modo su hacinamiento y degra-
dacidn; estos ultimos y particularmente
Santa Clara -—calles de Atocha, San
José Linares y Soto-—, San Andrés —-ca-
lles de Nifia Guapa, Asuncién— vy los
Vadillos -—calles de San Rafael, Higinio
Mangas, Maravillas— sufrieron peque-
fias ampliaciones que, pese a todo resul-
taron insuficientes. Siendo por tanto es-
casa y cara la vivienda existente, gran
parte de los inmigrantes, empleados en
las viejas y nuevas industrias de la ciudad
—Talleres del Ferrocarril, Fundiciones
Gabilondo, Talleres de Miguel de Prado,
Azucarera Santa Victoria, Fdabrica de
harinas, etc...-— se asentaran fuera del
perimetro edificado, formando nucleos
de caracteres suburbiales, bien sobre sue-
los de escaso valor, o bien a partir de la
lotificacion de fincas rusticas o huertas
por partes de sus propietarios; mediante
este procedimiento se crearan los subur-
bios y nucleos extrarradio de la Cuesta
de la Maruquesa, los Pajarillos Altos,
Tranque, las Delicias, San Isidro y la
Pilarica, ntcleos que en 1900 y como
seflala A. Begines acogian ya a 2.095
habitantes en un total de 304 edificios y
que, pese a su escasa importancia en

términos cuantitativos, tendrdn un enor-
me significado, pues no en vano constitu-
yen la punta de lanza de un fenémeno
decisivo en la evolucion posterior de la
ciudad.

Su origen responde a un patrén bas-
tante generalizado, un avispado indus-
trial, comerciante o rentista compra cier-
to numero de fincas en la periferia que
subdivide, formando pequefios solares
entre calles trazadas arbitrariamente, pa-
ra lograr, como indica J. Agapito y
Revilla «wn mejor aprovechamiento de
los terrenos». Las pequeiias parcelas re-
sultantes se vendian a muy bajo precio,
pese a lo cual el negocio era altamente
rentable, dado que se vendian «por pies
lo que se habla comprado por obradasy.
Finalmente, el comprador, por regla ge-
neral de condicién muy humilde, edifica-
ba poco a poco su propia vivienda, cuyas
caracteristicas distaban mucho de ser las
mas idoneas; ya fuese en estos nuevos
barrios o en los arrabales de la ciudad
tradicional, la poblacion se hacinaba «en
pisos bajos, cuya entrada para seis, ocho
o diez familias se verifica por corrales de
no muy buenas condiciones por tener casi
siempre en él un sumidero que sirve para
toda la vecindad; la habitacion se com-
pone para las clases mds humildes y de
menos recursos de un vestibulo de uno a
cuatro metros d sea diez y seis metros
cuadrados, una cocina pequefia en super-
ficie y un dormitorio como la primera
habitacion para una o dos camas; la
altura del techo es de dos metros y medio
aproximadamente todo lo cual las hace
bastante reducidas para el numero de
individuos».

Asi pues, al no existir un plan que
armonizase todas estas operaciones espe-
culativas realizadas a costa de suelo ris-
tico, sobre el que «las calles se trazaron
caprichosamente; las rasantes sin estudio
de ningtin génerov, y siendo en extremo
tolerante el Ayuntamiento, la primera
expansion de Valladolid, tras varios si-
glos de letargo, serda sumamente cadtica,
irregular y por su cardcter irreversible,
problematica para el desarrollo posterior
de la ciudad.
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FRENTE al dinamismo de Valladolid
en el ultimo tercio del siglo XIX, la
primera mitad del siglo XX bien puede
considerarse como un paréntesis —cier-
tamente prolongado— en espera del ex-
cepcional desarrollo urbano de las dlti-
mas décadas. Una pausa durante la cual
la ciudad se ird dotando -—merced a la
iniciativa de la burguesia local— de no
pocos servicios, tales como el suministro
de energia eléctrica, abastecimiento de
agua y transporte urbano y, asimismo,
verd mejorada su infraestructura gracias
a la pavimentacion de calles y aceras, la
construccion del Canal de Desviacion del
Esgueva y ¢l remate de las obras de
alcantarillado.

En contraste con el relativo estanca-
miento econémico, del que, como sefiala
J. Garcia Fernandez, tan soélo se salvan
los negocios comerciales que tenian su
base en la agricultura de la Regidn, la
poblacién de Valladolid verd duplicados
sus efectivos; de los 68.789 habitantes del
afio 1900 se pasa a 124.212 en 1950, sin
que ello tenga reflejo inmediato y parale-
lo en el crecimiento urbano. Durante
estos cincuenta afios, la expansiéon super-
ficial de la ciudad no se corresponde con
el aumento de su vecindario, con la Gnica
excepcion de aquellos nicleos situados en
el extrarradio de la misma, lejos del
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espacio edificado de la ciudad tradicio-
nal.

Colmatados los barrios historicos, en
los que y como dificultad afiadida no se
podian construir casas molineras, sino
casas «hechas de piso como minimo y
como exigen las Ordenanzas Municipa-
les» y siendo muy escasa la demanda de
vivienda de calidad que pudiese estimular
la ocupacién de los extensos solares del
interior de la ciudad, el problema del
alojamiento del creciente proletariado in-
dustrial v de los servicios era acuciante.
En algunos casos y asumiendo el pago de
la correspondiente sancién impuesta por
las propias Ordenanzas, se edificaban
casas molineras, incluso en el centro de la
poblacién; pero todo ello resultaba insu-
ficiente.

La unica solucidon encontrada por los
nuevos contingentes de inmigrantes -—es-
pecialmente numerosos en la década de
los afios treinta—, fue la instalacion en la
periferia, comprando o autoconstruyendo
su vivienda, bien en los nidcleos ya
consolidados —surgidos a finales del
siglo XIX-— o bien en otros de nuevo
cufio, como La Farola, barrio este que,
como sefiala J. Agapito y Revilla en Las
calles de Valladolid, se fue formando
«entre la linea del ferrocarril del Norte,
proximo a la fdbrica de azucar y la

Valladolid a principios de siglo. Frente a la homogeneidad del caserio tradicional, las nuevas edificaciones
en el barrio de la Rondilla.

carretera de Puente Duero, antes de la
Rubia. Al paraje se le empezd a llamar
La Farola por estar cerca del disco de la
linea del citado ferrocarril y también
Barrio de la Esperanza por lo mucho que
se esperaba de la formacion del barrio, en
el que suponian buen porvenir». En los
mismos afios surge también el barrio de
la Rubia, proyectado en principio como
«ciudad jardiny —de la que tan solo se
llegd a construir una manzana-— y desa-
rrollado mas tarde como barrio de casas
molineras habitadas por gente de condi-
cion humilde. Mayor degradacion pre-
senta, en el momento de su aparicidn
-—1931— un nuevo nacleo suburbial, si-
tuado al Norte de Valladolid, conocido
inicialmente como barrio de la Reptblica
y mas tarde como Barrio de Espafia.
Con independencia de la importancia
que, en términos cuantitativos tuviesen
en su origen estos nuevos barrios, su
presencia representaba un grave proble-
ma econémico para la ciudad; se hizo
preciso, por ello, «imponer ciertas limita-
ciones en las zonas de construccion, pues

de otro modo complican y encarecen el
establecimiento de los servicios publicos
municipales, en forma que los hace prdc-
ticamente inatacables econcmicamenten.
A ello responde, precisamente, ¢l Proyec-
to de Limitacion de la Zona Constructiva
del afio 1931. En él se propone, entre
otras muchas, la limitacion del crecimien-
to de los barrios de San Isidro, Tranque y
Delicias —precisamente los que mads se
estaban ampliando— a la zona que po-
dria desaguarse con los colectores del
proyecto de alcantarillado, «prohibiendo
en absoluto la construccion de edifica-
ciones fuera de dicha zona ensanchaday,
igualmente se propone congelar el creci-
miento de los barrios de la Pilarica y los
Vadillos «considerdndoles como barrios
satélites de la ciudad», no aumentar las
edificaciones de la Cuesta de la Maru-
quesa, proponiendo en cambio como
«aprovechamiento para ensanche, el dn-
gulo que forman el ramal principal del
Canal de Castilla hasta los muelles y la
carretera de Adanero a Gijon». Lamen-
tablemente el proyecto no provocd los
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Muestra de la tipologia
edificatoria de los Grupos
de Viviendas protegidas:
el Grupo Jesis Aramburu.

efectos esperados, puesto que, en 1933, es
decir, dos afios después de su aprobacidn,
se hizo necesario recordar la prohibicién
de construir fuera de los limites fijados en
él.

En cierto modo y ante la entidad
alcanzada, sec estaba procediendo, por
distintos métodos, a incorporar a la
ciudad las dreas de crecimiento del extra-
rradio de la misma. En 1924 se aprobd
un dictamen de la comision de obras del
Ayuntamiento en ¢l que se concluia
indicando que «todas las construcciones
cumplirdn las disposiciones de las Orde-
nanzas Municipales por lo que se refiere
a las dimensiones del solar vy altura,
exceptuando los barrios de la Farola,
Pajarillos Altos y Pajarillos Bajos; del
otro lado de la via, barriada de la
carretera de Santander, Cuesta de la
Maruquesa y en todos aquellos que
constituyan grupos de poblacion algo
separados del centro en los que se podia
tolerar sdlo de planta baja, pero reunien-
do el solar las condiciones de las Orde-
nanzas Municipales y suficiente fortaleza
los cimientos y fachadas para poder
darles mds altura». Asimismo se seflala
que «como estas construcciones se tradu-
cirdn en un aumento del perimetro de la
poblacion, no tendrdn derecho a los
servicios municipales hasta que estén en
condiciones legales».

A partir de 1930 menudean las solici-
tudes de construccién de «grupos de
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viviendas», al tiempo que se hacen fre-
cuentes los expedientes de obras corres-
pondientes a los distintos barrios de
Valladolid, pero, al igual que sucede en
otras ciudades espafiolas, la iniciativa
privada no serd capaz de solucionar el
problema del déficit e insalubridad de la
vivienda; a tal punto llega su ineficacia
que, como el propio Ayuntamiento sefia-
laba en 1936, a la misma «sdlo hay que
agradecerle que Valladolid haya crecido
desmesurada y arbirrariamente y que la
ciudad esté circundada por una serie de
barrios insalubres y absurdos». Mas atin,
cuando en 1938 C. Cort presenta el Plan
de Urbanizaciéon de Valladolid, en el que
y por vez primera se propone una expan-
sién ordenada de la ciudad, la Camara
Oficial de la Propiedad Urbana impugna
el proyecto argumentando que la necesi-
dad de un ensanche «ni se plantea siquie-
ra hoy en razon de la proporcion de
espacios libres que en la ciudad se obser-
van». Nada mas elocuente; no podia
exponerse de forma mas cruel la insolida-
ridad, ni defenderse mejor los intereses de
los propietarios de suelo del interior de la
ciudad, especialmente en un momento
—década de 1930-— en el que la crisis
econdmica desencadena una intensa olea-
da migratoria hacia las ciudades que hace
aumentar en mas de 27.000 habitantes a
la poblacién de Valladolid. Un mero
anticipo, pese a su importancia del des-
bordante crecimiento de los afios sesenta.

ELL CARACTER IMPREVIST

Y EXPLOSIVO DEL

TRAS el intervalo de mas de cuarenta
afios durante los que Valladolid se nutrid
casi exclusivamente del desarrollo eco-
nomico finidecimonodnico, se inicia, en
1950, una nueva etapa en el crecimiento
de la ciudad. Una etapa que pese a su
relativa brevedad -—poco mas de treinta
afios-— ha tenido mayor importancia,
siempre desde la perspectiva sefialada,
que ninguna otra anterior. A lo largo de
ella, no so6lo la industria se ha afianzado
como motor del crecimiento, sino que
también ha tenido lugar un importante
cambio en el numero y calidad de los
servicios urbanos. La poblacién ha au-
mentado a un ritmo desconocido y en
forma desbordante; para acogerla y para
hacer frente a las crecientes necesidades
de suelo industrial, la ciudad ha tenide
que ampliar considerablemente sus limi-
tes; los nucleos de extrarradio se han
soldado con la ciudad tradicional, surgen
nuevos barrios y suburbios, se remodela
y densifica, en fin, todo Valladolid. Se
remueven también los obstaculos que
tradicionalmente habian dificultado su
expansion: se coloniza la margen derecha
del rio Pisuerga, superandose jal fin! la
barrera que el mismo representaba, y se
ocupa el espacio situado mas alla de la
via férrea, durante tantos afios frontera
para la ciudad. Por todo ello, el aspecto

IMIENTO RECI

que hoy ofrece, sin ser en absoluto ideal,
dista mucho del que presentaba la peque-
fia ciudad de los afios cuarenta; y de esta
transformacion es primer, que no Unico
responsable, el desarrollo de la industria
y el consiguiente crecimiento de la pobla-
cion.

LAS CLAVES DE LA RECIENTE
EXPANSION

Nada de todo lo sefialado hubiese sido
posible sin la presencia de la industria;
una actividad no extrafia a la ciudad, por
mas que resultasen desconocidas, en cam-
bio, sus proporciones, es decir, el ritmo
de creacién de nuevas empresas y su
notoria diversidad sectorial. En el origen
de este fendmeno se encuentran varios
factores cuyo comun denominador fue el
inicio de la recuperacion econdmica en
Espafia tras la dilatada postguerra y la
normalizacién de las relaciones con el
exterior; asimismo, como ha seflalado J.
Garcia Fernandez, el desarrollo industrial
de Madrid revalorizo la estratégica situa-
cion de Valladolid, lo que, unido a la
disponibilidad de energfa por la proximi-
dad del centro redistribuidor de La Muda-
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rra a 24 Km. de Valladolid y la existencia
de una mano de obra abundante —dadas
las dimensiones del éxodo rural de la
Region— y cualificada, por la tradicion
industrial de la ciudad, facilité la inver-
sién en la creacion de nuevas industrias
de capital nacional —principalmente de
los centros financieros de Madrid vy
Bilbao— y en menor medida local.

Se inaugura este proceso entre los afios
1946 y 1950 con la instalacién de tres
empresas, Tafisa, Endasa y Nicas, pero
sera en el decenio de 1950-1960 cuando
tenga lugar una notable aceleracion del
mismo. En 1953 inicia la actividad Fasa,
y dos afios mas tarde Sava, integrada en
1970 en Enasa; al amparo de todas ellas
surgirdn posteriormente otras que com-
pletan la incipiente especializacién de
Valladolid en la industria del automovil,
tales como Fada, Tecnauto e Ibérica de
Ballestas y Resortes, inauguradas en 1956.
Con capital local, y antes del comienzo
de los afios sesenta, se habian creado
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nuevas empresas en el sector de materia-
les de construccidn — Viguetas Castilla en
1954 'y Viguetas Toquero en 1957
metaltrgico — Tecnifer en 1956 y Lam-
pisteria Gamo en 1960 e igualmente
aprovechando el desarrollo de la explota-
cion ganadera -—avicola— se creardn,
para la fabricacion de picnsos compues-
tos Grdnulos Diana en 1953, Ivanasa en
1958 y Sena en 1957.

Finalizada la década, Valladolid se
habia transformado en una ciudad indus-
trial, caracter éste que se afianzara ain
mas en el siguiente decenio, merced a la
favorable coyuntura econdmica espafiola
y a la creacion del Polo de Desarrollo en
1964, con vigencia hasta 1970; si bien es
cierto que los beneficios que de él se
derivaban no sirvieron para atraer un
gran numero de empresas —tan sélo 26
de las 50 empresas que en 1970 se habian
acogido a los beneficios del Polo eran de
hueva creacion—, si permitié al menos
una expansion relativamente comoda de

Vista parcial de la calle de San Lorenzo. Una muestra del proceso de sustitucion del viejo caserio de la
ciudad tradicional.

las ya existentes. Fueron ellas, en efecto,
y en particular las relacionadas con el
sector de automocidn, las que realizaron
el grueso de la inversion y crearon la
mayor parte de los puestos de trabajo.
Mediada la centuria de los setenta sélo
tres empresas, Fasa-Renault, Sava-Enasa
y Tecnauto habian aglutinado, como ha
sefialado F. Manero, ¢l 94,6 por 100 de
las inversiones y cerca de las nueve
décimas partes de los 20.153 puestos de
trabajo directa o indirectamente debidos
al Polo de Desarrollo. Al amparo del
mismo y buscando los beneficios deriva-
dos de la presencia de numerosas empre-
sas, iran surgiendo otras, de caracter
auxiliar o complementario en unos casos
y €n nuevos sectores en otros, tales como
Motransa, Sadfe, A. C. O. R., Maggi, Ibe-
rit, Pakar, Papelera Victoria y sobre todo
Michelin que, desde 1973 y con 1.631
empleados, fue la mayor de las instala-
das.

Pero si espectacular ha sido el desarro-
llo de la industria, no menos lo ha sido el

crecimiento de la poblacion; de los
124.212 habitantes de 1950 se ha pasado
a 327.452 en 1986, un crecimiento de
grandes proporciones en el conjunto del
periodo, al que se llega como resultado
de una muy intensa inmigracion y en
menor medida del saldo vegetativo, es
decir, de la diferencia entre nacidos y
fallecidos. Si entre 1950 y 1960 el incre-
mento fue de 37.595 habitantes, en la
década de los afios sesenta supero los
85.000 y en la siguiente se aproximo a los
100.000 —95.381—, un hecho absoluta-
mente excepcional y que en el momento
presente, mediada la centuria de los
ochenta, parece haberse paralizado. A lo
largo de una década —1970 a [980—
Valladolid crecié mas que en los sesenta
primeros afios del siglo; alguno de sus
barrios tiene hoy mas poblacion que toda
la ciudad en el ultimo tercio del siglo
X1X y s6lo dos de cllos, Las Delicias y la
Rondilla, con cerca de 90.000 habitantes,
igualaban a la poblacion de Valladolid
del afio 1930.
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La plaza de Cantarranillas, una muestra del deterioro morfolégico de algunos sectores céntricos.

SOLUCIONES OFICIALES Y
ALTERNATIVAS MARGINALES EN
EL CRECIMIENTO DE
VALLADOLID: 1950-1970

Como se puede suponer, la ciudad no
estaba preparada para acoger a tan in-
gente volumen de poblacion; quizd por
ello su crecimiento superficial fue inevi-
tablemente caotico, irregular en extremo
y en no pocas ocasiones totalmente ilegal.
Todos los instrumentos de gestion dispo-
nibles —Limitacion de la Zona Construc-
tiva, Ordenanzas, Plan de Urbanizacion
de Valladolid de C. Cort y Reformas de
alineaciones—, resultaron insuficientes;
sus previsiones fueron rapidamente des-
bordadas y, ante la necesidad de propor-
cionar alojamiento a la poblacidn, se fue
en extremo tolerante, quedando por ello
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marginadas otras necesidades en materia
de infraestructura y equipamiento -~ cen-
tros educativos, parques, arcas depor-
tivas etc...——, de muy dificil recuperacién
para la ciudad.

Los problemas comenzaron bien pron-
to; a partir de 1940 todos los ntcleos
extrarradio aparecidos en los dltimos
afios del siglo XIX sufrirdn una notable
ampliacién. Las Delicias y San Isidro
verdn fusionarse su caserio al tiempo que
se extienden en direccién Sur; la Farola
se amplia sobre una lotificacién de los
afios treinta —la Esperanza-—; crece el
barrio de Espafia -—principal suburbio de
postguerra—; se amplia, en fin, el caserio
de la Victoria, Pilarica y Pajarillos. To-
das estas ampliaciones, por distintas ra-
zones, no se hicieron con el mismo
cuidado que en el pasado; las limitacio-
nes impuestas por las Ordenanzas Muni-
cipales y dictamenes de la Comision de

Plaza de Marti y Monso, ejemplo del caos de alturas y volimenes generado en el centro de la ciudad en

los afios sesenta.

Obras del Ayuntamiento, asi como por el
Plan de Urbanizacidén de Valladolid, por
una parte, y la carestia y escasez de suelo
y materiales de construccién por otra,
empujara a una parte de la poblacién a
instalarse fuera de los limites permitidos,
con la pretension de que, por simple
proximidad, se extendiese la calificacién
de urbano al nuevo suelo comprometido
por edificaciones de construccion acele-
rada y precaria.

Cuando ello no es posible, por carecer
de los recursos econoémicos para la ad-
quisicion de suelo, atin se encuentran dos
soluciones mas extremas y marginales; en
unos casos la nueva poblacion se instala-
rd en los suburbios ya existentes como el
barrio de Espafia y los Pajarillos Altos,
construyendo inicialmente una simple cha-
bola que més tarde y cuando mejoran las
rentas, se transformard en una casa
molinera; en otros, lo hara en suburbios

de nueva planta, tales como Buenos Aires
en el que las primeras edificaciones datan
del afio 1944, La Bombilla (1948), La
Cariada de Puente Duero (1950), Belén
(1956), Parva de la Ria (1960), Las Flores
(1963) y La Flecha (1964). De la impor-
tancia de esta forma de crecimiento
marginal puede dar idea suficiente el
hecho de que, entre 1943 y 1956, de un
total de 3.053 viviendas construidas, 1.336,
es decir, el 43 por 100 eran ilegales,
porcentaje este que se mantiene en la
segunda mitad de los afios sesenta: 4.000
viviendas ilegales sobre 9.998 construidas
—el 40 por 100—.

En paralelo a esta forma de ocupacion
del suelo y con el fin de atender la
demanda de vivienda de aquellos grupos
de poblacion que, como sefiala J. Garcia
Fernandez «por status y mentalidad so-
cial no eran habitantes del suburbio» fue
el Estado el que, al igual que en otras
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El Paseo de Zorrilla, arteria fundamental de la
ciudad, abierta hacia nuevas zonas residenciales,

ciudades espafiolas, tomara la iniciativa,
acometiendo la empresa de su promocién
y construccion. Para ello creard un ade-
cuado marco juridico —Ley de Viviendas
Protegidas de 1939 y planes Nacionales
de la Vivienda de 1955 y 1961, entre otras
leyes y disposiciones—, asi como los
organismos que, en su caso, pudiesen
asumir la responsabilidad directa de la
construccién —Instituto Nacional de la
Vivienda y Obra Sindical del Hogar—.
En Valladolid la accion oficial fue parti-
cularmente notoria, aunque no tan rapi-
da y eficaz como hubiese sido deseable.
Hay que esperar a 1945 para que se
inaugure el primer Grupo de Viviendas
Protegidas, Francisco Franco con 292
viviendas, al que siguen: La Victoria en
1946 (208 viviendas), José Antonio Pri-
mo de Rivera en 1947 (740 viv.), José
Antonio Gircn en 1955 (723 viv.), San
Pedro Regalado en 1956 (400 viv.); en
1959 se inauguran los de Dieciocho de
Julio (550 viv.), Solis Ruiz (714 viv.) y
Leones de Castilla (504 viv.). Un afio mas
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tarde comienzan a ocuparse los del Cua-
tro de Marzo (1.950 viv.) y Primero de
Octubre (450 viv.). En 1963 sc inaugurard
el de Jestus Aramburu (600 viv.) y un afio
después Veintinueve de Ociubre (570 viv.).
Finalmente, con el grupo Veinticinco
Afios de Paz (503 viv.), inaugurado en
1965 concluird, en este aspecto, la accidon
oficial en Valladolid. En conjunto, entre
1940 y 1950, las 1.210 viviendas construi-
das por organismos oficiales, representan
el 33 por 100 del total, porcentaje que se
incrementara hasta el 50 por 100 en el
decenio posterior -—5.304 sobre un total
de 11.052 viviendas—.

La mayor parte de estos Grupos de
Viviendas fueron construidos en el espa-
cio que quedaba sin edificar entre el
limite de la ciudad tradicional —que ve
por ello ampliado su perimetro después
de muchos afios-— y los nucleos extrarra-
dio y suburbios, para lo cual hubo que
introducir importantes modificaciones en
el Plan de Urbanizacion de Valladolid de
1939; razones de urgencia social asi lo
hicieron aconsejable.

Finalizada en 1965 la intervencion
directa del Estado en la ciudad y coinci-
diendo con un importante cambio cn la
politica de vivienda, consistente en ceder
el protagonismo a la iniciativa privada,
incentivando su intervencion por diversos
procedimientos —subvenciones a fondo
perdido, créditos a muy bajo interés
etc...—, se inicia una nueva fase en la
mas reciente expansion superficial de la
ciudad; se caracterizara ésta por el pre-
dominio de la gestion privada gracias a la
coincidencia de circunstancias muy favo-
rables, de entre las que sobresalen, ade-
mas de las nuevas condiciones legales, la
elevada y segura demanda — que permi-
tia obtener rapidos beneficios— y la
revalorizacion del suelo que acompaiio a
la construccion de los Grupos de Vivien-
das Protegidas. No es de extrafar, por lo
tanto, que la mayor parte de estas pro-
mociones privadas se localicen en la
proximidad de los mismos; junto al
Grupo del Dieciocho de Octubre sc
construye el barrio de Linares; a partir

Parquesol. Una muestra de las dreas de reciente expansion de Valladolid.

del Grupo Veintinueve de Octubre se
densifica el sector de Pajarillos Bajos
hasta fusionarse con los barrios de San
Isidro y La Pilarica; el Grupo de Jesiis
Aramburu se unira al barrio de las Deli-
cias, merced a la actuacién de una sola
empresa que construyé cerca de 1.000
viviendas. Pero no fueron estas las Unicas
operaciones; al mismo tiempo se estaban
gestando otras formas de intervencion,
particularmente significativas en el cre-
cimiento reciente de Valladolid: el remo-
delado de la ciudad y la ocupacion de la
margen derecha del Pisuerga.

DESTRUCCION DE LA CIUDAD
TRADICIONAL

El remodelado y la destruccién de gran
parte del patrimonio edificado dentro de
la ciudad tradicional han sido procesos

generalizados en los dltimos afios; uno y
otro encontraron soporte legal, inicial-
mente, en ¢l Plan de 1939, y en el
Proyecto de Reforma de alinecaciones de
1950, y mas tarde en el Plan General de
1969. La modificacion del viario —do-
tando a las calles de mayor anchura—,
aun estando justificada por la desadapta-
cion del mismo a las necesidades del
trafico, fue en la practica el primer paso
para proceder, por simple aplicacion de
las Ordenanzas Municipales, a sustituir el
viejo caserio por otro de mayor altura
»»»»» dado que ésta estaba en relacién direc-
ta con el ancho de la calle— y de mayor
volumen --~cuando el retranqueo de la
fachada era voluntario—. Estos procedi-
mientos se veran confirmados y acentua-
dos a partir de la aprobacion del Plan
General de 1969, puesto que en él se
permite una desmesurada edificabilidad
»»»»»» 12 m3/m2?—, apropiada para la inter-
vencion de la pequefia empresa construc-
tora local. Fue por ello por lo que,
durante los afios de vigencia del citado
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En el corazon de la ciudad desaparecen edificios caracteristicos y se sustituyen otros.

Plan General, la actividad edificatoria se
centré en la ciudad tradicional, ya fuese
ocupando los numerosos intersticios exis-
tentes ~—en el interior y en sus bordes— o
ya sustituyendo el viejo caserio por otro
de mayor volumen. Como muestra de la
importancia de este proceso baste sefialar
que, en los primeros afios de vigencia del
Plan, es decir, entre 1970 y 1974 se
concedieron 484 licencias de derribo,
equivalentes a 2.000 viviendas, constru-
yéndose a cambio, en los solares resultan-
tes, un total de 9.800 viviendas —el 63
por 100 de toda la construccion del muni-
Cipio—,.

Pero, junto a la sustitucion de la
edificacién tradicional, durante los afios
setenta y primera mitad de los ochenta,
se asiste a otro proceso de indudable
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trascendencia, como es la ocupacion de la
margen derecha del rio Pisuerga; un
sector totalmente inédito, de dificil acce-
sibilidad, en el que, pese a todo, y por
haber quedado consagrado el Este y
Norte de la ciudad como areas residen-
ciales de poblacién trabajadora, se co-
menzard a intervenir relativamente pron-
to. La primera iniciativa, en 1963, serd
oficial y correrda a cargo del Instituto
Nacional de la Vivienda, organismo que
serd nuevamente el encargado de allanar
el camino a la promocion privada; a esta
primera fase de Huerta del Rey se afiade
el plan Parcial Palero-Vista Verde, que
mas tarde, ante el incumplimiento de los
plazos por parte de los promotores y
previa compra del suelo por parte del
Instituto Nacional de la Vivienda se

El Valladolid actual ya no esta limitado sino cruzado por el Pisuerga.

transformara en el poligono Arturo Ey-
ries en 1971, ocupado finalmente en los
primeros afios de la presente década.
Asimismo, en el Oeste de la ciudad se ha
consolidado un gran sector de crecimien-
to merced al Plan Parcial Parquesol,
presentado oficialmente en 1974 y apro-
bado en 1977; fue concebido para 12.000
viviendas -~aproximadamente 50.000 ha-
bitantes— y tras no pocos problemas se
estd ejecutando en los Gltimos afios con
cierta regularidad.

En conjunto, y con las excepciones de
rigor, el Ocste de Valladolid quedara
consagrado como area residencial de
clases medias y acomodadas, frente al
cardcter marcadamente proletario del
Norte, Este y parte del Sur de la misma,
caracter en parte heredado y en parte

consolidado por la presencia de la indus-
tria —poligonos industriales de Argales,
El Cabildo y San Cristobal—,

La crisis econdémica y la nueva norma-
tiva emanada de la reforma de la Ley del
Suelo del afio 1976, contribuiran a para-
lizar esta febril e indiscriminada actividad
edificatoria. Mediado el decenio de los
afios ochenta, la ciudad ha crecido en
todas direcciones y como nunca antes lo
habia hecho; ha visto transformado pro-
fundamente su interior tanto en su mor-
fologia como en su estructura; ha adqui-
rido, en suma, una mayor complejidad.
Pero también han aflorado viejos y nue-
vos problemas, soslayados en su momen-
to por el caracter vertiginoso del creci-
miento y a los que serda preciso prestar
atencion preferente en el futuro.
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