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INTRODUCCION. ‘

A-L inaugurarse el ferro-carril de Madrid & Aranjuez, el segundo de es-
ta clase que se abre al pablico en nuestro pais, ‘el primero que se empren—
did, y el mas estenso de los que hoy se'hallan en construccion, ereetnos
prestar un servicio al publico presentindole en un reducido Menual una
ligera idea de su trazado y de su curso, de sus mas importantes obras de
fibrica y de tierra, de los pueblos por donde atraviesa, del material de es-
plotacion con que cuenta , de la parte reglamentaria que mas pueda inte-
resarle, del personal y de las seiales, concluyendo con las tarifas adoptadas
por la Empresa 'y aprobadas por el gobierno. Sien los paises que masacos—
tumbrados se hallan 4 estos medios de comunicacion , siempre que s¢
Inaugura alguno nuevo se publican memorias, descripciones, y mil'y mil
escritos para enterar al pablico, no solo de la’ parte mas culminante, sino
tambien de los menores accidentes que en 61 puedan encontrarse, ;cudnto
mas conyeniente ynecesario loserd entre nosotros, estrafios la mayor parte
4 este género de locomocion, 4vidos de enterarnos de todos sus permeno-
res, por estudio los unos, por precaucion los otros, por curiosidad los mas?
Este deseo nos parece justisimo; y para satisfacerlo publicamos este Manual;
y para satisfacerlo cumplidamente nos ocupamos de cuanto pueda interesar
al pablico, reducimos nuestras esplicaciones, y las despojamos de toda pre-
tension de cilculo y de ciencia, deseando que Tiuestro Manual sea leido con
algun provecho por cuantos circulen por el caminode hierro: un plano et
neral del camino, y algunas vistas de las obras mas importantes contribui-
rdn al mismo objeto, y paga completarlo. vamos 4 esponer en esta intro-
duccion unas breves noticias sobre las vicisitudes que han esperimentado
las ohras. ; : :

Goncedida en 6 de abril de”41845 al Sr. D. José Salamanca la attoriza-
cion necesaria para construir porsu cuenta el ferro-~carril de Madrid 4 Aran-
juez, y organizada en el propio aflo la compaiiia anénima 4 que aquel tras—
mitié la concesion, queddndose como el mas principal de los accionistas,
se contraté con los hermanos Green la formacion del proyecto y trazado
general del camino, que bajo la direccion y segun las indicaciones del Sr.
D. Pedro Miranda, Illevaron 4 cabo. :

Una vez arreglado este punto, y antes de terminar el tiempo de la
concesion, se di6 principio el 4 de mayo de 1846 4 la ejecucion dé'las
obras. Con 25 hombres y otros tantos picos y azadones’ se ‘comenzaron los
trabajos de esplanacion, en los que se contaron masde quinientosal cabo
de pocos dias , y cerca de ocho mil antes de pasar muchos meses, provistos
de todos los tliles y herramientas necesarfas. Con tal actividad continua—
ron estas obras, que 4 fines del 'mismo afio se hallaba casi terminado el
grueso de las de tierra, trazadas y empezadas la mayor parte'de las de fi-
brica; prosiguieron avanzando rdpidamente unas y olras hasta” que la
espantosa crisis monetaria que afligié 4 la Europa entera, las circunstan—
cias particulares de nuestro pais en aquella época, y las especiales del
hombre d quien se debia el principio y el estado que entonces tenia el fer-
ro-carril de Aranjuez , obligaron & que las obras se arrastraran priméro
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con lentilud, v se paraliziran completamente despues ; 1o es estrano gue
el huracan que tantas y tan bien concebidas empresas arrancé de cuajo e
nuestro pais , consiguiera hacer titubear al menos la que tan erguidamente
cuminaba 4 su conclusion. :

Suspendidas completamente las obras en la primavera de 1848, increi-
Dles parecerian los esfuerzos hechos para rehabilitar una empresa de tam
sequros resultados, y que tan adelantados tenia sus trabajos: ni la venida
de ingenieros tan distinguidos con monsieur Flachat, que los examinaron
detenidamente: ddndoles su mas completa aprobacion, no solo como traba-
jos de arte, sino como objeto de especulacion, ni los diversos proyectos de
ley que se presentaron & las Cértes , ni cuantas diligencias se emprendie-
ron con igual deseo, pudieron bastar 4. sacar 4 la empresa de Ia postra-
cion en que se hallaba: estaba reservado al hombre que habia identificado
susuerte con la del camino de hierro, el dar nueya vida 4 un proyecto que
jantos recursos hahbia absorbido ya, y que tan pocos comparativamente
necesilaba para su conclusion: asi. que, al regreso del Sr. Salamanca 4 su
patriad fines de 1849 se reorganizo de nuevo la empresa, y.al prineipiar el -
ano que acaba de terminar, se comenzaron tambien nueyamente los tra-
hajos, tanto tiempo suspendidos , reparando los desperfectos sufridos, ter—
minando las obras comenzadas , emprendiendo las que no Io habian sido
aun, y llevéndolas todas al satisfactorio estado que hoy presentan de po-
derse abrir al pablico el segundo ferro—carril concluido en Espana,

Bien puede asegurarse. que sin el espanolismo, sin la grandeza de al-
ma y la decidida voluntad del hombre de corazon que ha impreso su notu—
bre al ferro-carril de Aranjuez, ni se hubiera este principiado , ni prin-—
ciado ] vez se habria continuado, ni aun quizds despues de continuado
se hubiera podido llevar 4 la conclusion : en tan dignos afanes le han se-
cundado como lo merecia los hombres de facultades gue componen la Em-
presa con sus recursos , los hombres de ciencia que han dirigido las obras
con su saber : dignos son todos de la gratitud de sus conciudadanos.

No queremos_ indicar aqui las contrariedades que ha esperimentado la
Empresa , las infundadas criticas de que ha sido objeto; no queremos re- -
cordar-la_discusion y votacion de una ley que la concedia alguna protec-
cion , y que aprobada difinitivamente en el Congreso, discutida y aproba-
da en cada una de las partes que la componian en el Senado, fué despues
desechada en su totalidad; todo seria ya inttil en el estado que hoy tie-
ne el negocio : las obras estédn ahi para responder con hechos 4 Ia_ critica
que de ellas se haga ; y sus autores no podrdn menos de hallarse_ satisfe-
chos al oir las alabanzas de tantas personas inteligentes como las aplau-
den ; pero no queremos concluir esta introduccoin sin afadir. cuatro pi—
labras sobre un punto que por ligereza 6 malicia ha sido muchas, veces
criticado; hablamos del coste del ferro-carril. e ;

Cansados estamos de_oir que cl coste del camino de hierro de Aranjucz
ha sido desmedido;, superior al_que han tenido todos los demas caminos
del mundo por mil y mil vaguedades que se anuncian con facilidad , y que
es muy. dificil , es imposible el probar despues: 4 esta objecion no se puede
contestar mejor que con los hechos. El ferro-carril de; Aranjuez tiene
nueve leguas menos cuarto de las de 4 20000 pies : el presupuesto para
todas las obras con el material correspondiente de esplotacion es: de
cuarenta y cinco millones que se repartieron. en veinle y dos mil quinienias
acciones de & 2000 reales cada una: por los perjuicios que se han seguido
con la paralizacion de las obras y el aumento. de. coste que esta eircuns=
tancia ha originado especialmente en el pago de intereses, se ha tenido
que aumentar el presupuesto en otros. cineo. millones mas; de modo, que
sale cada legua por cinco millones y. medio de reales : ahora bien, apenas
existe camino alguno de . hierro en Europa que haya salido 4 tan bajo
precio ; solo algunos. de Alemania, colocados en circunstancias muy venta-

“josas, . han podido. superarlo bajo este punto de vista; en todos los demas
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construidos en Bélgica y en Francia, contando con una sola via, pero con
fas obras necesarias para dos, el término medio del coste de la legua es—
pafiola pasa de seis millones de reales, y de siete millones en los de Ingla-
terra; separando tambien de este nimero muchos, cuyo coste por circuns—
tancias particulares ha sido considerablemente mayor. Contra estos he-
chos no hay argumentacion posible: si 4 pesar de la dificultad y carestia
de los trasportes, 4 pesar de tener que comprar en el estrangero la mayor
parte del material, & pesar’ de la novedad de estos trabajos entre noso-
iros,  pesar de las interrupciones sufrides 'y del aumento del coste que
por este motivo se ha originado, 4 pesar de todas las razones que pudieran
militar en contrario, el ferro-carril de Arabjuez sale & menor coste que
fos mas baratos del estrangero, ;es justo, es equitativo, es patriético acu-
sar de caros estos trabajos? ;es razonable decir que ha' habido un lujo
escesivoen las construcciones? Dejamos la contestacion al buen sentido de
nuestres leclores; anadiendo solo que si ha habido lujo, 1o hasido en lains-
peccion, en la vigilancia, en la direccion de las obras, en su mas esme-
rada ejecucion: lujo de ciencia, lujo de celo, lujo de cuidado, que no ha
aumentado en un solo real el coste de las obras, pero que ha asegurado 4
sus autores una honrosa nombradia enfre las personas inteligentes que
saben apreciar las dificultades que hay que vencer para poner en prictica
fas principios de la ciencia. _ ‘

DESCRIPCION.

——E—

Saliendo de Madrid por donde estuvo situada la antigua puerta de Ato-
¢ha, se ven 4 la izquierda dando frente al costado del Hospital General,
varios edificies de grande estension aunque de construccion ligera, 4 cu-
yo conjunto se denomina Estacion principal de Madrid. Uno de ellos, el
mas inmediato 4 la poblacion, es el destinado 4 la salida y entrada de los

© convoyes, y siguiendo el tecnicismo adoptado por los que antes que noso-

tros han disfrutado de cste grande adelanto de nuestro siglo, le designa—
uios con el nombre de Embarcadero, si bien solo.4 la parte que se halla

* destinada para subir 6 apearse de los carruages es 4 la que podria conve-

nirle eon propiedad esta denominacion. Entrase por la fachada principal
et un espacioso dtrio en donde se encuentran 4 la vez los despachos de
billeles para viajeros y el de equipajes: desde aqui marchando sobre la iz—
uierda se baja_por una anchurosa y cémoda escalera, colocada 4 mano:
erecha, 4 una galerfa que da paso & las salas de espera. En estas, y con
separacion de clases segun el billete que se hubiese tomado, deben espe-
rar los vigjeros el momento en que, abriéndose las puertas que las ponen,
en _comunicacion con el anden general 0 muclle de, embarque, puedan salir
4 este para ocupar los carruajes que les correspondan. Al frente de este
anden hay otro enteramente igual que sirve en la llegada para desembar—
cadero, desde el cual se pasa al salon de regisira y despacho, de equipejes,
saliendo de aqui por una galerfa y escalera iguales 4 las de entrada al 4irio
del edificio, En el embarcadero propiamente dicho estan las vias de entrada
y salida, otras de servieio y las plataformas giratorias para carruajes y lo—
comotoras. Ademas,de esto se hallan tambien, ecolocadas en este edificio las
oficinas de locomacion y ofras subalternas en el ala de la derecha, las del
Gefe de Estacion 'y otras en la de la izquierda; asi.como, tambien los retre~
{es 4 la inglesa independientes para sefioras y caballeros: Comprende este
edificio en su fotalidad una superficie de cerca de cien mil pies cuadrados

(ue resultan de una longitud de 530 pies y 188 de latitud.

. Poco mas alld y sobre la derecha est4 situada la cochera de cai'ruajes,

compuesta de dos crugias de 44 pies de ancha cada nna por 240 de largo,
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conteniendo enfre ambas seis vias, en las que pueden ‘colocarsc cémoda-
lente 54 carrupjes. Para el buen servicio en la formacion de los carrua-
ies y para la carga y descarga de los carruajes particulares, diligencias y
sillas de posta, hay seis plataformas giratorius, una enfrente de cada via,
prolongindose estas hasla el muelle de garga y descarga de dichos carrua—
les: 4 este muelle se ega por un camino lateral al embarcadero.

La cochera de locomotoras, de una sola crugia de 40, pies de ancho por
130 de largo, estd siluada al estremo de la de carruajes, pudiendo ponerse
& cubierto en ella, cuatro mdquinas, con sus.fenders 6 furgones, viéndose al
esterior por. bajo de la via los fosos destinados 4 registrarlas. por su parte
inferior y 4 su limpieza. Junto 4 estos fosos hay un pequefio edificio que
encierra- una méquina fija_de vapor que pone en moyimiento las bombas
con que se eleva el agua al depdsito de donde se surten las locomotoras
para. su servicio por medio de unas mangas de cuero 6 gruas de metal.
Los depdsitos de cok y lefia estan colocados d continuacion sobre banquetas®
construidas al efecto, y delrds de estos un grande almacen cubierto, con
1gual objeto.

Ademas de estos edificios, que pueden considerarse por aliora cou o
difinitivos, hay olros provisionales construidos durante la marcha de las
obras; tales son los pabellones Y fragua que dan frente 4 la cochera de
carruajes, y los almacenes, fraguas y talleres que se ven sobre la izquierda
baslante retirados del plano de la Estacion. '

Los cambios de wia, lus senales fijas y ¢ distancia y otros mecanismos
indispensables al buen servicio, se hallan en niimero suficiente y de los
modelos reputados como mas perfectos. Podemos decir con verdad que
ninguno de los pormenores que pueden contribuir 4 la seguridad del via—
gero ha sido desatendido; anies por el contrario, en todas partes se ohserva
el detenimiento y circunspeceion con que han sido dirigidas las obras.
Réstanos decir que marchando el tiempo, y una vez planteado el servicio
de viageros, habrdn de sustituirse los pabellones y edificios provisionales

~ con otros mas permanentes destinados 4 talleres de recomposicion, y sobre

todo para almacenes de merecancias y demas’ dependencias anejas 4 esle
especial servicio. : : »

Aprobado hace algun tiempo por el Gobierno el ensanche de Ia pobla—
cion por esfa parte, debe quedar dentro de sus muros Ia Estacion del ferro—
carril. Conocedores del proyeclo, que consiste en la construccinn de una
barrera mas avanzada hicia las Delicias que la antigua puerta de Atocha,
en el cerramiento del barranco con una alcantarilla, en la formacion de
un delicioso y magnifico paseo de invierno con glorietas y fuentes desds

+ la llamada de la Aleachofa hasta mas all4 del convento de Atocha, inclu-

yéndose en esta reforma el desmonte por banquetas del cerrillo de San Blas
Y subidas en zig-zag al Observatorio astronémico , y en la construccion
ftambien de tres manzanas de casas, que dando vista al paseo presenten por
el lado del ferro-carril vistosas terrazas con escalinatas de bajada al mis—
mo; conocedores del proyecto, deciamos , no exageramos al asegurar que
llegard 4 ser esta parte de Madrid uno de sus mas encantadores cuarteles.
Si 4 In frondosidad de las alamedas, si al bello aspecto_de los edificios co—
locados en tan pintoresca posicion agregamos Ja animacion y vida que trae
consigo el servicio de un camino de hierro Cuya concurrencia es de esperar
vaya en aumento cada dia , nos formaremos una Idea, ‘aunque palida , de Io
que serd, 4 no dudarlo, con el tiempo este pequeiio . barrio de Ia capital.

CGomo al incluir Ia estacion dentro del recinto de Madrid el paseo de Ia
Ronda y actual carretera dé Valencia cruzard ol ferro-carril con un puenie
superior & este, que'sers 4 la'vez puerfa de salida para su servicio 5 CON—
sideraremos’ desde ahora este punto distante de Ta fachada ‘principal del
embarcadero 2350 pies, como el de partida para el itinerario (ue yamos 4
describir, y por lo tanto referiremos 4 ¢l Tas distancias sefialadas en- el es—
tado que despues incluiremos. i
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Las obras cuya resefia vamos 4 hacer , tanto las de fibrica cuanto las
de tierra , estan ejecutadas bajo la consideracion de colocar en toda la es—
tension del camino dos vias de ferro-carril; pero por el momento y hasta
que lo reclamen las exigencias del servicio, se esplotard con una sola asen-
tada’ sobre la izquierda del camino partiendo de Madrid, y de apartaderos
mas 6 menos estensos en las estaciones intermedias, -

Marcha el camino en linea recta desde la Estacion de Madrid hécia el
arroyo Abrofiigal sobre un:terraplen de 32 pies en su mayor elevacion
hasta llegar al cerro llamado de la Plata que se atraviesa en desmonte
con una altura méxima de 25 pies: desde aqui empieza 4 recorrer una
série de curvas de mayor 6 menor rédio que hacen variar su curso unas
veces 4 la derecha y otras 4 la izquierda. El carril esterior de los dos que
forman la via se halla mas levantado que el interior, precaviendo asi los
descarrilamwientos que en otro caso pudieran ocurrir marchando con gran—
des velocidades : estas diferencias de altura se hallan arregladas 4 la diver—
sa magnitud de los rddios de las curvas y 4 la mixima velocidad supuesta.
Consignamos ‘estas particularidades que tienden 4 alejar los riesgos que
pueden ofrecerse en el trayecto de la linea , como otras tantas puebas del
especial cuidado tenido en todo aquello que contribuir pueda 4 la segu-
ridad 'y confianza de los viageros. -

Poco antes de llegar al cerro de la Plata se pasa por encima de un
pequefio puente llamado‘de la Abadia, de fibrica de ladrillo y aristones de
piedra ,de un ‘solo arco semicircular de 30 pies’ de luz y 32 de altura.
Sirve este puente no solo para el desagiie de los terrenos mas elevados
que hay 4 la izquierda del camino, sino tambien para el servicio de las

Jabores'y salida de las mieses de uno y otro lado. Sencillo en su construc-
cion , es no obstante esmerado en su fabrica y eshelto en su forma.

Al atravesar el desmonte del cerro de la Plata puede verse en su cuin-
bre la casilla de uno de ios guardas empleados en la vigilancia del cami-
no: de planta rectangular, ocupando una superficie de quinientos pies,
tiene ‘en su distribucion interior bastante comodidad para alojarse en ella
un solo guarda; digamos tambien aqui de paso que existen hasta Aran-
juez otras muchas casillas diferentes en su forma y aspecto: ya su planta
es circular, ya rectangular, ya octégona ; estd representa una tienda de
campaiia , aquella nos recuerda las construcciones suizas, otra debe su
decoracion al gusto bizantino, y la siguiente presenta el tipo de la a1qui-
tectura longobarda; pudiera en fin decirse que los que las proyectaron
han querido con su variedad y buen gusto destruir la monotonia y aridéz
que, escepto en las inmediaciones del Real Sitio, presenta todo el pais
que el camino recorre. :

Apenas sale del cerrode la Plata, marcha el ferro—carril sobre el mas
elevado terraplen de toda la linea que tiene en su mayor altura 51 pies,
atravesando’ en este punto el arroyo Abrofigal con un puente-viaducto de
fibrica de ladrillo y aristones ' de’ canteria berroquena. En la vifieta que
acompatiamos pueden, como en-las resiantes, apreciarse por comparacion
las dimensiones de esta obra, sino la de mayores dificultades , Ta que po-
demos no obstante considerar’ como mas estable'y duradera por su género
de construccion. Mide una longitud desde su entrada hasta su salida ‘de
178 pies'y 28 entre antepechos; situado’ en una curya de gran rddio, estd
trazado su eje 'sobre tres alineaciones rectas: los estribos que forman la
parte denominada viadueto, son enteramente calados tanto en el esterior
como en el interior, descansando sobre las tres hovedas de 13 pies de Juz
que se ven en' su base cortadas por otras dos’ de 7 '/, pies cinco hovedillas
ocultas en el sentido' longitudinal del puente con que se han aligerado los
macizos. El puente, propiamente tal, le constituyen los tres arcos ecentra=
les que tienen de‘abertura 30. pies v de altura hasta sus arranques 280 A
pesar de sus crecidas dimensiones, 1o bien entendido de sus'detalles, 1o es-
belto de sus formas, y lo esmerado:de su ejécucion, forman de ¢él un con-
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junt(i) en que se hallan reunidos lo bello, y lo grandioso, la ligereza y ia

solidez. ;

Poco mas alld, y continuando la misma curva, pasa el .camino, sobre el
ponton llamado dé Yeserias, que sirve. para dar.paso inferior 4. los que
desde las canteras y pueblo de Vallecas vienen por los campos santos 4 la
puerta de Atocha. Los apoyos 6 estribos. de este puente son de: ladrillo con
aristones de silleria, y su piso de un solo tramo de madera de 18 pies de
claro: su construccion es sencilla y sélida, consistiendo mas principalmente
en cuatro durmientes, 6 vigas armadas con' tirantes de hierre. dulce; sobre
los durmientes descansan las trayiesas que reciben la via, y al propio tiem-
po el tablero de madera para el servicio de los vigilantes y peatones.

Sobre medianos terraplenes, y dejando 4 la izquierda la easilla redonds
sigue el camino hasta el desmonte del Cerre Negro, uno de los mayores
de la linea; su altura es de 32 pies. En sucima y 4 la derecha se deja
otra casilla; y en los anteriores terraplenes algunas alcantarillas de diversas
formas y dimensiones, de las que, asi.como de otras muchas que se en-—
cuentran repartidas por toda la linea , no haremos particular mencion por
su poca importancia. . al gl

Se atraviesa poco despues con un paso de nivel, e} eamino veeinal lla-
mado de Santa Catalina. Consiste este paso en unos largueros de madera
herrados en una de sus aristas, que acoplados & uno y otro-lado de los
carriles, dejan una canal 6 mortaja libre para el reborde de las ruedas de
los carruajes, cuajindose el interior de la via 6 entrevia con otras maderas
que forman el pavimento del paso para los carruajes ordinarios.

Llégase con un mediano terraplen y un desmonte en yeso, en el que
estéd situada la casille suiza; al puente del canal inmediato 4 la tercera es—
clusa. Como el camino afrayiesa 4 este con una-eblicuidad de 30° 30 , ha
sido forzoso construir aqui un puente con esta misma condicion: compé-
nese de tres framos iguales de madera de 20 pies de luz en el eje recto ¥
36 en el oblicuo, sostenidos por dos estribos con manguardias y dos ligeras
pilas de fibrica de ladrillo y aristones de canteria. El piso descansa en cada
tramo sobre cuatro formas 6 cuchillos. de 4 34 pies de altura construidos
segun el sistema americano 6 de, Town, las que ligadas entre. si vertical y
horizontalmente, componen un todo selidario y unido de. la mayor resis-
tencia, tenida en cuenta una escelente ejecucion; asi es que todos los que
hallaremos desde aqui 4 Aranjuez de igual sistema han sufrido sin aitera~
cion sensible las pruebas mas cumplidas 4 que han, sido sometidos, ya por
los Ingenieros de la Empresa, ya tambien por el Ingeniero Inspector nom~
brade por el Gobierno. ; Eeidisars ;

Sigue 4 este puente un terraplen de 20 pies de elevacion que conduce
hasta el que da paso, por encima del rio Manzanares, dejando comio 4 In
mitad de la distancia una alcantarilla. de. 7 pies de luz y fibriea de ladrille
y canteria, quesirve para el desagiie de una almenara del Canal, y elpuente
de paso inferior al yado de Santiago, tambien de fabrica de ladrillo y de un

- solo arco escarzano de 18 pis de abertura. . .

El puente sobre el rio Manzanares, uno.de los de primer 6rden.en este
camino , perienece tambien por su construccion al sistema americano.
Cuatro tramos de 50 pies sostenidos por tres esbeltas pilas y estribos con
manguardias de fabrica de ladrillo y aristones de silleria granitica constitu-
yen su base, y cuatro formas ¢ cuchillos de 6 pies de altura en cada tramo
sostienen las viguetas, que & su vez reciben el tablero, protejido de uno y
otro lado por una barandilla de madera y hierro formando- cruces. de san
Andrés. Sus elegantes formas y esmerada ejecucion hacen de este puente
uno de los mas lindos modelos en su género, y da una perfecta idea del
buen gusto que ha presidido en todas las construceiones: de esta linea. -

‘Contintia su curso el camino, cortando con paso.de nivel el de Casa
Blanca, por pequeiios desmontes: pasa la huerta llamada de la Capona con
un doble alcantarillon, y entra en un gran desmonte, de arena en su ma-
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yor parte, desde donde empieza una alineacion recta. Aqui sobre la ‘dere—~
cha queda la casilla de 1o’ Parra, y § la salida del gran desmonte encuentra
un camino’ rural ‘que ‘atraviesa tambien con'paso’ de nivel. Siguese en la
misma ' alineacion' recta sobre un prolongado terraplen que divide en su
mayor ancho los 'prados de Villaverde, 'dejando libre comunicacion entre
uno y otro lado por un puentecillo de fibrica'de ladrillo y aristones de pie~

dra de un solo arco' semicircular de 12 pies de luz. Enira despues el ca-.

mino'en un pequeiio desmonte, en el que pasa de nivel el vecinal de Villa=
verde d Perales' del' Rio, junto al cual esta situada 'la casille de Perales.
-Desde aqui varia de direccion sobre la derecha con una alineacion’ curva
de gran rddio y recorriendo un poco elevado terraplen de no' escasa lon-
gitud, llega'é la carretera general de Andalucia, que salva con un paso
de nivel igual en construccion 4 los vecinales, si bien de mayores dimen=
siones, y cerrado ademas por barreras de madera que impiden el servicio
dela carretera durante el ‘transito de los convoyes, 6 que dejando libre el
de esta, se plegan sobre el ferro-carril interceptando su entrada. La casilla
del crucero de Villaverde, que sirve de alojamiento al guarda-barrera y al
de la‘linea, queda sobre la derecha antes del paso’ de nivel.

Del otro lado de la carretera, la alineacion curva gira § la izquierda y
despues de un trozo de terraplen entra en el desmonte de Villaverde ¢ de
los Angeles, que aunque de solos 12 pies en su mayor altura, tiene de
longitud algo mas de un cuarto de legua. A'la entrada de este desmonte
se ve un puente superior para dar paso al camino' vecinal denominado de
los ‘Angeles;; sus estribos'y manguardias son de cajones de mamposteria
con machos, verdugadas y dngulos de ladrillo: el arco es de 50 pies de
luz, 'y estd construido con cerchones curvos compuestos de tablones ajus—
tados segun el sistema de Emmy, los cuales sostienen el tablero que tie~
ne 14wies deancho entre antepechos. ,

Al'salir ‘de este desmonte da principio una 'de las alineaciones rectas
mas tiempo-seguidas en el trazado del  camino; con ‘ella se recorre casi

,todo el término de Getafe , atravesando con pasos de nivel Ja vereda de
Martin-gato, el camino del Molino, ‘el de Perales y el de la Torre’; el de
las Mezclitas , la Canada Real y el camino de Melgarejos. ‘Lindante ‘con el
de la Torre se halla situada la Estacion de Getafe, distante de. esta ‘villa,
cabeza: de su partido, poco mas’de un cuarto'de legua: tanto esta como

_las otras Estaciones intermedias que encontraremos despues, han sido cons-

truidas ‘bajo el mismo plan, aunque variando en' algo su esterior : todas
ellas comprenden una habitacion y' despacho para el Gefe, otra para el

guarda especial 6 factor , un pequeno’almacen y un porche 6 salon de des-

canso para los viajeros.

Al'concluir la alineacion recta y despues depasar unpequeiio desmonte,
se sigue-con’ dos curvas de'corta estension ‘sobre un terraplen en ‘el que
estd construido un puente inferior llamado del Juncal; que ‘da paso al ca-
mino de la) Ventosa; vecinal entre Getafe y Pinto: es en todo igual al de
Yeserias que dejamos descrito’, 4 ‘escepcion'‘de los aristones'y eoronacion
de silleria que' este'no tiene. - ) b 4

Vuelve d-emprenderse otra alineacion recta desde el desmonte, pasado
el Juncal, hasta masallé dePinto, encontrando’ primero el puente sobre
el arroyo Cuniebles y despues-algunas pequefias ‘alcantarillas.

El puente 'de Guniebles, de un solo‘arco de' siete centros, tiene de luz
30/ pies: 'su fibrica es'una ‘'mezcla de ladrillo , ‘sillerfa 'y mamposteria del
mejor efecto, lo cual’; unido 4 1o bien dispuesto de todas sus partes'y 4 su
cuidadosa ejecucion, le dan un aspecto de belleza'y solidez que nada dejan
que desear. : %0 .

€on ' pequertos desmontes'y terraplenes’, cruzando con pasos’ de’ nivel
la‘vereda de Valdemosos), el camino viejo de'Getafe) la vereda del Rey y
otras que ‘salen de Pinto para el servicio de 'lus Jabores, llégase & esta
villa en'que'se halla situada una de las- Estaciones intermedias de iguales
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dimensiones que la deserita anteriormente; diferénciase no obstante en su

decoracion esterior, y mas: esencialmente en estar colocada. aqui una mg—
quina fija de vapor de igual fuerza que la de Madrid Yy-con el.mismo objelo;
tiene ademas una . via para el servicio de las locomotoras con una plata-
forma giratoria , un porche cubierto y cerrado, foso de apagar y limpiezas
con un doble anden para el servicio de los viageros. ‘

Al salir. de la Estacion se atrayiesa con paso de nivel el camino yeci-
nal llamado de Pinto, y sucesivamente los de Torrejon y de Toledo, incli-
néndose hacia la Izquierda con una pequenia curva y un trozo en recta
despues con varias curvas ya sobre la derecha, Ya sobre la izquierda para
cortar de nuevo oblicuamente Ia carretera. general de Andalucia en igual
forma que n el primer crucero. Los terraplenes y desmontes recorridos son
de poca consideracion en cuanto d su altura , comprendiéndoge en ellog
varus aleantarillas y.dos pontones: de fabrica de ladrillo de un solo areo. de
diez pies de luz. De este lado de la: carretera queda la easilla del segundo

rando & uno y otro lado; atraviesa sobre un ponton de fibrica de ladrillo
llamado, de las Arholedas altas el vecinal de este nombre, y poco mas all4
entrando , en un fuerte desmonte salva el de Gozquez. con un puente
superior de construccion andloga al de los Angeles aunque  de menor luz
que aquel. Desde aqui se desculbye 4 corlo trechola Estacion de Valdemoro,
de iguales dimensiones que las anteriores, pero algo variada en sus detalles,
Dista el pueblo de Valdemoro de la Estacion un cuarto de legua, quedando
4 la vista sobre la derecha del camino,

Siguese 4 la Estacion inmediatamente el viaducto de los prados de
Valdemoro, y 4 este un pequeno puente de fabrica de ladrill que da paso
4 un camino vecina] Y real cahada. El citado viadueto consta de cinco
{ramos.de 35 pies de abertura construidos de madera segun el sistema
americano  con cuchillos 6 formas de 4 %\ pies de altura » Sostenidos por
ligeras pilas y estribos do fibrica combinada de ladrillo, mamposteria Y si=
lleria caliza. Es {an esbelto .y de tan bellas proporciones, que nada ‘mag
lindo puede darse observado 4 distancia conveniente desde la parte baja de
los prados. - '

Saliendo de;estos se eruza con paso. de nivel un camino que conduce 4
Giempozuelos, empezando 4 cortar el ferro~carril las barraneas y estriba-
ciones que de la meseta de Espartinas se desprenden 4 formar I grande
encafada de Ciempozuelos, por cuya razon se suceden los terraplenes 4 los
desmontes y las curvas sobre una direceion 4 las en direceion Opuesta, gi-
rando ya 4 unoya 4 otro lado hasta salir 4 Ia fértil Y magnifica vega de Ja-
rama en donde empieza una alineacion recta de: mas de una legua. Est4
sembrado, este {rozo de aleantarillas, algunas de ellas de-crecidas dimen~
ciones, y entre otros se atraviesa un desmonte de mas de 35 pies abierto
Cll Su mayor parle en piedra de Yeso 4 fuerza de barrenos. Poco antes de
CGiempozuelos se deja 4 Ja derec 1a una casilla de guardas, Yy al pie de la co-
lina en que est4 situado el puebio sobre la derecha se:corla con paso -de
nivel.un camino vecinal encontrdndose  del otro.-lado. la. Estacion de es-

descanso -est4 complelamente cerrado ¥ 8e halla precedido. de una galeria
6 partico Sostenido por unas columnitas de hierro fundido ; sin duda alguna
es la mas elegante y hien combinada de todas las; Estaciones intermedias de
la linea, y da un nuevo testimonio del buen gusto que ha presidido en todas
las obras de arte.

Casi en contacto con Jg Estacion se descubre e] puente; de San Cosme,
cuya especial construceion mereceria certamente un estenso articulo, pero
[que en el corto espacio que fos permite el objeto que nos hemos propues—~
to, procuraremos dar 4 conocer ligeramente, El arroyo de San Cosme que
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corre’de Giempozuelos idJa Vega, queda cortado por- el ferro-carril obli-
cuamente; en su consecuencia el puente de un solo areo semieliptico de
24 pies de Juz en el ejereclo se preyecté con sujecion & la misma oblicui=
dad que ‘es de 55°, disponiendosu aparejo: por curvas elizoidales. Cons-
truido de fébrica de ladrillo,, es tal la precision con que ha sido ejecutado,
que nose nota-en él.el mas pequeio: movimiento que lastime la vista ; por
el contrario Jo bien seguido de sus lineas, lo correcto de su ejecucion, ¥y
el sistema aidoptado en el aparejo de su hoveda tan poco usado entre noso-
ros hasta el dia, presentan el mas:bello conjunto ‘que puede imaginarse.
Dejando atrds este pequefio modelo de puentes oblicuos, se gira sobre
la. derecha atravesando un mediano desmonte y entra el camino en la vega
del Jarama , siguiéndola con una alineacion recta hasta pasar la carretera
general de Andalucia por tercera vez por el pié-de la Cuesta de la Reina,
desde donde con una curva sobre la izquierda se dirige el ferro-carril 4 la
orilla derecha del Jarama. Antes de describir el magnifico puente con que
se atraviesa dicho rio, fdltanos sefialar un pequefio namero de obras de
arfe distribuidas en toda la longitud de la alineacion recta que mide mas de
una legua : son estas el puente: de paso inferior titulado de la Pefiuela, de
un solo-arco de 12 pies de luz y de fabrica de ladrillo; el de Ja vereda de
las Cdrceles , de. tres arcos de muy corta elevacion y estremadamente re-
brjados , construido con ladrillo y sillerfa caliza perfectamente combinados;
el de las Salinas, tambien’ de fabrica de ladrillo y sillerfa caliza con un solo
arco de 8 piés de luz; el puente de paso superior del Gasco, de iguales di-
mensiones. y formas que el de Gozquez , con pequefias alteraciones. Tam-
bien se cortan varias veredas y caminos con pasos de nivel hasta el de la
carretera general de Andalucia, junto al que se encuenira una preciosa
casa para. el guarda-barrera, no teniendo desde aqui cosa particuiar que
notar hasta llegar al Jarama. Hemos calificado de magnilico el puente sobre
este rio, y sin temor de aparecer prodigos en nuestros elogios nos atreve=
remos & decir de é1, que sorprende por el alrevimiento de su construc—
cion tanto como deleita por lo aéreo de sus elegantes formas : sin entrar
s las dificultades wvencidas en sus fundaciones y en el resto de su cons—
fruccion como ageno de nueslro objeto por el momento, cimplenos decir,
no ohstanie, que por todos conceptos es la obra de mayor empeiio de toua
la linea. Compénese este puente de tres tramos de 70 piés de luz cada
uno : sohre sus dos ligeras pilas y sus estribos , unos y otros de silleria ca-
iza, se apoyan las. cerchas curvas de madera que sostienen eltablero y
estdn  construidas segun el sistema  de. Emmi. Seis de estas en cada
tramo intimamente unidas por cruces de madera y ubos de fundicion, for-
man un todo solidario de la mayor resistencia: el barandado de madera y
hierro combinados estd construido en igual forma que el de los demds
puentes del camino, completando con el calado que resulta de sus aspas,
barrotes y pasamanos, el bello cuadro que presenta esta preciosa é inte-
resante obra.' : ik
A corto trecho del Jarama, y sobre la antigua madre del mismo rio,
estd construido un- viaducto por el sistema americano ; de cinco tramos
de 35 pies de abertura sobre cuatro pilas y estribos de las mas bellas pro-
porciones y de silleria caliza. El tablero, asi como en todos los demss puen-
tes, estd defendido por uno y vtro lado con barandillas de madera en forma
de cruces de San Andrés. Escusado es decir que su construccion esmerada
y lo bien ealculado de todas sus partesle dan el aspecto de solidez y be~
ileza que caracterizan todas las OBI‘&S de este camino y son el mejor elogio
de los que las dirigieron. s ni g e Ao i
Pasando de aqui sobre terraplenes de mediana. elevacion con algunas
alcantarillas circulares , y dejando 4 la izquierda la casilla titulada de la
Mesa de cebo , se entra en las alamedas del Real sitio. de. Aranjuez que se
cortan en diferentes sentidos por las curvas y rodeos que en esie, amenisi-
mo trozo, formarel caminos. en ¢l se atraviesa una grande acequia de riego
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amada Pico-Tajo, sobre la que hay construido un lindisimo puente de tres
arcos de 14 pies de/luz en el que , aun mas que ‘en otros , resalta ‘el buen
efecto de la combinacion del ladrillo y la canteria ealiza: cuando est4 diri~
gida por' el buen gusto: se:cruzan tambien despues las caceras del Boneti~
1lo con dos puentecilllos de vigas armadas de suma sencillez, con apoyos 6
estribos de fibrica de ladrillo y silleria caliza, llegdndose & corto’ espacio al
puente sobre el rio Tajo. ; L HB Ol (

Este puente, cuyos:estribos esténconstruidos con silleria caliza, se hallg
dividido en seis tramos de 35 pies de luz, sostenidos por apoyos de'made-
ra 6 pies derechos dobles que forman las pilas, ligados al pilotage clavado al
efecto con riostras de maderay pasadores de hierro. Cada tramo se compone
de seis vigas armadas, con ‘dobles tirantes de hierro y de un sistema de
zapatones , escuadras y tornapuntas que las unen 4 los pies-derechos para
formar un todo unido ¥ solidario. Sobre las vigas descansan las traviesas
que atan latitudinalmente toda la armadura Y que reciben 4/1a vez la via y
el tablero de servicio, completando la obra un vistoso y sencillo pasamano
colocado para seguridad deuno y otro lado. Lo especial de la construccion
de este puente, de cuyo género creemos sea el Gnico en Espafia, le haceii
apreciable para los inteligentes , y elegante y pintoresco para tedos. Aten—
dida la localidad y las'circunstancias particularesen que ha sido ejecutado,
parécenos que tanto elogio merece el Ingeniero que le ha dirigido por la
inteligencia de su proyecto, como por el celo y esmero con que le ha lle-
vado 4 cabo. :

Del otro lado ya del Tajo podemos decir que hemos terminado ya nues—
tro viage, pues con solo volver 4 la izquierda marchando sobre una curva
de reducido rédio se presenta 4 la vista con todus sus bellozis la Estacion
principal de Aranjues. Esi4 situada al frente del Real Palacio y 4 la dere-
cha de los cuarteles segun la direccion en ‘que marchamos, y rodeada de
los' gigantescos y copudos érboles que aquel privilegiado suelo cria y que
son el encanto y asombro de naturales Y estrangeros; con dificultad podra
encontrarse una entrada de Estacion mas deliciosa que la que presenta la
de Aranjuez : sentimos que nuestra prosdica pluma y el objeto que ‘en esta
deszripeion nos hemos: propuesto nos impidan darla & conocer 4 nuestros
lectores tal como se presenta & nuestra imaginacion : dejamos pues 4 sus
sentidos el disfrutar desu realidad Y gozar de sus’encantos. Entrase en la
Estacion viniendo de Madrid por la via de ia izquierda para desembarcar
sobre un anden cubierto de donde se pasa al salon de despacho de equipa~
jes en‘comunicacion con agquel por varias puertas, saliendo’ de allf al sun=
tuoso vestibulo que comprende toda la crugia de ia fachada principal en cuyo
centro se ve un grandearco destinado 4 dar paso d una via especial ‘que
destacwndose del Emcarcadero marcha hasta el Real Alcazar y sirve
esclusivamente para los régios convoyes. Entrando de nuevo en el Embar=
cadero encontramos la crugia de la izquierda, los despachos de billetes de
viageros y equipajes y las salas de espera. Asi como en la Estacion prin-
cipal de Madrid; hay en esta, ademas de las vias do entrada y salida, otras
para el servicio de las locomotoras, para parque de carriages'y ‘wagones,
-en las que se ven ‘colocadas plataformas -giratorias' mayores ¢’ menores
segun su destino-y uso’, cambio de vias Y oiros'mecanismos apropiados al
objeto & que se hallan destinados: Tambien queda 4 la'izquierda viniendo
de Madrid una elegante ‘cochera de locomotoras en que pueden encerrarse
hasta ocho, 'y rodeanda 4 esta'los talleres de grandes reparaciones en los
que 'se hallan montadas varias méquinas de taladrar, tornear y otras mo-
vidas todas por una fija de vapor de alta presion y fuerza de cuatro caba=
llos. El muelle parala‘carga ¥ descarga ‘de los carruages particulares,
diligencias y sillas de posta es’'§emicircular con una plataforma giratoria
y tres vias que parten de ella, quiedando situado’sobre la derecha’ del Em-
barcadero. ‘

Como complemento de la sucinta descripeion que “acabamos de hacer
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del ferro-carril de Aranjuez, y antes de pasar:4 dar & nuestros leciores las
noticias lque nos' proponemos. sobre: el material de esplotacion', sobre las
principales bases del servicio , en la parte que al pablico pueden ser ttiles,
v cobre el personal por' fin 4 cuyo ‘cargo: aquel sehalla , hemos querido
hacerle conocer de un modo facil'y sencillo las distancias entre los puntos
mas notables que dejamos sehalados y las 4 que se hallan cada uno de ellos
de los estremos del camino 6 sea de Madrid'y de Aranjuez, y al afecto

hemos formado el siguiente: ‘ i

ESTAD® de los puntes notables del Camino de hierro de Madeid @&
aranjuez. con especificacion de’ las distancias parciales de unos
@ ‘otres,'y Ias totales contadas desde la salida de la Estacion de
sfadrid y 'desde la entrada de ia de Aranjuez.

Distancias par- % Al .4 1
80429 5 id e | B0R o | Wilenin ol
PUNTOS NOTABLES. plrag puaos. y
- P S G [ SR BN
j legs| ‘= pies. /flegs|  pies. i /flegs.| - pics.
Salida de la:Estacion de Madrida.jf - A f o piv? poy »ioy fi8 1019524
Ponton. de la Abadia..s.iweveiend o Botios [0 2440 § 2 2410 ) 8 |- 7,444
Puente viadueto del Abrofigal. | G} .21 2,900, |2 | 5,010:4 8 | 4,514
Ponton de Yeserias D 2 1,470 » | 6,480 | 8 | 5,041
Puente sobre el Canal............. E | » | 11,706 | » | 18,486 | 7 | 11,335
Ponton del vado de Santiago..... | e 1,004 § » | 19,490 | 7 | 10,554
Puente del Manzanares........ | i 6 hed] 70 § » | 19,960 |7 | 9,561
1.cr'pasode nivel de la carret. 2 |l H ' v 12,550 § 4 | 12,310 f 6 | 47,241
Puente:superior-de los Angeles..| (1o | » | - 2,6000F 4 | 14,910 | 6 | 14,614
Estacion de.Getafe......iiomieea Jooof vy 4045008020 6,360 | 6| 15,464
‘Ponton del Juncal... Witk » | 44,800 § 2| 18,460 | 5 | 14,561
Puente de Cunicbles.. ool okl 23400 FeDu b 412604 5. 4.,8,264 |
Estacion de Pint0...s.:overseneeses Mo o».9950 ] 31 11,210 | 4 | 18,541
2.° paso de nivel de'la carret.”...[ N § » 12,000 | 4 | 3,210 | 4| 6,511
Ponton de las Arboledas altas....|l "0 | » | 5550 | 4 | 8,760 | 4 Toh
Puente superior dé Gozquez. Pt i5970° 412,030 | 3 | 17,491
Estacion: de Valdemoro..... Qb o 4,680 47 48,710 |5 | 15,814
Viadueto de los-prados;de id.....l R i » | 4.8500f 4} 15,260 | 3 | 14,264
Estacion de Giempozuelgs........ Sunbidal202.050:0 5 bA7510.0,:2,| 42,241
Puente oblicuo de. San Cosme...\| | T § » 430 § 5 | 47,760 § 2 | 41,761
Ponton de la Pefiuela.......... 1 [ et 1) 1,880 |, 5| 19,640 | 2 9,881
DPte. de la vereda de las Cdrceles.] V 'k » | 6,290 | 6 | 5,860 § 2 | 5,661
Id. supetior del Gasco............. X 0> | 14,750 § 7 610 1 11 8911
5.er paso de nivel de la‘carret ™. || Y '} » | 287017 | 3,480 1’1 6,041
Ruente:deJaramas/ s bl 7 » L AT550: ] 8 | 4,010 |y 8,511
Viad. dela Madrevieja deJarama. || @ i f » 900} 8| 1,910) » | 7,611
Puente. de Pico-Tajo........s R bod 2| 5,500 8| 52104 » | 4311
Pontones del Bonetillo,. alls e fo2d 12,100 ] 8 |0 75510 fo» | 2,211
Puente del Tajo..., ollod ) o) 4,050 0 8. 8,360 » | 1,461
listacion de Aranjuc...... i e P 4461181 9521051 »»>
Material.

Para el seryicio del camino que acabamos de describir ligeramente
cuenta en el dia la Empresa con ocho méaquinas locomotoras , ealorce car-
ruages de 4.% clase, diez y seis de 2.2, diez.y seis. de 3.2, seis de 4.%,
cualro wagones 6 furgones de equipajes, seis trucks ¢ {renes para el trans—
porte de diligencias y demas carruajes particulares , cuatro| Wagones para
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el servicio de recomposicion 'y entretenimiento del camino , i carruaje
salon , y el'magnifico construido para el'uso de'S.S. M.M.; existen ade-
mas otra multitud de trenes y wagones que han' servido para el trasporte
ile la grava, carriles traviesas y otros materiales durante la ejecucion de
las obras, y que en la actualidad se estdn adaptando para difsrentes usos
d {in de acudir inmediatamente con ‘mayor ntumero de carruajes 4 lo que
la esperiencia vaya haciendo ver que es necesario. -

Las mdquinas locomotoras son 4 de construccion 'inglesa, y las otras
‘ belgas , pero todas del mismo sistema y fuerza, construidas bajo un mis~
mo modelo, si bien con algunas ligeras modificaciones : todas. ellas son de
alta presion y de espansion variable, pudiendo llegar aquellas 4 cinco at—
mosteras y variar esta entre la presion en lleno y *, del curso del émboio
en las belgas , y °/, en las inglesas : su efecto Gtil mdximo en una rasante
de nivel es de 186 caballos, y la velocidad correspondiesite al méximo efec—
105 leguas ¥ /. : sumixima evaporacion es de 195 pies cabicos de agiia
por hora , y el consumo de combustible por tonelada espaiiola trasportuda
d una legua en una rasante de nivel es de dos libras espano.as de cok de
mala calidad que dd mas de 10 por 100 de cenizas. ‘

Estin provistas de cajas de distribucion , frenos, manémetros, vilvu-
las de seguridad , indicadores del agua en la caldera, silvatos, Y cuantos
medios-han reconocido hasta-hoy la ciencia yla préictica como mas con-
venientes para el mejor y .mas seguro servicio: las miéquinas - belgas
tienen sobre las inglesas bajo este punto de vista la ventaja de una vilvala
mas independiente de las: de los manémetros para comprobar [a verdadera
presion en Ja caldera. La 1.2 de estas mdquinas que se montd en Aranjuez
y con fa que se han verificado los primeros ensayos 'y pruebas de locomo-
cion, fué la que lleva por nombre Medrileaa, inglesa, y senalada ahora con
el ndmero 2; las otras motienen aun lodas nombre, pero se distinguen con
los niumeres sucesivos desde el 1 al 8, correspondiendo los cuatro prime-
ros nameros & las mdquinas inglesas 'y los otros cuatro 4 las belgas. No
es esta ocasion oportuna de describir detalladamente estas méquinas, pero
si creemos deber hacer mencion de dos circunstancias importantes antes
de concluir este punto; sabido es que en las mdquinas locomotoras para
que el agua pase del depdsito del tender ¢ la caldera deben ponerse en
movimiento las bombas impelentes destinadas 4 - este uso, Y que lo son
por la misma mdquina; esto es decir que no puede entrar agua en lus
calderas sino cuando las mdquinas estin andando, como en' efecto suce—
de en la mayor parte de las construidas hasta hace poco liempo: ahora
bien, hay ocasiones en las cuales por muchas circunstancias, ‘inatiles de
esplicar aqui, en que una méquina encendida tiene que lallarse parada;
en este estado puede consumir toda 6 la magor parte del agua de la cale
dera, y como no hay medlios de renovarla , cuando hecha & andar nueva—
mente, la que entonces hacen introducir las Lowbas puede encontrar la su~
perficie de la caldera enrojecida y dar lugar duns esplosion: la esperien—
cia ka hecho ver que la mayor parte de los pocos accidentes ocurrido s
con esta clase de mdquinas lo han sido por esta causa: las'locomotoras del

- ferro-carril de Aranjuez, ademas de las bombas  movidas por. la médquina,
llevan todas olra independiente de aquellas, y que se mueve & mano coi
una-poderosa. palanca , con cuya ayuda siempre-que--se quiera se pucie
hacer entrar agua en las calderas y evitar asi hasta I posibilidad deiuna
esplosion por esta causa. La 2.* circunstancia de que querfumos hacer
meacion , y que es comun 4 las méquinas'y 4 todos los carruajzs, con-
siste en una modificacion adoptada en el juego que se deja entre las rue—
“das'y el ancho de la via: todos los que han vitjado por camincs de ‘hierro
saben que ‘en la mayor parte 'de ellos hay un ‘movimiento horizontal ya d
un lado ya @ olro, que'los franceses distinguen con'cl nembro de’ monvew
ment de lacet, movimiento delazo 6 de harnery, que podriamos decir nosotros,
Y esle incémodo movimiento se ha hecho desaparecer en los carruajes del
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camind de Aranjuez con’un bien entendido aumento del juego men~
cionado.

Los carruages de 1.2 clase estan repartidos en tres cajas completamente
independientes unas de otras: en ¢ada frente hay cuatro asientos, Y por
consecuencia ocho en cada caja, Y veinte y cuatro en cada carruage de esta
clase: estos carruages no solo se hallan con decencia, sino con el mayor
lujo y comodidad que se conoce en este género; las alfombras, almohag -
nes , cordonerfa, cortinillas, ventiladores Y demas nada dejan que desear;
y unido todo 4 la suavidad del movimiento se podrian correr muchas le-
guas sin esperimentar la menor molestia en tan cémodos carruages.

Los de 2.* clase estan distribuidos en cuatrg cajas que por la partealta
s¢ hallan en comunicacion: cada caja tiene dos banquetas corridas , en cada
una de las cuales se pueden colocar cémodamente cinco ersonas, G sean
diez'por caja, y cuarenta por carruage: estos llevan tambien almohadones
y respaldos de tapicerfa.

Los de 3.% clase no tienen divisiones interiores : se hallan todos rodeados
de asientos, habiendoademas otros para aprovechar su ancho, y pudiéndose
colocar sin incomodidad en todos ellos hasta cuarenta Y seis personas.

Se han construido otros carruajes de 4. clase para facilitar mas y mas
el uso de este rpido medio de locomocion4 toda clase de fortunas; en ellos
van las personas de pié permitiéndose llevar sobre la cabeza algun bulto
que no incomode 4 los demas, y pudiendo ir en cada carruaje sin notable
molestia unas cincuenta personas., .

Los trucks para trasportar las diligencias ¥ la manera con que rste
trasporte se verifica, se diferencia de lo que se practica en otras muchas
partes; pues aqui sin quitar ruedas ni nada 4 las diligencias, se embarcan

desembarcan con todo.su conjunto en el camino de hierre, sin tener que
Eacer otra cosa al principiar y terminar el viage mas que desenganchar y
enganchar de nuevo las caballerias.

Se han construido tambien algunas cuadras 6 carruajes—caballerizas que
‘tienen plazas para seis caballos, cuarto para el mozo y su guardarnés.

Los wagones de equipajes llevan tambien unas pequenas divisiones en
la parte baja , en las que pueden llevarse perros , y otros animales domés—
ticos: pequetios. : 2

Los demas carruages de trasporte se modificarin segun lo exija la clase
de objetos que hayan de serlo en ellos.

Varios de estos carruages estan provistos de unos garitones que sobre~
salen de ellos por su parte superior, Yy estan destinados para que los guar-
da~frenos manejen desde ellos el que debe llevar siempre el Gllimo car~
ruaje de cada convoy, y quizis algunos de los intermedios si aquel se eom-
pusiera de escesivo namero de carruages. 8L ] j

Todas las ‘miquinas, carruajes y wagones que acabamos: de mencionay
se hallan ‘estacionados en las cocheras de Madrid'y de Aranjuez; y algunos
tambien en las estaciones intermedias, especialmente ‘en la’ prmeipal de
Pinto; para atender al aumento de viajeros que en ellas pudiera tener lugar.
En la estacion de Madrid ; dondese halla situada la principal cochera de
. carruages, lo estd igualmente el taller de su recomposicion ; y en la esta-
cion de Aranjuez el de recomposicion de méquinas, pues alli se halla
tambien establecida la principal cochera de locomotoras. :

Al salir los carruages de susrespectivas cocheras atrayiesan las plata—
formas ;.6 placas giratorias , dispuestas convenientemente para ponerlos en
la'direccion oportuna;, y los cambios de via necesarios para llevarlos'd la
que ‘deben estar; sea con objeto “de formar los convoyes, sea con el e
aparlarlos en parage donde 110 estorven la entrada y'la salida de dos que
se hallen en marcha: estos cambios de via son en su mayor parte ingleses
y del sistema’de agujas movibles; algunos hay belgas, de barra para los |
puntos por donde los convoyes ¢ las mdquinas no deban pasar: con mucha
velocidad ; todos ellos, asi como las plataformas de carruages 'y locomo=
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foras son de un uso facil y seguro.. Como. en la Estacion de Madrid hay
tres vias principales que parten del embarcadero, otras dos de la cochern
de locomotoras , una grande de emparque 4 la derecha, y la transversal.
que une la cochera de carruages con, las vias. principales ; para pasar con
facilidad de unas 4 otras, hay cuatro cambios de via de agujas y uno bel-
ga de barra,, asi como: seis plataformas para girar los carruages , cuatro pa-
ra girar estos y aguantar el peso de las locomotoras, y tres para que gi-
ren estas mismas : con el tiempo se aumentardn otras dos, vias en el em-
barcadero con otras dos plataformas y otros tantos cambios, de via. En la
Estacion de Aranjuez existen tambien las mismas dependencias que en la
de Madrid , contdndose seis cambios de via, ¢inco plataformas de carruages
¥ tres de locomotoras. En las cuatro Estaciones intermedias hay tambien
apartaderos y dobles vias con los cambios necesarios para pasar de unas 4
otras, y para poder tomar. y dejar los carruages que exiga el servicio: ya
hemos dicho que en la de Pinto, como principal de las intermedias por
el depésito de: agua que alli existe se ha construido un apartadero de mil
varas con via para una locomotora , porche. cubierto y cerrado, para la
misma, foso de apagar y de limpieza , con un doble anden para el seryicio
de los yiajeros. En las Estaciones de Madrid , Pinto y Aranjuez hay gran-
des depdsitos de agua, 4 la altura conveniente para abastecer las maqui-
nas , surtidos por unas hombhas de tres cuerpos que se ponen.en. moyi=
miento con unas pequeias mdquinas de vapor, fijas, de la fuerza de cua-

tro caballos. .
POLICIA.

Prevenciones’ utiles 4 'los viageros.

Del reglamento general del servicio, y. otros documentos - estractamos
las noticias siguientes que los.viageros no deben perder de vista.

En las- Estaciones.—No 'sepermite entrar en ellas sin el billete corres—
pondiente : el despacho de aquellos se abre al ptblico una hora antes de
la salida de cada convoy , y cesa cinco minutos antes dc la marcha.

—~Cada viagero debe conservar su billete:hasta el fin ‘del viage para

‘comprobar, en: todo: caso su derecho 4 hacerlo.

—Las salas de espera se.abren al pablico al mismo tiempo que los des-
pachos de billetes ; y: en aquellas. deben esperar los viageros hasta empren=-
der el viage. ! ' b :

—Para cada clase de carruages hay una saia de espera,; y aunque exis-

" ien empleados- paralindicar; & los viageros las que les corresponden con

arreglo 4 sus respectivos billetes , y evitar que se introduzcan en las otras,
aquellos mismos deben por su: bien:hucerlo-asi sin aprovecharse de cual-
quier descuido para entrar en salas superiores 4 los bil'etes que ‘hayan to=

.mado , pues luego tendrian que satisfacer la diferencia.:

—Enininguna de.las salas de espera se permite eutrar 4 personas em-
briagadas;, ni con objetos 6 vestidos: que puedan incomodar 4 los demas:

—Al hacerse la sefial de marcha, y abrirse sucesivamente las puertas
de las salas de espera que dan al anden; los viageros se apresuraran 4'su-
bir 4 los carruages ocupando los puestos que mas les acomoden sin: con-
fusion, pero tambien sin -demora. Una vez en.marcha el convoy nadie
debe procurar subir 4 él no solosporque los empleados se oponen & ello -en
cumplimiento de :su deber, sino principalmente -por las consecuenciasi que
pudiera acarrear. i it i j 7 D ;

| En marcha.~—Durante la marcha deben los viageros conservar.su billete
y su puesto respactivo, sin pasar; de unas ‘cajas 4 otras enlos; carruages
que se hallen en: comunicacion. ; iegy !

-
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—No es conveniente llevar la cabeza 6 los brazos fuera de las portezue-
las , no tanto por las ideas vulgares que existen sobre este punto, sino
porque puede llegarse d alguna estacion, puente, apartadero, elc. en que
haya algun objeto proximo en el que se pudiera tropezar y estropearse.

—En las paradas que durante la marcha haga un convoy , ni en ningun
caso deben bajarse los viageros , sino despues que aquel se halle comple-
tamente en reposo , se haga la sefal y se abran las puertas.

_—Si por desgracia en un momento de apuro y de temor algunos se
tirasen de un carruaje en movimiento, al menos deben procurar lanzarse
con todas sus fuerzas hacia el punto de donde viene el carruaje para no
caer debajo de aquel al llegar al suelo.

—Para que los que hayan de (quedarse en alguna Estacion intermedia
sepan en la que se hallan , el empleado que abre las portezuelas tiene la
obligacion de repetir en todas el nombre de la Estacion.

—Al hacerse la sefial de marcha se debessubir & los carruajes en el

mismo érden que al salir de la Estacion principal,

—Los viageros que hayan de subir en las estaciones intermedias debe-
rdn presentarse diez minutos, y sus equipajes quince minutos antes del
paso del convoy, teniendo entendido que la distribucion de billetes y
anotacion de equipajes cesardn en el momento en que se avise la llegada
de aquel.

—Estos viageros no deben subir 4 los carruajes hasta que hayan des—

cendido de ellos los que se quedan, y tendrén especial cuidado en no equi-
vocar la clase de carruajes por lo que dejamos prevenido.

Llegada.—Al llegar al fin del viage, si este tiene lugar en las esta—
ciones intermedias, se esperard 4 que el convoy se halle parado, y se
hagan las indicaciones cportunas para descender de los carruajes: enton-
ces se entregard el hillete al gefe del convoy , y si se tiene algun equipaje
se recogerd del factor de la Estacion. 4 ;

—No debe bajarse de los carruajes sino por las portesuelas que ‘dan al
costado esterior de la via, ni debe atravesarse esta para salir de la Estacion,
al menos inferin no haya partido el convoy.

—Cuando el viage concluye en la Estacion final, en el momento que ha
hecho alto el convoy el guardafreno , y los vigilantes de la estacion abren
las -portezuelas , ayudan 4 los viageros d bajar de los carruajes, y los
acompanan 4 la sala de registro de equipajes para recoger aquellos segun
vamos 4 indicar, 6 les ensefian la salida de la estacion haciéndoles las ad-
vertencias que puedan serles utiles. :

Equipages.—Las oficinas de equipajes se abren al mismo tiempo que
los despachos de billetes, y si llegan tarde se despachan por el convoy
inmediato como mercancias trasportadas 4 gran velocidad. ;

—Los viageros al anotar sus equipajes presentan sus billetes al factor
principal ; se hacen pesar y contar los buitos; y su destino, numero, peso

porte se anotan en el registro. ; ; ,

“_T,0s bultos de equipaje anofados en el regisiro 1o se dejan en_poder
de los viageros, sino que se trasportan en carritos 4 los wagones COrres—
pondientes ; pero se entrega al viagero un billete qué le sirve de contra—
sefia para recoger al fin del viaje su equipage: en este, y. en su parte mas
visible, se coloca otro namero igual al que tiene el billete entregado al
viagero.

ZFn los carruages no deben entrar los viageros, sino aquellos objetos .

_que puedan colocarse debajo de los asientos sin molestar d los demas.
—FEn el mismo despacho de los factores se hace tambien el de coches
particulares , perros , caballos, y otros animales trasportados 4 gran velo=
cidad, y se entrega 4 los dueilos un billete que sirve de resguardo. para
que puedan reclamar 4 la llegada lo que les corresponda. i, o
—Al llegar al fin del viage los factores descargan los equipajes, los
conducen 4 la sala destinada el efecto, y clasificados por numeros los yan

i
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entregando 4 los viageros, 4 medida que presentan log billetes respecti-
vos. El registro de aquellos se hard como dispongan las autoridades en—
cargadas de esta operacion. 4 g 61k

—S8i algun viagero huhiese perdido su billete de equipaje, se le hard jus-
tificar que el que reclama le pertenece, Yfirmard un reeibo del que se le
entregue.

—En el momento que los viageros han bajado de los carruajes, los vi-
gilantes harén un minucioso reconocimiento de todos ellos para ver si
aquellos se han dejado algun objeto olvidado 5 sl asf fuese y se reclamara
en el acto por alguno , se le podr4 entregar conociendo que le pertenece;
de lo contrario se conducird 4 una Oficina de efectos estraviados que habra
en la Estacion, donde se clasifican Y anotan los objetos que en ella se de—
positen, y 4 Ta que deberdn en un caso reclamarse,

Prevenciones generales.—En las salas de espera no se permite fumar:
en los carruajes se aconseja 4 los viageros que no se fume tampoco, y 4
todos los empleados se les prohibe hacerlo.

—El ntimero de viageros que 4 Io mas debe contener cada carruaje es-
tard fijado en una tarjeta colocada en su interior, y se prohibe que se in—
troduzca en ellos un niimero mayor que aquel. »

—Los nifios que no pasen de dos afios y se lleven en hrazos no pagardn
nada: los de dos 4 seis afios pagardn medio asiento, pero ocupardn uno:
para la contabilidad de estos asientos el recaudador cortard oblicuamente
en dos el billete ordinario, y entregard al viagero la mitad en que esté im-~
preso el nombre de la Estacion, y el ntimero progresivo que inscribird y
firmard en la otra mitad, poniendo la fechs al respaldo de la que entregue
al viagero.

—Los viageros trasportados en sus propios carruajes pagan el precio de
los de Ia clase superior del CONY0y en que van.

—Nadie debe viajar por la linea sin billete, 6 sin permiso especial , y en
la clase de asientos ‘que aquellos determinen.

—El viagero que por cyalquier circunstancia se encontrdra ‘sin billete
pagard el valor entero de su asieato desde ol punto de salida del convoy;
Y el que se hallase en carruaje de clase superior 4 la que indique su billete
pagard la diferencia calculada desde el punto de salida. ‘

—Si algun viajero recorre una distancia mayor que la que indique su bi-
llete, debe pagar como suplemento la diferencia que haya entre lo que pagé
al salir y el precio de la distancia total que haya recorrido.

—Al percibir estos suplementos , asi como 6l precio de los asientos que
no lo hayan sido antes, los' gefes de convoy dardn 4 los viageros un recibo
firmado que arrancarén de un libro de talones que llevaran al efecto, ha-
ciendo en él las anotaciones oportunas.

—LEs preciso advertir que los suplementos se exigirdn con todo rigor, y
si algun viajero se negase 4 satisfacerlos, se le detendrd su equipaje escri-
biéndose una declaracion al efecto. d

—Tambien se debe advertir que si alguno fuese portador de un'b'llete
fraudulento serd detenido, y si no fuese posible, lo serd su equipaje, dando
en seguida cuenta 4 la autoridad ; con todo, si se creyere que el fraudeno
era voluntario por parte del viagero, bastard anotar su nombre y las sefias
de su domicilio. f

Perscnal.

. Para el buen servicio de Ia Empresa y de los viageros hiay en las Esta-
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—En cada Estacion hay un Gefe de ella que dirige todo el servicio y es
personalmente responsable del cumplimiento de todos los reglamentos:
recibe y firma toda la correspondencia; interviene y resuelve todas las
contestaciones que puedan suscitarse entre el pablico y los empleados;
preside y asiste & la formacion, salida y llegada de los convoyes; da la br=
“den de partir cuando todo se halla corriente; vigila tambien {odas las ope-
raciones relativas 4 la distribucion y devolucion de billetes; debe hacer
conservar el buen érden y aseo en todas las dependencias de la Estacion:
asi como la compostura y conducta de todos los empleados. Tiene otras
m}ll)clpas atribuciones, pero estas son las que mas pueden rozarse con el
publico. !

—Hay un Recaudador que es el encargado de la distribucion de los hi-

lletes 4 los viageros, y al mismo tiempo el Cajero de la Estacion, por locual
deben ingresar en su poder todas las cantidades , y llevar las notas y los
registros correspondientes.

—Hay un, Factor principal con el nimero de factores subalternos que
exija el servicio, el cual estd encargado de todo lo concerniente al recibo,
espedicion y entrega de los equipajes, mercancias y animales trasportados
4 gran velocidad: los factores subalternos cargan y descargan losbultos;
cuidan del alumbrado y chimeneas de la Estacion, asi como de la limpiezz;
de salas , oficinas, y andenes.

—Hay el nlimero necesario de Vigilantes para la policia interior de la
Estacion y de los carruajes : ellos examinan y toman los billetes de los via-
geros 4 la entrada y 4 la salida; los acompanan 4 las salas de descanso, y los
ayudan 4 bajar y subir de los carruajes. : -

—Para la conservacion y maniobra de los ahujas de los cambios de via,
y de las barreras de las travesias hay tambien el namero necesario de em-
pleados con los nombres de Guarda-ahujas y Guarda-barreras.

—Hay un Conserge, Capataces y Mozes de Estacion para los servicios que
indican sus nombres: los mozos forman los convoyes, los desenganchan
cuando llegan, colocan los carruajes en las vias de reserva, los lavan y
limpian, embarcan los caballos y los coches particulares, y se ocupan de
la limpieza de la parte interior y esterior de la Estacion. :

—Para la marcha de los convoyes hay un Gefe de tren 6 de convoy, que
es-el responsable de todo desde que aquella principia : él dispone las pa-=
radas que sean necesarias, y da la érden para continuar el viage: debe
comprobar los billetes de los viageros: recaudar los suplementos 4 que
pueda dar lugar la irregularidad de aquellos comparados con las circuns-
tanciasdel viage, asi como tambien los que deban satisfacer los viageros
que caminen sin billetes, dando & todos durante la marcha, 6 al fin del
viage, los recibos de que tenemos hecho mérito en otra parte: para todas
estas operaciones de tanta importancia como delicadeza los Gefes de con-
voy tienen el encargo de emplear la necesaria firmeza, pero tambien la
mayor moderacion y- urbanidad.

—A las 6rdenes del Gefe de convoy caminan en cada uno de estoslos
Guarda-frenos necesarios para hacer el servicio de los que lleven los car~
ruages: ya hemos dicho que el Gefe de convoy es el que manda .este;
cuando le sucede algun accidente le reemplaza el Guarda~freno: ambos son
los responsables de todos los objetos que se les confian , pero seles prohibe
que tomen encargos particulares:de ninguna clase : deben llevar las se-
fales convenientes para entenderse con el maquinista, con los guardas de
la via, y con los demas convoyes que pudieran encontrarse en el camino,
asi como tambien las herramientas y Gtiles necesarios para atender &
cualquier accidente que durante la marcha pudiera ofrecerse.

—Para dirigir cada mdquina locomotora hay un Maquinista, y bajo sus’

6érdenes un Fogonero , capaz al menos de pararla cuando al primero le suce-
da algun accidente, y encargado del freno que lleva el tender : el Maqui-
nista es responsable de su mdquina al emprender el viage, y del trabajo
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de su fogonero: cuando una méquina se halla de servieio, no debe ser
abandonada por ningun concepto , y 4 Ja vez, por el Maquinista y e] Fogo-
nero: tambien el maquinista debe llevar ‘en un cajon ‘cerrado ¥y colocado
en el tender las sefiales ordinarias de dia y de noche, y un cierto nlimero
de ttiles y herramientas para atender 4 cualquier evento. Guando dos lo=

- tomotoras remolquen un convoy, el Maquinista de Ia primera regula la
marcha; toca el silbato, abre su regulador el primero, y -lo cierra el lti-
mo: la segunda locomotora no funciona sino como una fuerza adieional.
Los convoyes deben salir de las Estaciones con poca velocidad, y disminuir
la que traigan cuando entren en ellas.

—En toda la estension de la via hay el niimero necesario de Guardas pa-
ra vigilar el estado de aquella, y hacer 4 los eonvoyes las sefiales -conveni-
das, bien para anunciarles que la via estd libre, bien para que caminen
on precaucion, 6 bien para que detengan su marcha; si hubiere riesgo
inminente en continuarla, Hay tambien varias cuadrillas de Obreros para re-
parar inmediatamente cualquier desperfecto que pudiera tener lugar, Y
mantener siempre la via en buen estado de servieio.

—Por titimo, hay tambien los Inspectores, Guarda-almacenes, y todos
los demas empleados necesarios para el buen servicio de Ia Administracion;
asi como los Ingenieros indispe.sables para atender en la parte facultativa
i la conclusion reparacion y conservacion de toda clase de obras, y 4 la
de ias méquinas y todo el material delocomocion. :

Nos hemos detenido algun tanto en dar una idea de estos diversos Em~
pleados , para que se comprenda el esmero y celo con que ha velado la em-
presa por el mejor y mas seguro servicio del ptiblico, 4 fin- de atender 4 lo
que este tiene derecho de eXigir, y prevenir en cuanto parece razonable
el‘mas remoto peligro: vamos 4 concluir este punto dando una ligera idea

Senales.

Para indicar la salida de los COnvoyes, y comunicar con prontitud to-
das las 6rdenes y prevenciones necesarias , se estd colocando un telégrafo
eléctrico que nada dejard que desear bajo este punto de vista , y que pro-
porciona tambien 4 la Empresa del ferro-carril de Aranjuez la gloria de ha-
ber establecido el primer telégrafo de esta clase en Espaha: interin esto se
realiza, se anuncia la salida de los convoyes y la necesidad que pudieran te-
ner de auxilio durante la marcha por medio de unas sefiales 6 boyas fijas
que se hallan colocadas de trecho en trecho Y & la vista unas de otras:
‘cuando se sube una sola de estas boyas en cada punto , es sefial de la mar-
cha de un convoy; cuando se suben dos es sefial de que se necesita auxi-
lio: este auxilio se remite de Jas Estaciones estremas ¢ de la de Pinto , para
lo cual debe haber siempre en ellas una méquina encendida cuando otras
se hallan en movimiento, y un wagon_cargado de todos los titiles necesa-
1ios y & punto de partir: cuando sale de una Estacion la mdquina auxiliar,
se enciende inmediatamente otra que no se apaga hasta que aquella re.
rese. ‘ 2

. —Las sehaies que durante la marcha hacen log Guardas de Ia linea , los
Gefes de convoy y Magquinistas, son de dia con banderas, y de noche’ con

“faroles ' de colores: de dia ; cuando no hay novedad, lo hacen saber los
Guardas-cuadrdndose al lado de la via y sin bandera alguna : si en algun
punto del irozo encomendado 4 cada uno se halla la via en disposicion de
que deba pasarse con precaucion y detenimiento por-ella - lo anuncian es—
tendiendo conla ‘mano derscha una. handera verde ¥ blanca ; si se debe
detener el convoy, bien porque se haya levantado algun carril y se esté re-
parando , bien porque haya otro convoy detenido en s] camino’, 6 por cual-
quier otro accidente, se previene estendiendo una bandera roja: las sefiales
de noche que se hacen con faroles de distinlos eolores guardan el mismo

3
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orden ; los de Zuz blanen indican via libre; los de verde precaucion ; I:)s de
roja alto.

—Las cuadrillas de obreros tienen tambien unas sefiales fijas que colo-
can en el trozo donde se hallen trabajando para indicar precaucion, y con-
sisten en unos discos colocados sobre un pié y pintados de verde y blanco;
tambien llevan las banderas rojas, para en el caso de tener que parar algun
convoy.

—Hay tambien en las Estaciones y otros puntos de la via cierto niimero
de senales.fijas y 4 distancia para indicar el punto de los cambios de via,
plataformas y demas que pueda ser necesario , siempre con la idea de ale-
jar todo peligro. :

—Los Guardas contiguos 4 las barreras estan ademas provistos de unas
sonoras trompas con las cuales anuncian 4 los Guarda-barreras la inme-
diacion de un convoy asi que perciben este, y en seguida se preparan
4 hacerle & su paso la sehal conveniente. :

—Ilguales trompas llevan los Gefes de convoy y con el mismo objeto por
si el Guarda de la linea hubiese olvidado servirse de la suya, 6 el Guarda=
barrera no hubiese oido la senal.

—Por ltimo , las mismas méquinas llevan dos silbatos de vapor, el uno
de sonido grave y el otro agudo: con este avisa siempre el Maquinista la
inmediacion del convoy, y previene 4 los que pudieran hallarse en la via,
que se separen inmediatamente de ella , como tambien que alejen de la
misma cualquier estorbo que pudiera encontrarse: el silbato de sonido gra-
ve solo sirve para avisar 4 los Guarda-frenos que opriman 6 aflojen los que
estan 4 su cargo. :

Queremos repetir al concluir este Manual, que ni en la construccion,
ni en la conservacion, ni.en la administracion del ferro—carril de Aranjuez
se ha descuidado medio alguno de los que pueden contribuir 4 alejar todo
riesgo de accidentes desgraciados. | Ojald que el buen resultado que bajo
todos conceptos es de esperar alcance esta eorta muestra de uno de los
mas notables adelantos de nuestro siglo, contribuya & prolongarle pronto
hasta un puerto de mar, dando asi 4 Madrid uno de los elementos que mas
falta le hacen para ser una de las primeras capitales de Europa !

Para completar lo que tenemos dicho en la introduccion, ponemos &
continuacion las tarifas aprobadas por el Gobierno, con las observaciones
convenientes. ' :
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EMPRESA DEL FERRO-CARRIL DE KIADRID A ARANJUEZ.
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NOTAS.

4.8 Los carruages de 4.2 clase son descubiertos , y los viageros habrdn de ir en cllos
de pié, permitiéndoseles llevar sobre la cabeza una cesta 6 bulto,, cuyo volimen , olor 6
calidad no moleste 4 los demas viageros, 4 juicio de los empleados de la Empresa.

2.1 T,08 militares y marinos que viagen aisladamente por causa del servicio 6 para
volver 4 sus hogares despues de licenciados , no pagardn por si'y sus hagages mas que la
mitad del precio de esta tarifa, con tal de que presenten su pase de servicio 0 licencia.

i Los indigentes no podrén gozar de este beneficio sirfo por una Grden especial del
irector.

3.2 Los militares y marinos que viagen en cuerpo no pagardn mas que la cuarta
parte de esta tarifa por si y sus:bagages, con tal de que el numero de individuos sea
compatible con el servicio ordinario del camino. Si el gobierno necesitare dirigir tropas
6 material militar 6 naval por el Camino de hierro, lo que exigiria un servicio estraor-
dinario, la Empresa pondrd imnediatamente 4 su disposicion, por la mitad del precio
de tarifa, todos los medios de trasporte establecidos para la esplotacion del mismo. Tan-
{0 en uno como en 0tro caso, los gefes irdn en carruages de 1.* clase, los oficiales en
los de 2.2, y la tropa en losde 3.% y 4.% ) )

42 Los ingenieros y agentes del gobierno destinados 4 ta inspeccion y vigilancia del
ferro-carril, serdn trasportados gratuitamente en los carruages de la Empresa, llevan-
do al intento un permiso especial firmado por el Director. ;

5.2 T,0s nifios de menos de dos afios que se lleven en brazos no pagardn cosa algu-
na: los de dos 4 seis afios pagardn medio asiento, pero ocupardn uno; y los ‘de mas de
seis afios pagardn un asiento por entero |

6.2 Bl medio asiento se entiende solo en los carruages de 1,% 2.2 y 3.2 clase.

7.2 Los perros irdn precisamente con bozal, sin cuyo requisito no serdn en manera
alguna admitidos. )

8.2 La Empresa no se compromete 4 trasportar menos de seis caballerias , nimero
que cabe en los wagones' dispuestos para el caso, 4 no ser pagdndose el precio asigna-
do 4 cada wagon. :

9.2 No se admitirin como equipage las mercaderias @ objetos de comercio, debien-
do consistiraquel en baules , sacos de noche , sombrereras y cosas andlogas.

10.%  Los encargos se llevan 4 domicilio por cuenta y bajo la responsabilidad de la
Compafiia. Por cada arroba de aumento sobre las cuatro arnba marcadas, que cues—
tan 15 rs., se cobrardn 3 por toda la estension de la linea, y lo-que corresponda en los
puntos intermedios. El precio de los encargos se compone de dos cantidades: la una fi-
ja de 2 rs: por llevarlos & domicilio, y la otra proporcional 4 la distancia que hayan
recorrido. 3 : :

112 Los viageros trasportados en sus propios carruages pagardn el valor de un ni-

" mero igual de asientos de la 1. clase del convoy en que vayan,

» 12.* Se permite llevar sobre estos carruages particulares ; pero en baca, un peso
que no esceda de 24 arrobas; con tal de que estuviese dispuesto de manera que la al-
tura total sobre la via no esceda de la marcada por la Empresa.

15.2  El trasporte de carruages comunes se hard entre Madrid y Aranjuez, pero no
entre uno de dichos puntos y cualquiera de las Estaciones intermedias, ni tampoco en-
tre éstas. La Empresa recibe y entrega los carruages en los respectivos cargaderos,
siendo de cuenta de los duefios de aquellos dejarlos y tomarlos en otros cargaderos.

142 El trasporte de las diligencias serd objeto de un contrato entre la Empresa y
las respectivas Compatiias.

No debemos concluir este Manual sin poner una lista de las personas
que han tenido una parte mas principal, tanto en la direccion de la Em-
presa cuanto en la de obras de. todas clases, 4 fin de satisfacer la curiosidad
piblica sobre este particular.

(

JUNTA DIRECTIVA.

Presidente.  Bxemo, Sr. D. José de Salamanca.
Vocales..... Excmo. Sr. D. Juan Manuel Calderon. s
Excmo. Sr. D. José Muiloz, Conde de Retamoso.
\ Sr. D. Pedro Miranda.
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JUNTA DE GOBIERNO-:

El Presidente y vocales de la directiva: y ademas
Sr. D. Francisco Brocca.
Sr. D. Luis Maria Pastor.
Sr. D. Alejandro Llorente.
Sr. D. José Lopez Bonal.

Secretario de la Direccion....... D. Ildefonso Larroche v Siera.
Tenedor de libros de la misma. D. Mariano Joaquin de Cossio.

DIRECCION FAGULTATIVA.
Ingeniero Director. Sr. D. Pedro Miranda, Director cesanté de Caminos.

1.2 Seccion : de Madrid al Cuniebles esclusive,

Ingeniero principal, 2.° gefe de la linea, D. C4rlos Maria dei Castro,
Ingeniero gefe de segunda clase del cuerpo de caminos, canales y Puertos,
y Arquitecto.

Ingeniero D. Manuel Maria de Azofra, arquitecto académico de mérito
y profesor de mecdnica industrial en el Conservatorio de Artes y Escuela
especial de Arquitectura.

Ayudante, D. Pascual Maria de Castro.

Id. D. Viviano Guinea.
2.2 Seccion : del Cuniebles al Jarama esclusive.

Ingenierc D. José Maria Gomez , Arquitecto.
Ayudante, D: Venancio del Valle, Arquitecto.
I(P. D. Joaquin Salcedo. ?

3.2 Seccion : del Juramn hasta Aranjues.

£l Ingeniero director Sr. D. Pedro Miranda.

Ayudante D. Venancio de la Tejera.

[d. D. Manuel Gimenez Ropero.

Ademas han servido como Ayudantes en la direccion de estas obras
saliendo de ellas para ocupar destinos que les han sido conferidos por el
Gobierno 6 por corporaciones especiales los sefiores siguientes :

. Rafael Genon.

. Luis Elordi.

. Mariano Utrilla.

. Eugenio Bousquef.

. Gregorio Feijoo.

. Domingo Arregui. .

. Andrés Hernandez Callejo.

(el el = )

FIN.

Serd persequide la reproduccion de este MAXUAL en iodo 6 en parie.
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PUBLIGACIONES  PERIODICAS

DE POLITICA, LITERATURA, CIENCIAS Y ARTES,

dirigidas
o D, Angel Fornomder' de \os Rios;

Estas diversas publicaciones; que cada una respectivamente sigue una senda inde-
pendiente y distinta en un, todo de las demas, se-hallan dispuestas para constituir rens
nidas el periddico mas interesante por la anticipacion: de las noticias, el mas completo
por la diversidad metédica de materias , el mas ttil por formar libros de interss durade-
10, el mas elegante ylujoso por el nimero de grabados y el esmero de la impresion; ¥
€l mas econémico, en fin, por la baratura delprecio y por tener un valor constante que

no se pierde con el dia, como el de los demas periddicos. Hé aqui una ligera idea de
estas publicaciones combinadas :

siempre un estracto de los actos oficiales insertos en La Gaceta; un resimen de Jo mas
notable que inserten los periédicos de Ia mafiana, otro de los de provincias Y estrange~
10 que lleguen en el mismo dia, y cuantas noticias inferesantes hayan traido los cor
reos y circulen en Madrid con fundamento hasta las doce de la manana. Publica fam-
bien revistas de varias materias y dd la coleccion de decretos Y reales drdenes en- una
forma nueva y til.

: El periédico aparece dispuesto para formar al afio dos inmensos volmenes de cerca
de 2,000 columnas cada uno’, en los cuales hallen fdcilmente, los lectores cuantos suce-
50s han ocurrido durante el afio.

En el nimero del lunes publica articulos criticos y satiricos, entre otros esen
de los sefiores Lafuente (Fray Gerundio), Segovia (EI Estudiante) , Viller,
caricaturas por el estilo y del tamafio’ dé_las que d4 el periddico franeé
es decir, que por 48 3. al afio en Madrid y 72 en provincias reciben 10s suscritores dog
voldmenes que componen cerca de 4,000 columnas de impresion » 82 caricaturas y la co-
leccion de decretos y reales drdenes espedidas por todos los ministerios,

LA ILUSTRACION,

PERIODICO  UNIVERSAL.

Es una revista de actualidad ilustrada con liminas de todas dimensiones, en que se
reproducen todos los acontecimientos contempordneos de alguna importancia que tie-
uen lugar en el mundo. Toman una parte activa como colaboradores 10s sefiores Meso-
nero Romanos, Navarrete, Montemar, Barbieri, etc. Se publica un niimero de 24 co-
lumnas en doble filio todos los sibados , formando al'afio un gran volimen de 416 pé-

ginas con unos 700 grabados de todos tamaiios. La suscricion anyal cuesta 50 rs. en Ma-
drid y 60 en provincias.

SEMANARIO PINTORESCO

itores,
gas y Larra, y
S Le Charivari;

[SRATION,

> Zorrilla, Quevedo, Bravo , Caunedo , Lafuente (Fray Gerun=
dio, Eguren, Navarrete , Breton , Fizueroa , Garcia Blanco , elconde de Ramsault, Ba-
ralt,, Cerbino; Miquel y Roca, sefiorita Goronado , Esperon}, sefiora de Avellaneda, Pl4-
cido ( producciones inéditas ), Fernandez de los Rios , Martinez del Romero, Espron-
ceda (produccionesinéditas) , Ariza , Neira de Mosquera, Salomon, Lista (produecio-
nes inéditas) , Casas-Deza , Gareia-Gutierrez , Garcia Escebar, Calvo , Guillen Buzarn,
Fernan Caballero, Carvajal, Gil Sanz, Cea, Jimenez-Serrano, Hartzenbusch , Barrantes,
Heredia (producciones inéditas ), Gil, Tejado, Cénovas,, efc., y los dibujos Y grabados
han sido obras de los sefiores Hernandez , Vallejo, Urrabieta, Pizarro, Letre, Jimenez,
Tomé, Pineda, Varela, Mugica , Wiher » Burgos ; Sierra, Redondo , Coderch 5 Murcia,



Jimenez , Severini, Llopis, Vilaplana, Cruz, Carnicero, Paris Tubau, ete.”Ademas de
de los escritores y artistas citados, contribuyen con su talento al sosten del SemaNARIO
casi todos los literatos, dibujantes y grabadores mas distinguidos de nuestro pais. El
precio anual es de 36 rs. en Madrid y 48 en provincias. ¢

BIBLIDEARA WITRRSAD,

EDICIONES POPULARES DE LOS LIBROS ANTIGUOS Y MODERNOS MAS LE(DOS EN EUROPA,
* ENRIQUECIDAS CON PROFUSION DE GRABADQS.
Cada entrega contiene un lomo en 8.° con grahados y cuesta un real en Madrid y
real y medio en provincias,
La BinLioTECA estd dividida en tres séries: la primera destinada 4 escritos histéri-

¢0s; la segunda 4 libros de amena liferatura; la tercera 4 obras de religion, moral, edu-

cacion, filosofia , medicina , legislacion, artes y oficios.
OBRAS PUBLICADAS EN LA BIBLIOTECA UNIVERSAL,

Tomos | Entregas
de que | que ha-
constan | cenen | Precio
Obras. ‘Autores. en otras | La Bi- o
ediciones | blioteca. | ellas,

JissicA LA JUDIA........ .| Schiller
LA HIJS DEL SOLi., .| Fernan Caballero
EL CKEPUSCULO DE LA TARDE........| El duque de Rivas..

EL CAMINO MAS CORTO. ......... AL fons O Kl B 3
PaBLo Y VIRGINIA.... .| Bernardino de Saint Pierre.. ! 1
VIAGE SENTIMENTAL Slermai o iase s 1 1
JARTLEA S i . |Sta. dofia Carolina Coronado. » 2
Ev MARQUES DE LETORIERE.. .| Bugenio Sue., 2 2
GERONIMO PAtUROT. .| Luis Reibaut 4 71
PAN ¥ ToROS oo | M. Gaspar de Jovellanos,, » »
CONSEJ0S PARA HAGER FORTUXA..|Franklin » »
LS HERMANOS DE LA COSTA......... Manuel Gonzalez. Tk 3
EL REINADO DE LAS MUSAS. . .| Anlorio Neira de Mosquera.. » »

1 1

) »

» 4

Estas obras, que en ediciones comunes forman 24 tomos que 4 12 rs. hubieran cos-
tado 252 rs., las hemos dado en el primer tomo de la BiLIoTECA, adornadas con magni-
ficos grabados, por 21 rs.

A las obras anunciadas en nuestro primer prospecto, como préxima & publicarse, de-
bemos afiadir las siguientes, con los precios que tendrédn para los suscritores de

Madrid.
EN LA PRIMERA SERIE.

Concluida que sea Ia Historiu de Erancia por Anquetil, de la cual van publicadas 13
entregas con 78 grabados, daremos la Hisloria general de Espafia por el P. Mariana,
continuada hasta 1851, que costard 50 reales completa , y una Historia critica de las
letras espaniolas en los ultimos 50 afios, escrita por don Antonio Cénovas del Castillo.

EN LA SEGUNDA SERIE. -

El Libro del Pueblo, por Lamenais, 1 real: Fa Diece, por Alfonso Karr, 3 reales:
Novelas de la sefiorita Coronado : Palabras de un creyente, por Lamenais, 3 reales: Cori-
na en Italia, por Mad. Stael, 5 reales: Emilio, por Rousseau, 7 reales: Amar y no amar
G un tiempo, por don Luis Mariano de Larra: La segunda vida, por don J. Heriberto
Garcfa de Quevedo, ete., efe.

EN LA TERCERA SERIE.

La Santa_Biblia, edicion publicada con parecer, exdmen y prévia censura au-
toridad eclesidstica, y adornada con profusion de grabados, copia de los mejores cua~ =

dros del mundo, 40 445 reales: Novisima edicion de Febrero reformado, con arreglo &
las dltimas disposiciones legislativas, 60 reales: Diccionario de la lengua castellana , 40
reales, etc., etc. 3 /

La combinacion de estas cuatro publicaclones da por resultado que

POR LO QUE CUESTA UN DIARIO POLITICO

se reciben: un peri6dico-de noticias con 82 caricaturas; la coleccion de decrefos y rea-
les 6rdenes; unarevista de actualidad con 600 grabados; un periddico literario con 3005
las 52 entregas 6 tomos_ de obras escogidas con 500, que publica al afio la BBLIOTEGA
én la segunda séri¢. En todo 550 pliegos, 8000 columnas. =




