


1
|
|
1

LA CARTOGRAFIA
DE VALLADOLID

‘ 2." Cuaderno

Valladolid, 1863-1931

Excmo. Ayuntamiento de
Valladolid



© Es propiedad del
Excmo. Ayuntamiento

de Valladolid

COMO RESULTADO DE UN ACUERDO DE COLA-
BORACION ENTRE EL EXCMO. AYUNTAMIENTO
y LA UNIVERSIDAD DE VALLADOLID SE HA
ELALORADO ESTE SEGUNDO CUADERNO SOLRE
CARTOGRAFiIA HISTORICA DE LA CIUDAD DE
VALLADOLID, EL CUAL HA SIDO REALIZADO EN
L0s UEPARTAMENTOS DE URLANISMO Y TEO-
RiA E HISTORIA DE LA ARQUITECTURA DE LA
EscuerLa TtcNicA SUPERIOR DE ARQUITEC-
TURA DE NUESTRA UNIVERSIDAD.

Deposito Legal: VA. 178-1985

Impreso en los talleres de la Editorial Sever-Cuesta. Prado, 10 y 12. Valladolid, 1985

INTRODUCCION

Pese a que el periodo que se analiza en este segundo cuaderno es muy
breve —arios 1863 a 193 1—, al menos en relacion con el precedente, la im-
portancia que tiene para el desarrollo de la cindad es mucho mayor. En efec-
to a lo largo de él la poblacion précticamente se duplicay la estructura de la
ciudad experimenta profundas modificaciones, no exentas de originalidad
en el proceso de desarrollo urbano espariol.

Paraddjicamente, y pese al notable crecimiento de la poblacion, la cin-
dad se mantiene dentro de los limites alcanzados en la primera mitad del si-
glo xi1x, hecho que es posible por la movilizacion de las elevadas reservas de
suelo urbano como consecuencia de la desamortizacion, asi como por un
notable cambio en la tipologia de los inmuebles —gran parte de los que se
construyen tienen varios pisos— y un gran incremento de la densidad de la
poblacion urbana.

Al tiempo que se ocupa gradualmente el interior de la cindad,se inicia
una expansion hacia el Sur, hasta enlazar con la Estacion del Norte, sin
que se agoten asi las formas de crecimiento urbano; simultdneamente,y da-
das las dificultades que las nuevas clases trabajadoras encuentran para ac-
ceder a una vivienda dentro de los limites de la cindad tradicional, apare-
cen una serie de suburbios y nicleos situados en el extrarradio de la misma.
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En las iltimas décadas del siglo X1x, y como formas de crecimiento
marginal, se encuentran ya perfilados los suburbios de la Pilarica, los Paja-
rillos Altos y La Maruquesa, y apenas iniciados los de San Isidro y Las
Delicias, ambos del otro lado de la viay aprovechando dos pasos “a nivel”:
el de La Merced Descalza y el de las Puertas de Tudela. En el primer tercio
del presente siglo y en el contexto de prosperidad econdmica de los arios vein-
te, surgen otros niicleos de extrarradio: La Farola, la Rubiay el barrio de
La Repiblica —actualmente barrio Esparia—.

Se cierra este periodo, en el que ya se han esbozado las lineas maestras
de la expansion urbana, en el aiio 1931, con el advenimiento de la Repiibli-
ca, y cuando ya se dejan sentir en Esparia los efectos de la crisis econdmica
mundial iniciada en 1929.

VALLADOLID 1863-1931

Alo largo de los tltimos cuarenta afios del siglo x1x tiene lugar
la incorporaciéon de Valladolid al proceso de desarrollo urbano es-
pafiol. Tal hecho es apreciable en un conjunto de cambios cuantita-
tivos —crecimiento de la poblacién y del nimero de actividades eco-
némicas— y cualitativos —consolidacién de una pujante burguesia
urbana, renovaciéon morfolégica, etc.— que en gran parte son una
consecuencia de la industrializacién.

El origen y posterior desarrollo de la industria en Valladolid
durante la segunda mitad del siglo x1x, estd intimamente ligado a la
aparicién de un pequefio grupo capitalista que orientara sus iniciati-
vas inversoras hacia las industrias de transformacién de los produc-
tos agrarios, particularmente de los cereales. La comercializacion de
los mismos a través del Canal de Castilla —construido en 1834—y
sobre todo del ferrocarril en el tltimo tercio del siglo x1x, convierte
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a Valladolid en un ntcleo dindmico, centro del mercado de granosy
harinas exportadas a las colonias americanas desde el puerto de San-
tander.

Paralelamente al desarrollo de la actividad comercial y en di-
recta relacion con ella, se irdn instalando una serie de pequefias in-
dustrias, agrarias primero y metaltrgicas mds tarde, cuya trascen-
dencia en el desarrollo de la ciudad serd notable; merced a ellas, y
gracias también al floreciente comercio, Valladolid pasa a ser, en los
altimos afos del siglo x1x, un importante foco de atraccién para la
poblacién provincial y regional. El nimero de habitantes de la ciu-
dad se duplicara en los setenta afios que comprende este periodo,
hecho que no deja de ser sorprendente si tenemos en cuenta las ele-
vadas tasas de mortalidad y la relativamente frecuente incidencia de

Vista del sector Sur de la ciudad a principios de siglo. En primer término el nuevo edificio de la
Estacion —1890—, obra del arquitecto Salvador de Armariac; detras, los talleres de la Compaiiia
del Norte y, en el fondo, el primer caserio del barrio de las Delicias.

epidemias —tifus en 1869 y c6lera en 1885—. Ambos hechos, es de-
cir, la elevada mortalidad “normal” y la sobremortalidad catastréfi-
ca no son sino el resultado l6gico de unas deficientes condiciones
higiénicasy sanitarias, condiciones que son comunes a gran parte de
las ciudades europeas y espafiolas en los comienzos de la industriali-
zacion.

Entre 1863y 1931, Valladolid asegura su expansion demografi-
ca gracias a la intensa inmigraciéon del ultimo tercio del siglo xIx.
Merced aellay gracias también a la progresiva modernizacién de los
indices demogréficos en los primeros afios del presente siglo, la po-
blacién de la ciudad alcanzard en 1930 la cifra de 91.089 habitantes,
duplicando los 43.361 que la misma tenia en 1860.

En gran parte, la creciente capacidad de atraccion de Vallado-
lid se debe a la aparicion de una primera “generacién” de industrias,
tributarias en su génesis y desarrollo posterior de la instalacion del
ferrocarril en 1860, asi como de la progresiva conexién, a través del
mismo, con otras ciudades y regiones espafiolas —G1j6n en 1884,
Santander en 1866, La Corufia en 1863 y Ariza, puente hacia Ara-
gon y Catalufia, en 1895—.

La construccién del ferrocarril, como antes habia sido la del
Canal de Castilla, tiene una considerable importancia para el ulte-
rior desarrollo de la ciudad, tanto por su incidencia en la configura-
cién urbana como por sus repercusiones en la estructura econdmica
de la regién, puesto que no en vano constituye un eficaz medio de
transporte para los productos agricolas castellanos, que tendran asi
mejor salida hacia los mercados exteriores.

Los efectos del trazado del ferrocarril no se dejardn sentir tan
s6lo en un incremento del trdfico de mercancias y viajeros, es decir,
en un desarrollo de la funcién comercial de la ciudad basado en las
excelentes comunicaciones con el resto de las ciudades espafolas;
paralelamente a ella, y gracias a la instalacion de los talleres de la
Compafia del Norte, Valladolid se ird configurando como un nt-
cleo industrial, actividad ésta que no adquiere verdadera entidad
hasta bien entrado el presente siglo.

Desde el punto de vista urbanistico, reviste singular importan-
cia la ubicacién de la Estacién del Norte al final del paseo de Recole-
tos, sobre terrenos desamortizados, puesto que servird para marcar
una direccién en el crecimiento de la ciudad; esta tendencia —la ex-
pansion en direccion Sur— se verd acentuada por la realizacién de
obras de importancia capital en la infraestructura urbana, como son
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Conjunto constituido por la Casa de Administracion, embarcadero y aliviaderos del Canal de

Castilla, medio fundamental de transporte de cereales hasta la llegada del ferrocarril. En el pe-

riodo que corresponde a la fotografia, principios de siglo, su significado en la infraestructura
del transporte era ya claramente marginal.

la desecacién del ramal Sur del Esgueva o la reforma y mejora del
Campo Grande, asi como por la apertura de las calles Gamazo y
Muro.

Tras la crisis econdmica de 1866, las empresas de crédito valli-
soletanas entran en quiebra, desapareciendo muchas de ellas,como
el Banco de Valladolid, la Sociedad de Crédito Castellano y el Cré-
dito Agricola y Mercantil. Esta fragilidad del mercado de capitales
provoca la desconfianza de los ahorradores, que vuelven a orientar
sus inversiones hacia las industrias de transformacion de los produc-
tos agrarios —preferentemente hacia la industria harinera—. De esta
manera, la industria de la alimentacién se convierte por algin tiem-
po en la actividad primordial de la ciudad, a la par que, como conse-
cuencia de la crisis apuntada, los beneficios de origen agrario serin
desviados hacia centros financieros mas estables como Madrid, Bil-
bao, Barcelona y otros.

Durante los tltimos anos del siglo xix se asiste a un resur-
gir de la industria y una revitalizacién de la actividad econémica en
general, que volverd a paralizarse a consecuencia de la pérdida de las
colonias americanas y filipinas en 1898 y, con ellas, de los mercados
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de ultramar. No obstante, uno de los efectos de esta crisis serd la
creacion en Valladolid de la industria azucarera, llamada a ocupar el
lugar de la cubana, y empleando como materia prima no ya la cana
de azucar, puesto que el control de este mercado se habia perdido,
sino la remolacha azucarera, al igual que otros paises europeos. En
estas condiciones se construye, en el afio 1904, la azucarera Santa
Victoria, magnifica muestra de la arquitectura industrial del ladrillo
que en la actualidad puede admirarse tras la Estacion de Ariza.

Desgraciadamente, salvo los paréntesis que suponen estos
periodos y el de la guerra de 1914, durante la cual las potencias beli-
gerantes se convierten en excelente mercado para los productos
espafioles, la industria vallisoletana se debate entre las facilidades
conseguidas por el proteccionismo estatal y la tenaz competencia
extranjera.

Si bien habrd que esperar a la segunda mitad del siglo xx para
que la industria se consolide en Valladolid, esta incipiente indus-
trializacion es de vital importancia para entender el conjunto de
transformaciones que se suceden en la ciudad tradicional y que ser-
viran de base para la expansién urbana a lo largo del siglo xx.

El edificio de la azucarera Santa Victoria, un buen ejemplo de la arquitectura industrial de los
primeros afios del siglo XX.




Como resultado de este despegue econémico y del consiguien-
te incremento de la poblacién, la ciudad empieza a cambiar, prime-
ro lentamente, para entrar mds tarde en una auténtica reforma de la
estructura urbana. En efecto, desde que la Corte se traslada a Madrid
en 1606, la ciudad entra en un prolongado letargo del que sélo dos-
cientos afios mds tarde despertard, contribuyendo a ello no sélo la
necesidad inmediata de proporcionar alojamiento a una poblacién
creciente, sino también las iniciativas de la burguesia y la municipa-
lidad. Ello explica que, en cierta manera, la transformacion de la
ciudad comience por un “embellecimiento”, representado por la
apertura de nuevas calles y paseos y apreciable en el tratamiento da-
do a las plazas, jardinesy, en general, a los espacios publicos que se-
rdn, por primera vez, concebidos previamente a su realizacion.

Muestra de esta mayor preocupacién por la ciudad serd la cons-
truccién a finales de siglo de los jardines del Poniente, la reforma del
Campo Grande y el saneamiento de los ramales del Esgueva, que se
desvian en un nuevo cauce entre 1860 y 1910. Para llevar a cabo es-
tas mejoras el Ayuntamiento realiza un ingente esfuerzo de urbani-
zacién, adoptando un nuevo papel en el proceso de crecimiento
urbano.

No obstante, estas transformaciones se deben también al cre-
ciente poder de una nueva burguesia surgida como consecuencia de
la revitalizacién econédmica que propicia la instalacién de la indus-
tria y el desarrollo del trifico comercial en la ciudad. Por medio de
su actuacién, que en absoluto fue desinteresada, se modifica nota-
blemente la ciudad tradicional, remodeldndose algunos sectores en
funcién de sus necesidades; en cambio, el resto de la ciudad se con-
vierte en un 4rea de deterioro social y material, carente de infraes-
tructura, en la que por el menor precio de los alquileres se asentard
una parte de la poblacién inmigrante.

Pese a que se llevaron a cabo importantes obras de urbaniza-
cién y saneamiento gracias a la labor realizada por alcaldes de la
talla de Miguel Iscar, éstas no llegaron a plasmarse en un Plan de
Ensanche como en otras ciudades espafiolas. En Valladolid se trans-
formard la ciudad tradicional tomando como punto de partida los
extensos terrenos obtenidos gracias a la desamortizacién, rompien-
do la estructura urbana desde su interior y utilizando los amplios so-
lares que los antiguos huertos conventuales dejaban libres. El mer-
cado inmobiliario, que en otras ciudades se generd a partir de un
nuevo suelo formalizado en proyectos urbanisticos de Ensanche, se
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La Acera de Recoletos y Paseo Central del Campo Grande en los primeros afios del siglo XX.
En primer término se encuentra el monumento al poeta Zorrilla, en la plaza que lleva sunombre.

desarrolla en nuestra ciudad mediante renovaciones interiores
apoyadas en la apertura de calles y en la ampliacién y regulacion de
las antiguas.

La rentabilidad econémica de esta operacién estribaba en la
utilizaciéon de un suelo localizado en el centro de la ciudad, dotado
de una adecuada infraestructura —luz, agua, alcantarillado, etc.—, y
consiguientemente con un valor muy alto. Por otra parte el suelo
producto de la desamortizacién era muy superior en extension a la
capacidad constructiva y renovadora de nuestra ciudad, no ocupdn-
dose totalmente hasta bien entrado el siglo xx.

Todas estas empresas de renovacidén urbana se acometen con
grandes dificultades, a lo largo de un dilatado periodo de tiempo,
dejando una impronta y un sello que todavia hoy puede apreciarse
en algunos edificios como los de la Acera de Recoletos y la calle Mi-
guel Iscar, los mercados de estructura de hierro, el Teatro Calderdn,
y otros tantos de espléndida factura que se levantaron por aquellos
afios y que modificaron el paisaje urbano de Valladolid.
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Estas transformaciones no son sélo un mero reflejo de la ex-
pansién econdémica y de la pujanza de una nueva burguesia, sino
también la expresion de unos nuevos ideales, de una nueva concep-
ci6n de sociedad que permite entender el significado dado a los edi-
ficios publicos, plazas y jardines; un significado que va més all4 del
simple embellecimiento de la ciudad y en el que la idea de “servicio
publico” adquiere una especial relevancia. En estos afios, y de acuer-
do con los principios apuntados,se construye la Casa Consistorial,
mds grande y més adecuada a la trascendental funcion de dirigir la
ciudad, se levantan los mercados del Val, Portugalete y el Campillo,
dignificando una funcién que antafio se realizaba al aire libre. Otro
tanto podria decirse del Pasaje Gutiérrez, construido en 1886,y que
supone el ennoblecimiento de la actividad comercial al mismo
tiempo que paseo y lugar de encuentro de la nueva sociedad; tam-
bién se construyen lugares de esparcimiento como la Plaza de Toros
en 1890 y el Frontén de Fiesta Alegre actualmente desaparecido, o
una serie de servicios colectivos como el Manicomio, la Carcel, el
Matadero y el Cementerio.

El mercado de Portugalete en la plazadel mismo nombre. Uno de los ejemplosde laarquitectura
de hierro y cristal, demolido en la década de 1970 como resultado de una desafortunada
actuacion.
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En este contexto ideoldgico y econdmico la calle cobra un
nuevo significado, ya que a partir de ahora aparece como contenedor
y soporte de los servicios publicos que el Ayuntamiento va a instalar
—agua, alumbrado publico, alcantarillado...—. Todos estos elemen-
tos, que indudablemente representan una mejora en las condiciones
de vida de la ciudad, acttian al mismo tiempo como factores de
segregacidn social; en efecto, los sectores de la misma dotados de la
infraestructura apuntada, se convierten en el espacio por excelencia
de la burguesia y clases acomodadas en general, al ser las Ginicas que
podian hacer frente al elevado precio de compra y alquiler de las
viviendas.

Las clases trabajadoras se verdn obligadas, o bien a asentarse en
la periferia de la ciudad, o bien a ocupar los pisos mds altos de los
edificios de nueva construccion. A la segregacion horizontal, es de-
cir, a la distribucion de las clases sociales en el espacio urbano segin
su nivel de renta, se afiade ahora una segregacion vertical, de tal
modo que si la calidad y el tamafio de la vivienda disminuye con la
altura, en el mismo sentido desciende la posicion social de quienes
la ocupan. Sin duda, la inexistencia de ascensor contribuy¢ a dife-
renciar socialmente los distintos pisos de cada inmueble, desde el
denominado “piso principal”, ocupado por las clases acomodadas,
hasta las “buhardillas”, en las que residian los grupos sociales con
rentas mds bajas. Todo en cada edificio estaba subordinado a esta se-
gregacidn vertical: la escalera pierde su decorado y amplitud, las vi-
viendas son mds reducidas y los materiales empleados en su cons-
truccién son también de peor calidad con la altura.

Vista de Valladolid desde la iglesia de la Magdalena. Una muestra del aspecto que presentaba
el casco historico a principios del siglo XX.




El hacinamiento al que se habia llegado en algunos sectores de
la ciudad tradicional y el elevado precio de los alquileres en general,
dard lugar a que una parte de los inmigrantes busquen acomodo en
la periferia mds alejada de la ciudad, en sectores en los que el precio
del suelo era muy bajo, mds alld de la via del ferrocarril o del cauce
del Esgueva, sin que por ello queden totalmente al margen de la es-
peculacién. La construccién de viviendas no fue paralela al creci-
miento de la poblacién, lo que dio lugar a que uno de los problemas
mas graves de la ciudad, el “hacinamiento”, se reprodujese en con-
diciones similares en estos nuevos nucleos, surgidos fuera del peri-
metro de ella en los ultimos afios del siglo x1x, y que representan
practicamente la primera ampliacién desde el siglo xvr.

Durante el ultimo tercio del siglo xix la ciudad habia podido
hacer frente al aumento de la poblacién mediante una densificacién
de los viejos barrios de su interior y la ampliacién de los arrabales
tradicionales, como el de San Andrés o los Vadillos, pero, muy
pronto, éstos seran insuficientes. A causa de estas dificultades, surgi-
rdn diferentes nucleos en el extrarradio de la ciudad, correspondien-
do cada uno de ellos de modo general a la llegada de diferentes gru-
pos de inmigrantes a la misma.

Al comenzar el siglo estaban ya esbozados los nucleos de la Pi-
larica, los Pajarillos y la Cuesta de la Maruquesa, si bien la poblacién
que acogian era poco numerosa. Durante los primeros treinta afos
del presente siglo, y especialmente en el periodo de prosperidad de
los afios veinte, surgieron nuevos nucleos: San Isidro, las Delicias, la
Farola y la Rubia, con unos caracteres similares a los existentes y
pese a que éstos apenas estaban consolidados.

Como consecuencia de todo ello, la ciudad presenta una es-
tructura diametralmente opuesta a la que habia tenido hasta el siglo
x1x; en efecto, de un espacio esencialmente heterogéneo, se pasa a
una clara divisién del mismo hecha de acuerdo con principios socia-
les y econémicos. La estructura urbana serd en lo sucesivo un mero
reflejo de la estructura social; la burguesia y clases acomodadas re-
servan para si, por medio de la especulacion, ciertos sectores de la
ciudad: alrededores de la Plaza Mayor y calles de Santiago, Lopez
Gomez y Duque de la Victoria entre otras, que, fundamentalmente,
corresponden al Sur de la misma. Por el contrario, en el Norte de la
ciudad —barrios de San Pablo, San Nicolds, Santa Clara y San
Martin— se establecen las clases medias y modestas —artesanos,
obreros, pequefios comerciantes, etc.—; por tltimo, en los ntcleos
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de extrarradio, donde el precio del suelo era muy bajo, se asientan,
en viviendas por lo general autoconstruidas, los inmigrantes y em-
pleados en la construccion o la industria, configurando un auténti-
co “cinturén” de nucleos periféricos que, rodeando a la ciudad, de-
terminan las lineas basicas de la futura expansién de la misma.

Vista del Puente Mayor desde las Morerasy del caserio del barrio de la Victoria a principios del
siglo XX.
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CARTOGRAFIA DEL PERIODO

Desde el ano 1863, el numero de planos que se editan sobre la
ciudad de Valladolid sufre un notable incremento; pero no s6lo serd
mayor su numero, sino que gran parte de ellos se verdn enriquecidos
con diversasy, en ocasiones, singulares informaciones—red de tran-
vias, monumentos, etc.—. Lamentablemente, en un periodo en el
que las transformaciones se suceden en la ciudad y en el que la pro-
blemdtica de la misma es mucho mds compleja, algunos de los que
se publican aportan una informacién escasa sobre su crecimiento.

Probablemente en ellos no interesé tanto detallar los limites y
cambios en la trama urbana como reflejar el estado de determinados
servicios e infraestructura, razén por la cual tomaron como base el
plano de Pérez Rozas del afio 1863. Obviamente, las semejanzas
con el citado plano son mucho mds acusadas en los que se elaboran
pocos anos después, en 1879 y 1882.
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EL PLANO DE 1879

Con un mismo motivo, los Proyectos de Trazado de Las Nue-
vas Redes de Tranvias, aparecen en 1879 y 1882 dos planos que,
dada su proximidad, apenas difieren entre si. El que ahora se repro-
duce es el de 1879, toda vez que es el que mayor calidad cartografica
y documental posee. Se trata de un plano que acompafia a un expe-
diente de solicitud de trazado de tranvias, expediente que creemos
es el primero que en Valladolid se tramita con este fin, puesto que
la Sociedad de Tranvias Interiores de Valladolid se crea en octubre
de ese mismo afio.

Tanto del que se reproduce como de su inmediato posterior se
puede afirmar que toman como base el plano de Pérez Rozas del afio
1863; en efecto, la extension de la ciudad y la representacion de los
sectores construidos son una copia literal de éste. Esta circunstancia
se ve acentuada por el hecho de que, al tratarse de documentos auxi-
liares en la tramitacién de un expediente administrativo, son mas es-
quemiticos que el original, no recogiendo alguno de sus matices,
como, por ejemplo, el trazado de la linea del ferrocarril, los paseos o
el arbolado.

Tampoco recogen los cambios que en esta época se estan pro-
duciendo en la configuracién de la ciudad y que conocemos por ex-
pedientes de obras, libros de actas 0 memorias de diversa indole. Si
bien es cierto que por estas fechas las distintas operaciones de remo-
delacién y nuevos trazados no pasan de ser en la mayor parte de los
casos proyectos, que se iran desarrollando en la tltima década del si-
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gloxix y primeros afios del presente siglo, la ciudad ha experimenta-
do ciertas modificaciones con respecto al estado que presentaba en
1863. Quiza donde mas significado tienen es en el sector Sur; no so6-
lo ha sido demolida la Puerta del Carmen en 1873, sino que el paula-
tino proceso de urbanizacién del Campo Grande ha ido introdu-
ciendo modificaciones importantes en los antiguos caminos de San
Juan de Letrdn y el que conectaba la antigua carretera de Madrid con
la Puerta del Principe.

La propia Compaiia de Ferrocarriles del Norte remodela por
estos afios los accesos a sus instalaciones, sin olvidar que la nueva es-
taciéon de Medina de Rioseco se instalard muy cerca, en los llamados
Campos de Béjar, lugar que, aproximadamente, corresponde en la
actualidad a la Estacién de Autobuses.

Estos cambios, y otros de similar entidad, dieron lugar a que el
Ayuntamiento en 1874 hiciese una propuesta para actualizar el
plano de Pérez Rozas y constatar asi las variaciones habidas en la
ciudad desde 1863. Esta propuesta no parece que se concretase en
un nuevo plano, ya que, ademds de no aparecer en los archivos,
hemos podido comprobar que, en 1879 y 1882 se siguen utilizando
calcos del plano de 1863.

Vista de la Casa del Barco en la interseccion de las calles Muro y Gamazo. La calidad de alguno
de los edificios que aparecen en esta fotografia, indica la preferencia de la burguesia por este
sector de la ciudad.
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El plano del trazado de tranvias de 1882 propone, ademds de
las lineas del Tranvia Econémico Valladolid-Rioseco que ya apare-
cia en el de 1879, nuevas lineas, unas “para construir inmediata-
mente”, y otras “para construir mds adelante”, que llegan practica-
mente a todos los puntos de la ciudad. Este plano de 1882, que es
mds esquemdtico que el de 1879, no representa las “curvas de nivel”,
pero si recoge otras anotaciones complementarias sobre los usos de
algunos edificios publicos: el Gobierno Civil en el actual Museo de
San Gregorio, el Palacio de Justicia en el antiguo Palacio Real —hoy
Capitania General—, y la instalacién del Hospital Militar actual.

La calle de Santiago a principios de siglo; un espacio de temprana vocacion comercial dentro
de la ciudad.
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EL PLANO DE 1890

Si los planos de 1879 y 1882 apenas reflejan cambio alguno en
la ciudad, el que ahora comentamos recoge todos los que en ella ha
habido desde la fecha de publicacién del plano de Pérez Rozas, es
decir, desde 1863. Fue editado por la imprenta de Leonardo Mifién,
de alguna tradicién cartografica, por lo que se le puede suponer una
fiabilidad y precision mayor que los anteriores.

El documento, tal como se puede apreciar en la reproduccién
facsimil que ahora se publica, es colorista; hace una distinciéon
correcta entre los sectores edificados, las zonas verdes y las huertas,
cuidando extremadamente los aspectos de rotulacién y grafismo. Se
confecciona también sobre la base del plano de 1863, a escala
1 : 5.000, pero no es una mera copia, puesto que el autor dibuja las
manzanas edificadas de forma diferente desde el punto de vista
grafico.

—23
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En 1894, este plano se une a una Memoria de la Junta Local de
Sanidad de Valladolid, elevada al Consejo de Sanidad del Reino en
cumplimiento del decreto 23 de marzo del mismo afio, en la que se
trazaba el panorama de la situacién sanitaria de la ciudad. La
existencia de este informe pone de manifiesto la preocupacién
higienista de las autoridades, puesto que como indican los autores
de la citada memoria “...1os pueblos que se encuentran a la cabeza de
la civilizacién, aquellos en que los derechos individuales han llega-
do para los ciudadanos a ser sagrados, como el pueblo inglés, han
comprendido sus intereses en la cuestién sanitaria...”.

Al problema que representa la deficiente infraestructura sanita-
ria hay que afiadir el derivado de la carencia de vivienda para una
gran parte de la poblacion, que fue preciso solucionar cuando la si-
tuacién creada por la afluencia de inmigrantes a la ciudad se hizo
mnsostenible.

Este mismo plano de 1890, sin apenas modificaciones, se afia-
dird a varios expedientes administrativos,como el de la propuesta
del nuevo trazado de tranvias de 1900, o la guia de la ciudad del
mismo afio.

Entre 1863 y 1890, como consecuencia de la llegada de eleva-
dos contingentes de poblacién atraidos por la incipiente industriali-
zacion de Valladolid, los cambios que ha experimentado la ciudad
son muy acusados. Alguno de los arrabales tradicionales ven am-
pliado su caserio, lo que les lleva a prolongar sus limites,como queda
reflejado por la apertura de nuevas calles; tal es lo que sucede en el
barrio de Santa Clara, donde las calles de Atocha, SanJosé, Linaresy
Soto son de nuevo trazado. La calle Larga se rotula ya en este plano
como Rondilla de Santa Teresa y el antiguo Paseo del Portillo de
San Pedro se divide en dos tramos: la calle Chancilleria y
la calle Madre de Dios.

ElPrado de la Magdalena, ademds de configurarse segiin un tra-
zado mds regular y geométrico, se prolonga del otro lado del ramal
Norte del Esgueva, y en sus inmediaciones aparecen ya algunas edi-
ficaciones dispersas, destinadas sin duda a viviendas; en cambio, en
el otro lado del citado paseo, se encuentra el nuevo Matadero. Préxi-
mo a este sector se localiza la manzana donde est4 ubicado el Pala-
cio de la Chancilleria, que ya ha sido completada con el edificio del
Seminario y el convento de las Salesas; enfrente, al otro lado de la
calle, se levanta el edificio del Hospital y Facultad de Medicina.

26—

La llamada Casa del Principe en la Acera de Recoletos, uno de los mejores ejemplos de la arqui-
tectura ecléctica en Valladolid.

En el interior, la ciudad también ha experimentado modifica-
ciones importantes; se han construido tres nuevos mercados: el de
Portugalete, el del Val y el del Campillo; en la plaza Mayor perma-
nece vacio el solar del Ayuntamiento en espera de su construccion
segtin el nuevo proyecto. El brazo Norte del Esgueva ha desapar§c1—
do casi por completo del conjunto de la trama urbana, siendo tunica-
mente visible su cauce hasta la fabrica de papel contigua al Prado de
la Magdalena. El ramal Sur llega hasta la nueva calle del Duque de la
Victoria, mientras que las calles Miguel Iscar y del Rastro ocupan el
antiguo cauce del rfo, ahora canalizado en el subsuelo.

También se han producido variaciones importantes en el sec-
tor Sureste de la ciudad, mas alla del ramal Sur del Esgueva; el barrio
de los Vadillos se encuentra practicamente consolidado, estando
trazadas algunas de sus calles, como las de San Rafael, Higinio Man-
gas, Maravillas, etc. Igualmente las calles de Tudelg, Sap Is1dro,
Fructuoso Garcia y de Villabafnez, apuntan ya una dlsposmlép ra-
dial, confluyendo en el sector que més adelante serd la Plaza Circu-
lar.
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En el Sur, la nueva calle del Duque de la Victoria se prolonga
hasta la actual Plaza de Colén, sobre los conjuntos conventuales de-
samortizados, comunicando el centro de la ciudad tradicional con
la Estacién del Norte a través de la calle Gamazo.

Entre el ramal Sur del Esgueva que no se cubre y el trazado del
ferrocarril a su paso por el borde de la ciudad, la trama urbana se
hace mds regular, paralela a la via, y articulada en las calles de Nifia
Guapa y Asuncidn, calles en las que se irdn instalando las familias de
los nuevos trabajadores del ferrocarril. Detrds del mismo edificio de
la Estacion, la Compaiifa sitda, en un solar de grandes dimensiones
producto de la desamortizacioén, los talleres y almacenes que perdu-
rardn hasta nuestros dias.

Por primera vez en un plano, su autor trata de destacar, me-
diante un rayado inclinado a modo de trama, los sectores donde se
localizan las industrias de mayores dimensiones; con este criterio
aparecen dibujados los talleres de la Compaiia del Norte, la F4brica
ge Gasy el solardelaEstacién de Medina de Rioseco en los Campos

e Béjar.

La calle del Duque de la Victoria a principios del siglo XX. La remodelacién y ampliacion de esta
calle —antes llamada Olleros— es una muestrarepresentativa de las actuaciones promovidas por
la burguesia vallisoletana en esta época.

Al suroeste, la ciudad se extiende sobre el eje de la antigua
Acera de Santi-Espiritu, que entonces pasé a ser la calle de Puente
Duero —hoy Paseo Zorrilla—, hasta llegar a la calle del Puente Col-
gante, conformando nuevas manzanas edificadas y calles de nueva
apertura como la de la Florida y Arca Real —hoy Gabilondo—, apare-
ciendo también conjuntos edificados al otro lado de la calle del
Puente Colgante, frente a la Estacién de Medina de Rioseco.

Bordeando los Talleres de la Compania de Ferrocarriles del
Norte, y sobre un antiguo trazado de caminos rurales, se crea la calle
de Delicias de la Estacién —hoy avenida de Segovia—, como prolon-
gacion de la calle Labradores. La calle de Delicias de la Estacion serd
el eje de crecimiento sobre el que se desarrollard, segin una trama
“en cuadricula”, el sector Este del barrio de las Delicias.

Ademids de este crecimiento en los margenes de la ciudad y de
lo edificado en el interior, a través de viviendas para las clases aco-
modadas y de las llamadas “viviendas de renta” para las clases mo-
destas, se produce otra expansion paralela, generada por una pobla-
cién, fundamentalmente inmigrante, que no puede acceder a una
vivienda del interior de la ciudad por su carencia de recursos econo-
micos. Surgen asi los nticleos de extrarradio de la Cuesta de la Maru-
quesa en el noroeste, la Pilarica en el este, Pajarillos Bajos al sur de la
via férrea, y atin més alejado en esta misma direccidn, los Pajarillos

Altos.



EL PLANO DE 1905

En la primera década del siglo xx se realizan varios planos
sob_re Valladolid, no coincidentes en algunas de sus descripciones
bdsicas a pesar del escaso tiempo que transcurre entre ellos. El elegi-
donos parece uno de los mas expresivos y completos, y en razén de
esta apreciacion se ird cotejando con los que aparecen por la misma
época.

El plano que se publica corresponde a un expediente que trami-
t6 la Sociedad Electricista Castellana para el proyecto de instalacién
de ldmparas de incandescencia, sustituyendo a las de petréleo exis-
tentes. Este plano no se basa ya en el de Pérez Rozas, al menos en los
detalles grificos, puesto que éstos pertenecen, en su mayor parte, al
de Leonardo Mifién del afio 1890; tal es lo que se aprecia en el dibu-

jo que hace del parque del Poniente, el Campo Grande o la Plaza de
Tenerfas.
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Otro plano muy préximo, por la fecha de su publicacion, es el
del tendido eléctrico propuesto por la Electra Popular Vallisoletana
en el afio 1906. Este plano, del que conocemos una copia unida al
expediente de solicitud de tramitacion, presenta algunas diferencias
respecto al anterior que, a nuestro juicio, son errores de este ultimo,
como el que no figure el primer caserio del barrio de las Delicias, o
la ausencia del edificio del Seminario y el Convento de las Salesas
en la manzana del Palacio de la Chancillerfa; tampoco aparece di-
bujado el nucleo de la Cuesta de laMaruquesa, ni la calle transversal
de nueva apertura entre las calles de Nifia Guapa y Asuncion. El
autor simplifica el antiguo Paseo de San Juan de Letrdn —hoy Filipi-
nos—, no dibujando el quiebro que éste sufre en su mitad.

El Pasaje Gutiérrez, un espacio comercial de calidad dentro de la ciudad histérica.
(Foto J. J. Martin Gonzélez.)
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El plano estd firmado por el ingeniero Isidro Rodriguez Zarra-
cina, del que también conocemos otro plano posterior unido a un
expediente de tranvias fechado en 1909.

Existe otro plano, fechado asimismo en 1905, en el que aparece
rotulado en sumargen inferior izquierdo “BARCELONA. TIP. LIT.
J. CASAMAJO. Regomir 13. 1905”. El plano estd a una escala me-
nor que los anteriores, aproximadamente de 1 : 10.000, y podemos
decir de él que, a pesar de su escala reducida y su apariencia mds co-
mercial, es tan fiable o mds que alguno de los precedentes. En efec-
to, aunque no aparece reflejada la calle transversal entre las ca-
lles de Nifa Guapa y Asuncidn, si estin representados los nicleos
de extrarradio de la Cuesta de la Maruquesa y Pajarillos.

Los primeros asentamientos de las Delicias figuran en este caso
dibujados de forma mds dispersa, sin la trama regular representada
en el plano de la misma fecha del proyecto de la Sociedad Electricis-
ta Castellana. Lo mds destacado de este plano es que su autor ha
dibujado ya la nueva Plaza de Toros —proyectada por el arquitecto
Teodosio Torres en 1888— en la posicién que ocupa en la actuali-
dad, si bien el caserio alrededor del edificio de la Plaza no tiene
nada que ver con el que mis tarde se construye alli.

La nueva plaza de toros, obra del arquitecto Teodosio Torres, inaugurada en 1888. Sustituye al
antiguo coso octogonal de la calle San Ignacio y se localiza en el sector Sur de la ciudad, en el
Nuevo Camino de Puente Duero —hoy Paseo Zorrilla—.

Volviendo nuevamente al plano que se reproduce en facsimil y
cotejandolo con los dos ya mencionados de 1906 y 1905, se puede
comprobar el sensible incremento que sufre el barrio de las Delicias,
apenas esbozado unos afios antes, y las transformaciones habidas en
el barrio de San Andrés y la calle Nueva de la Estacién. El hecho de
que en el sector Sur de la ciudad, sobre los conjuntos desamortiza-
dos, aparezca ya dibujada la calle Colmenares, cuya apertura estd
fechada segtin otros documentos en el afio 1893, nos permite asegu-
rar la mayor fiabilidad de este plano de la Sociedad Electricista
Castellana frente a los otros que aparecen en la misma década.
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el planode 1909, el primero querec

sviacion de los dos ramales del Esgueva.
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PLANO DE 1909

A pesar de que en este segundo cuaderno sobre cartografia de
Valladolid no se acompaiia una reproduccion de este plano, elabo-
rado por el ingeniero Isidro Rodriguez Zarracina, creemos conve-
niente hacer una referencia detallada del mismo, tanto por su cali-
dad como porque aporta gran cantidad de datos sobre el estado de la
ciudad. Esta realizado a escala 1:2.000, siendo por ello de formato
muy grande, mas de lo que es habitual en este tipo de planos, lo que
produce una cierta incomodidad al lector.

Al margen de este inconveniente, su factura es de gran preci-
sién y pulcritud de detalles; la misma rotulacion que se hace para el
encabezamiento del plano es original, podriamos decir “de autor”.
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Nuevamente la influencia del plano de Pérez Rozas se deja sen-
tir: el sistema de representacidn de las manzanas edificadas con su
pequeia sombra arrojada,expresada mediante un trazo mds grueso,
la distancia de las curvas de nivel —un metro— y algunos matices en
la representacién del arbolado de los paseos, son herencias graficas
del plano de 1863.

Pese a su gran tamano, el autor no dibuja en su totalidad el sec-
tor sur de la ciudad, hecho que es de lamentar porque podriamos
comprobar algunos datos que sobre la Rubia, la Farola o los Pajari-
llos conocemos por otras fuentes.

Existe una peculiaridad mds en este documento que le diferen-
cia de los de su época. En el plano, la ciudad aparece “girada” hacia
la derecha, orientacién ésta que suponemos es debida a un error en
la apreciacién del eje magnético con respecto al geogréfico; al estar
estos dos puntos de referencia desfasados algunos grados, la orienta-
ci6n de la ciudad que presenta el plano de 1909 es diferente a
la habitual.

La informacién que este plano nos proporciona a través de la
rotulacidn de las calles y del uso de determinados edificios publicos
es muy completa. Poniendo en relacién esta informacién con otros
planos de contenido similar, y en particular con el de J. Casamajé
del afio 1905, podemos comprobar, mds que la existencia de cam-
bios esenciales en sentido estricto, cambios en la denominacién de
una parte de las calles de la ciudad, asi como de uso en algun edifi-
cio publico. En efecto, la que antes era Acera de Recoletos es ahora
el paseo del Campo de Marte, la Acera de Santi-Espiritu es el nuevo
Paseo de Zorrilla, o la que antes era calle Panaderos es ahora calle de
PiyMargall. En la antigua plaza de la Constitucion, que en este pla-
no aparece rotulada como Plaza Mayor, el autor representa el nuevo
edificio del Ayuntamiento recién construido. :

Las salidas de la ciudad, que en la cartografia anterior llevaron
sus nombres propios, adjetivados como paseos, ahora aparecen
como “carreteras”: a Madrid, Santander, Salamanca, de Adanero a
G1j6n, etc. La ubicacion de la que muy pronto serd la Plaza Circular
se rotula en el plano como Puertas de Tudela. El nuevo trazado de la
calle Muro, en su prolongacién hasta la actual Plaza de Madrid es
otra de las reformas que el autor recoge con absoluta precisién. Se
dibuja con sumo cuidado todo el trazado del ferrocarril a su paso
por la ciudad, sefialando y rotulando las diferentes direcciones: Ma-
drid-Hendaya, y la linea del ferrocarril de Medina de Rioseco con su
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El llamado Puente Colgante, sobre el cauce del rio Pisuerga, es un buen ejempl_o de las nuevas
tecnologias y sistemas constructivos que se desarrollan a finales del siglo XIX.

(Foto J. J. Martin Gonzalez.)

nueva Estacién en el barrio de la Victoria, sobre un solar desamor-
tizado. Igualmente aparecen representadas las lineas de tranvias y su
estacidn en el solar situado detrds del Hospital Militar, también pro-
ducto de la desamortizacion.

Por lo que respecta a la rotulacién de los usos de determinados
edificios publicos, los datos son también muy precisos: lo que en
tiempos fue el Gobierno Civil, esahora Delegacién de Hacienda, en
el actual Museo de San Gregorio, el Hospicio Provincial estd ubica-
do en el antiguo Palacio de los Condes de Benavente, ubicacién que
ha permanecido hasta hace muy poco tiempo y la antigua Plaza de
Toros octogonal es ahora Cuartel de la Guardia Civil, uso que toma
una vez que la nueva se ha terminado de construir. El autor sefiala
también la posicién de alguno de los Bancos comerciales mds im-
portantes: el Banco de Espafia, el Banco Castellano, etc., 0 la de al-
gunos edificios notables, como el Instituto de Ensefianza Media, el
edificio de la Electra Popular, o el de las cocheras de los tranvias que
anteriormente citdbamos; con el mismo cardcter sefiala la situacion
de la Escuela de Artes e Industrias, en la parte posterior del Palacio
de Santa Cruz, y en lo que hoy corresponde al Colegio Mayor.
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Otro nuevo dato, que la precision del plano nos permite cons-
tatar, es el concerniente al estado de la desecacién de los ramales
Norte y Sur del Esgueva, puesto que se recoge el momento culmi-
nante de la misma.

El drenaje del ramal Norte habia sido durante la primera mitad
del siglo x1x una de las grandes tareas de las distintas Corporaciones
a causa, fundamentalmente, de los problemas higiénicos derivados
de la degradacién de éste, que era utilizado como mera cloaca. La
ciudad habia dado varias soluciones al problema, la mds importante
de las cuales habia sido cubrir el cauce, cosa que se habia hecho en
parte, en el ramal Norte. Sin embargo, la definitiva no apa-
rece hasta los primeros anios del presente siglo, cuando se propone la
desviacién de los dos ramales en un solo canal por el Norte, y fuera
de la ciudad. Queremos senalar que no interesa tanto el valor
hidraulico de este proyecto, como las consecuencias que tuvo para
la misma desde el punto de vista urbanistico e higiénico, y que pode-
mos apreciar en los planos posteriores, una vez se consolide la inva-
sién de los citados ramales por la ciudad y se hayan borrado las hue-
llas de los antiguos cauces.

Plazuela de la Fuente Doraday calle del mismo nombre. Una permanencia del sector remodela-
do por los Austrias en el siglo XVI que se conserva practicamente intacto hasta principios del
siglo XX.

El plano ofrece todavia el trazado Sur del Esgueva, que no ha si-
do sustituido atin, a pesar de la total construccién del llamado “Ca-
nal de Desviacién”. El dibujo expresa incluso que este ramal llevaba
agua, como parece demostrarlo la acefia que hay junto al frontén de
Fiesta Alegre, en la calle Muro. Estas acefias, pequefios molinos
harineros que utilizaban la fuerza del rio, se habian instalado en
ambos ramales del Esgueva en siglos anteriores, aunque la reciente
aparicion de nuevas energias y la definitiva desaparicion del cauce
amenazaban su futuro.

Ya en el plano de Bentura Seco de 1738 aparecian dibujadas
dos acefas, conservdndose en los afios posteriores; es muy notable
la extrafia disposicién de la situada en el tltimo resto del ramal Nor-
te, en funcionamiento por medio de un canal de regreso junto al
Prado de la Magdalena, que servia para verter también las aguas de
éste en el “Canal de Desviacidn”, en una suerte de solucién provi-
sional que perdurard todavia algunos afios mads, hasta que sea
expropiado por el Ayuntamiento.

Vista del sector meridional de la calle Santiago; un espacio ocupado por la ciudad tras la dese-
cacion del ramal Sur del Esgueva y la construccion del llamado “Canal de Desviacion”.
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PLANO DE VALLADOLID REVISADO
Y FACILITADO POR EL AYUNTAMIENTO (hacia 1911)

Este plano esta editado por la Casa Alberto Martin, de Barcelo-
na, que por estos afos publico los planos de las ciudades espafiolas
mads importantes. Tiene como méximo interés el haber sido revisa-
do por Agapito y Revilla, arquitecto del Ayuntamiento y prohom-
bre del urbanismo en Valladolid. Es precisamente éste quien, desde
su puesto en el Consistorio, realiza una labor de recuperacién de la
cartografia, que mds tarde comentard en breves articulos periodisti-
cos, indudable precedente del trabajo que ahora se presenta. En
ellos indicaba, a propésito de este plano, que “...se envid una prueba
de laldmina correspondiente al Ayuntamiento, encargdndome a mi
de su revision...”. El plano no estd fechado, aunque su revision vy,
por lo tanto su factura definitiva pueden datarse en 1911.

46—

Pese a que estd actualizado en algunos de los detalles, puede
tratarse de una copia del plano de Pérez Rozas, si bien no directa,
sino hecha a través de otro mds moderno. Asi parece indicarlo la
reproduccién de alguna de sus caracteristicas, como, por ejemplo, la
mayor anchura de la Plaza del Ochavo y las calles Especeria y
Cebaderia.

Este plano es uno de los primeros que se publican con el objeto
de servir de callejero 0 nomencldtor, segun la terminologfa de la
época, y,a estos efectos, su superficie estd cuadriculada con doble
entrada, incluyéndose en el dorso la lista alfabética de las calles que
corresponden a las que encontramos representadas graficamente.
Tiene el tamafio adecuado para ser manejado cémodamente, pues
es algo menor que un pliego, lo que permite una lectura de conjunto
apropiada.

Sin embargo, los detalles son tan precisos como los de la carto-
grafia de mayor formato, siendo destacable el trazado de las manza-
nas, su retranqueo con respecto a la calle, el movimiento de la facha-
da, las pequefas travesias y, en definitiva, aquellos detalles que
reflejan la existencia de una tradicién cartografica en Valladolid,
claramente vinculada al desarrollo de la cartografia militar en las
postrimerias del siglo xrx.

La calle de la Constitucion hasta el encuentro con la calle de Santiago. En primer término alade-
recha el Circulo de Recreo proyectado por el arquitecto Emilio Baeza Eguiluz en el afio 1900.
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La funcién de callejero no merma en absoluto la calidad de lo
dibujado, sino que en algunos casos mejora su modo de representa-
c16n, simplificando y facilitando la lectura del plano; prueba de ello
es la coloracion de los edificios publicos y eclesidsticos, destacando
suavemente su superficie, lo que hace posible el reconocimiento de
la ciudad, al tiempo que sefiala en la configuracién urbana la pree-
minencia de unos edificios sobre otros. Entre los que se destacan
pormedio de unleve sombreado se encuentran el Hospital Munici-
pal dela calle Esgueva —antiguo palacio del Conde Ansurez, hoy de-
saparecido— y del que se esboza el perimetro, el nuevo edificio de la
Plaza de Toros, inaugurado pocos afios antes,y la nueva Casa Con-
sistorial.

En este plano se puede apreciar también el grado de ocupacion
del espacio ganado al rio Esgueva, una ocupacion que es més rapida
en el ramal Sur que en el Norte, a pesar de que se inici6 mas tarde, y
que se desarrolla entre los afios 1890y 1922. En el plano de 1911, re-

La Plaza Mayor con el edificio del nuevo Ayuntamiento, circundada por las lineas del
tranvia eléctrico.
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visado por Agapito y Revilla, la conquista del espacio ocupado por

el ramal Sur del Esgueva estd muy avanzada —ya se habia cubierto la

calle Miguel Iscar—; al mismo tiempo, la calle Muro se extiende
hasta el sector ocupado actualmente por la plaza de Madrid, en una
prolongacién de la calle Duque de la Victoria, ocupando unos
terrenos arrebatados al rio, que enlazan el centro de la ciudad con la
Estacién del Norte.

La plaza del Dos de Mayo, el puente que configuraba la calle
Labradores, la formalizacién de la Plaza Circular, y el estrechamien-
to en general del cauce rodeado por edificios, son pruebas de que la
desaparicion definitiva del mismo sélo era cuestién de tiempo.

En este plano de Valladolid sobresalen también los nucleos si-
tuados al Este, fuera ya de la ciudad, configurando pequeos islotes
con una ligera estructura de conexion a través de imprecisos cami-
nos, seflalados con un breve punteado. En la Pilarica se distingue
perfectamente la iglesia, con una clara planta en cruz latina, asi co-

La antigua Corredera de San Pablo —ahora calle de las Angustias— con el Teatro Calderon,

ejemplo de la arquitectura ecléctica del siglo XIX. Apréciese lo equilibrado de este espacio

urbano donde las caracteristicas de la edificacion, trazado y dimensiones de esta calle son
perfectamente coherentes.
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mo la articulacién del barrio alrededor de la calle Nueva del Car-
men, sobre la que se han dibujado las parcelas; por el contrario, los
leves trazos que definen la futura extension de la Pilarica, al otro la-
do del ferrocarril, no se corresponden con la realidad, prueba de que
el dibujo es un proyecto de parcelacién no llevado a cabo. Sélo una
de las calles serd construida segtin la direccién que aqui se sefiala, la
hoy llamada Angel Garcia, aunque con una anchura menor. Sin em-
bargo, la exactitud de los limites de la finca parcelada, coincide con
las futuras calles en términos generales; asimismo, la superposicion
de dos estructuras, lo proyectado —o dibujado— y lo construido, en
la que una invade a la otra, son la prueba fehaciente del nivel de
proyecto recogido en el plano. Hemos de hacer notar también, que
en el plano de 1905 de la Sociedad Electricista Castellana, ya apare-
cen dos manzanas que en el que estamos comentando no se reco-
gen, presumiblemente por error.

El primer asentamiento de los Pajarillos goza también del ca-
ricter de proyecto, acentuado por el punteado de las manzanas que
no han sido atn construidas. Finalmente, las Delicias en la parte
inferior del plano, es dibujada con gran precisién, afiadiendo a lo
que ya recogian los planos anteriores, los nuevos edificios construi-
dos en el barrio, que ya entonces era el de mayor extension de los
que habian aparecido fuera de los limites tradicionales de la ciudad.
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EL PLANO DE GARCIA FRIAS

En el afo 1931, el ingeniero de Vias y Obras del Ayuntamiento
de Valladolid E. Garcia Frias realizé un plano de la ciudad, apoya-
do por una documentacion adicional, con el que se pretendia “limi-
tar la zona constructiva”. Se trataba asi de dar solucién a uno de los
mayores problemas del Ayuntamiento: la dotacién de servicios mu-
nicipales a los nuevos barrios y el crecimiento incontrolado de los
mismos.

Como ya se ha sefialado, en el ultimo tercio del siglo x1x se
acentud la emigracion rural hacia los centros urbanos, dotados de
un mayor dinamismo por causa de la incipiente industrializacion;
ante la carencia y los elevados precios de las viviendas, estos contin-
gentes de poblacidn se asentardn en la periferia de la ciudad, sur-
giendo de este modo una serie de nucleos sin planificacién, carentes
de los servicios mds elementales —agua, luz, alcantarillado...— y en
los que gran parte de las viviendas eran autoconstruidas.

De esta manera, cada nuevo nucleo suponia nuevas obligacio-
nes y cargas para el Ayuntamiento, mdxime cuando, como hemos
apuntado, estos nuevos barrios carecian de todo servicio, las vivien-
das eran de muy baja calidad y las deficientes condiciones higiéni-
cas favorecian la propagacién de determinadas epidemias —tifus,
colera, etc.—. Esta situacion obligd al Municipio a tratar de limitar la
extension de la zona constructiva con el objeto de reducir los futu-
ros gastos del Ayuntamiento y aliviar el resto de los problemas apun-
tados, especialmente porque, como indicaba el propio Garcia Frias
“...la extensién de la ciudad era muy grande en relacién con el nu-
mero de habitantes, y en algunos lugares la densidad era ridicula...”.
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El plano de Garcia Frias inauguraba, en forma timida todavia,
lo que llamamos en la introduccién el cambio del plano descriptivo
al propositivo. Indudablemente en Valladolid se habian ordenado
espacios por iniciativa de la Realeza, o por acuerdos entre particula-
res, pero lo que no habfa ocurrido era la proposicion desde el
Ayuntamiento de una solucién global a los problemas creados por
la ampliacién de la ciudad. No obstante, hemos de hacer notar que
este primer plano apareci6 con retraso si lo comparamos con los que
surgen en otras ciudades como Madrid o Barcelona, o con el
desarrollo del urbanismo al menos como ideologia de vanguardia,
situacion todavia mds contradictoria si tenemos en cuenta que Va-
lladolid llevaba al menos cuarenta afios sufriendo problemas ur-
banisticos creados por su paulatino crecimiento.

Por todo ello se puede afirmar que la obra de Garcia Frias no es
en absoluto precursora, ni sus proposiciones son de ninguna mane-
ra audaces; antes al contrario, es el testimonio de un sistema prag-
mdtico aplicado a la maquinaria de un Ayuntamiento enfrentada
a un problema econémico, pero con una marcada proyeccion
espacial.

A pesar de todo es de su mano de quien recibimos el primer
proyecto urbanistico de Valladolid, y aunque sus directrices no
fueran seguidas en la realidad, es un documento de gran calidad e
inestimable valor, que no obstante no se ha reproducido en facsimil
como se ha hecho con otros de similar valor cartogréfico, debido al
extravio del original que se guardaba en los archivos municipales.

Probablemente estd realizado también a partir del plano de Pé¢-
rez Rozas del afio 1863, ya que el grafismo esidéntico enla represen-
tacién de las manzanas y otros pequefios detalles. Sin embargo se
trata de un planc actualizado, en el que se recogen las mds impor-
tantes modificaciones, tanto en el interior de la ciudad como en los
nuevos nucleos de la periferia.

Con este criterio se ha dibujado de modo precisoy trazo seguro
la extension de la ciudad hasta la linea del ferrocarril, la Estacién y
Talleres de la Compafifa del Norte, el sector de las calles Muro y
Gamazo, los Vadillos y los nticleos situados mds alld de la via como
la Pilarica, el primer caserio de los barrios de los Pajarillos y las Deli-
cias ocupando un espacio de grandes dimensiones organizado de
forma bastante aproximada a como aparece en la actualidad.

En direccién Sur, y en una ampliacion del plano que no tiene
ya nada que ver con el de Pérez Rozas, aparece la Farola, perfecta-
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mente definida en sus primeras manzanas, en un espacio en su
mayor parte desocupado entre la linea del ferrocarril, la estacion de
Ariza y el Cuartel de Farnesio. En cambio, la Azucarera Santa Victo-
ria, construida veinticinco afios antes, ha pasado desapercibida para
el dibujante, que ha dejado vacio el solar que todavia hoy ocupa con
sus grandes volumenes.

El Paseo Zorrilla muestra ya, en su primera parte, las caracteris-
ticas de anchura y espacialidad que hoy tiene, desembocando en la
explanada de la Plaza de Toros, donde se dibuja un pequefio paseo
arbolado a modo de “salén”. Mds hacia el sur, su trazado no se sepa-
ra un 4pice del que hoy conocemos, si bien su anchura se reduce
bruscamente. En el borde inferior izquierdo del plano, aparece es-
bozado el barrio de la Rubia, relativamente desarrollado por aquel
entonces, pero ya fuera del mismo.

Sorprende, sin embargo, la ausencia de dindmica urbanizadora
en el norte, sector en el que los limites de la ciudad siguen siendo
los mismos. El inico cambio apreciable es el nuevo cauce del Esgue-
va y la extensién ocupada por el Cementerio, en el borde superior
derecho.

En el interior de la ciudad se pueden reconocer algunas impor-
tantes obras de infraestructura como la total desecacion del ramal
sur del Esgueva, asi como los nuevos edificios de la Academia de Ca-
ballerfa, el Teatro Calderdn y la apertura de nuevos espacios: la Pla-
za de Santa Cruz. Sorprende por la calidad y precisién del dibujo el
trazado del Campo Grande, con el Teatro Pradera, el Prado de la
Magdalena, y la primera promocién de viviendas sociales en Valla-
dolid, las viviendas de Adulce, junto a la Plaza de Toros.

Pero, como anteriormente indicdbamos, la parte mds significa-
tiva del proyecto son las propuestas que realiza sobre la ampliacién
y consolidacién de las zonas que todavia estaban sin ordenar, pero
de alguna manera comprometidas por la edificacién reciente.

Esta segunda parte, donde se realizan las propuestas, se diferen-
cia de la anterior por su trazado mds fino, muchas veces superpuesto
aaquél que indicaba la existencia de viviendas o calles consolidadas
y en ocasiones contradiciendo su informacién y significado. Los
contrastes no sélo estdn sefialados por diferencias en el trazo, sino
también porque alli donde se quiere resaltar el caracter de proyecto
las curvas de nivel se dibujan con una linea continua.

Las propuestas se limitan a unos cuantos barrios sobre los que
se dibujan estructuras viarias de conexion con el resto de la trama ur-
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Edificio de La Electra, magnifico ejemplo de la arquitectura industrial de ladrillo, hoy
desgraciadamente empequefecido por los edificios adyacentes.

(Foto J. J. Martin Gonzélez.)

bana y una sencilla resolucién de alineaciones elementales, con una
jerarquizacién de las vias segn su anchura. De esta manera, el sec-
tor de la Huerta del Rey se estructura a partir del Camino Real y Mo-
nasterio del Prado —actual carretera de Salamanca—; como eje cen-
tral y en direccién perpendicular a éste se disponen las calles que, a
modo de espina, forman una pequefia malla; en la via mds ancha
—25 metros— de direccién Este-Oeste se propone la construccion de
un nuevo puente, que coincide con el actual del Cubo —Isabel la
Catolica—, donde desemboca el ramal sur del Esgueva, equidistante
del Puente Mayor y del Puente Colgante, Ginicos existentes en ese
momento. Las manzanas resultantes tienen una clara orientacion
Norte-Sur y son sensiblemente rectangulares —70 x 180 metros—.
Todas las calles son de 20 metros de anchura, prueba tangible de la
ciudad amplia y de calidad que ya entonces se concibe.

Al sur de la Plaza de Toros el plano propone un irregular traza-
do general a partir de las direcciones marcadas por los bordes de este
espacio, que resulta confuso. La anchura de las calles es de 12 me-
tros, en concordancia con el tamafio de las manzanas. Al Sur de la
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Farola la trama es mds arménica con el trazado del barrio, teniendo
en cuenta los tamafos de las manzanas preexistentes.

En el barrio de las Delicias la malla se completa de una forma
esquemdtica, tanto en el perimetro como en el interior del propio
barrio, proponiendo ampliaciones hacia el Este y Oeste sobre la base
de prolongar las calles ya consolidadas, al tiempo que abre otras
nuevas en un intento de racionalizar la red viaria; la anchura de las
mismas en este sector disminuye a 10 metros.

Por ultimo se observa la propuesta para el barrio de San Isidro,
que sorprende por su regularidad; a raiz de las direcciones marcadas
por la calle de Tudela y la via del ferrocarril, traza una reticula sensi-
blemente regular, con manzanas de 80 x 40 metros, apropiada para
la construccidn de “casas molineras” tan extendidas entonces en Va-
lladolid, con unas calles de 10 metros de anchura.

El plano de Garcia Frias, a pesar de lo elemental de alguna de
sus propuestas, es, sin lugar a dudas, el primer plano de Valladolid
sobre el que se dibujan y proyectan unas calles y unos barrios surgi-
dos no ya a partir de las parcelaciones hechas por los propietarios
del suelo, sino de una reflexién sobre el conjunto urbano y desde
una clara concepcién de lo que es la ciudad.
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Este cuaderno ha sido redactado por un equipo
formado por Basilio Calderén Calderén, Salvador
Mata Pérez y José Luis Sdinz Guerra bajo la direccion
de Simoén Marchdn Fiz y Luis Moya Gonzdlez.
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