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" 43 el museo un santuario o una fabrica?”

-Nikolai Punin, Primer comisario el Hermitage, 1918
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Al recibir el enunciado de PFC y en concreto esta parcela, la primera palabra en mente fue movilidad. Movilidad no solo
porque el proyecto se dedicase a un medio de transporte, el coche, que revoluciond la sociedad, sino porque actualmente
nos encontramos en un cambio de paradigma de movilidad, economia y sociedad derivados de la aparicion de conceptos
asociados a las nuevas tecnologias, a la economia colaborativa y a 1a crisis medioambiental global.

Este proyecto se apoya en tres tiempos, pasado, presente y futuro, intentando hacer un homenaje a la industria a la vez que

implementa estos nuevos conceptos, y queriendo convertirse en un elemento que transforme |a realidad de Valladolid y su
alfoz y apueste por el futuro.
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1. AOORLS DESCRIFTIVA
INTRODUCCION

El proyecto comienza con una investigacion sobre el pasado, presente y futuro de la industria vallisoletana y el crecimiento
de la ciudad en torno al ferrocarril y la industria. En 1975, el arquitecto y profesor de la Universidad de Valladolid Leopoldo
Urfa escribia en Arquitecturas BIS “Valladolid, de granero a garaje”, o de como el crecimiento de la ciudad, su particular
deterioro y deficitaria estructura urbana quedaba ligado al proceso de desarrollo industrial, entendido éste como uno de los
principales elementos de destruccion de la realidad fisica de la ciudad: implantacion de la gran industria en emplazamientos
fuera de toda prevision (el caso de Michelin en el norte), o de poligonos industriales -destinados a pequefas y medias
deulstri)as que se alejan del casco histdrico- en conflicto con el planeamiento municipal existente (Poligono industrial de
rgales).

La ciudad ha ido creciendo entorno a las vias ferroviarias segun la industria se iba instalando en ellas, hasta tal punto que
esta marcada linea de ferrocarril esta suponiendo una clara y marcada division entre los distintos barrios de la ciudad en
pleno siglo XXI'y que se intentd atajar con el Plan Rogers, ahora siendo investigado en los tribunales.

Este proceso de destruccion fisica del tejido urbano es lo que se toma como base para desarrollar el proyecto, una propuesta
que no s6lo abarca la construccion de del Centro para Renault, si no que quiere suponer un revulsivo no solo para la ciudad
de Valladolid, si no también para su alfoz sury en concreto para el area del Poligono de Argales, una zona muy degradada.
Asi se propone un PLAN DE RECONQUISTA CIUDADANA DEL ESPACIO POST-INDUSTRIAL, que se ird desgranando en la
siguiente memoria y en las laminas de proyecto.

VALLADOLID E INDUSTRIA. CRECIMIENTO Y FERROCARRIL

Valladolid inicia un proceso de crecimiento en los Gltimos afios del siglo XIX debido al incipiente desarrollo de la industria,
que convierte a la ciudad en un foco de atraccion.

Entre 1877 y 1900 este crecimiento de poblacion es absorbido por los barrios historicos y arrabales, pero ante una
insuficiente infraestructura se empezaron a formar asentamientos entorno a las nuevas y viejas industrias de la ciudad:
Talleres del Ferrocarril, Fundiciones Gabilondo, Talleres de Miguel del Prado, Azucarera Santa Victoria, etc.

La primera mitad del siglo XX, en cambio, sufrié un desarrollo mucho mas lento debido al estancamiento econémico, pero
empezando a desarrollarse barrios como La Farola, que se fue formando “entre la linea de ferrocarril del Norte, proximo a la
fabrica de azlicar y a la carretera de Puente Duero”, como sefiala J.Agapito y Revilla en Las calles de Valladolid, y también
se re1sér3ir1wgic’) el crecimiento de otros como San Isidro y Delicias en el Proyecto de Limitacion de la Zona Constructiva del
ano .

En 1950 se inicia una nueva etapa en el crecimiento de la ciudad en la que la poblacion crece de manera exponencial, lo
que produce que la ciudad tenga que expandirse mas alla del Pisuerga al oeste y mas alla de la via férrea al sur. De este
desarrollo el primer responsable, aunque no el tnico, es desarrollo de la industria vallisoletana.

Este proceso, en el que tuvo que ver la estratégica situacion de Valladolid respecto de |a capital espafiola y el éxodo rural a
Pucela, se inaugura con la instalacion entre 1950 y 1960 de tres empresas: Tafisa, Endasa y Nicas. Sin embargo FASA y del
resto de industria del automdvil asociada a ella (Fada, Tecnauto, Ibérica de Ballestas y Resortes) fueron las que realizaron
el grueso de la inversion y crearon la mayor parte de los puestos de trabajo. Asi de 124.212 habitantes en 1950 se paso a
327.452 en 1986. Esta explosion demogrdfica causo durante estas décadas un crecimiento brutal del tejido de la ciudad,
sobre todo hacia el sur, y a la vez la destruccion de la ciudad tradicional, con el remodelado y el derribo de gran parte del
patrimonio historico. Los barrios obreros se concentrardn en el entorno de la via férrea, escasamente permeabilizada y que
supone una separacion fisica entre las distintas clases.

Tras la crisis economica de 1973 se inicia una fase de retroceso de la produccion industrial y de aumento del sector
Servicios, que hace que muchas parcelas y edificios industriales queden sin uso y abandonadas en medio del tejido urbano.
Anadido a esta situacion, el ferrocarril sigue siendo una barrera fisica y psicoldgica que no se ha conseguido superar,
previendo las autoridades con el Plan Rogers un soterramiento de la misma. La crisis y la especulacion con 10s terrenos
colindantes han hecho que no se pueda llevar a cabo.

En la actualidad el PGOU plantea la expansion de la ciudad hacia el sur, colmatando los terrenos vacios entorno a la linea
Valladolid-Ariza y suprimiendo este tramo de via, en desuso a excepcion de la via de servicio para FASA
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EL LUGAR. FRONTERA, ESPACIOS DE TRANSICION

El proyecto se enclava en una parcela singular que acogia la antigua fabrica de Uralita, cerrada en 2009. En 2013 Ia
propietaria de los terrenos fue denunciada por un delito contra la salud pablica al encontrarse las instalaciones en un
estado de abandono sin que hubieran sido descontaminadas ni se hubiera acometido trabajo alguno para la eliminacion
adecuada de los residuos de amianto. La proximidad del colegio San Agustiny los barrios de las Delicias y Pinar de Jalon
hacia que esta circunstancia fuese especialmente preocupante.

La zona de Valladolid en la que se situa la parcela es un tanto extrafia. Viviendas, industria, equipamiento y paisaje
conforman su entorno. Una mezcla muy heterogénea que sin embargo esta escasa y desconectada del resto de Valladolid.
Como se puede apreciar en el plano, se sitlia en una triple frontera: ciudad, industria y paisaje. Esta triple frontera, que
deberia ser una zona estratégica de comunicacion y usos mixtos entre los tres, esta creando sin embargo un gran agujero
en el tejido urbano. El abandono de la misma ha provocado que se formen una serie de “puntos negros urbanos” a su
alrededor, reforzando el aislamiento de la parcela. Chabolas, vertederos, micro-incendios, industria abandonada, etc. El
cemento que cubria el suelo se resquebraja y aparece la vegetacion. Poco a poco se va olvidando todo rastro de la fabrica
y quedan las huellas de la industria.

Otro elemento que ha causado tanto el crecimiento como la division histérica en la propia ciudad aparece en la forma de la
linea de ferrocarril Valladolid-Ariza. El responsable de la industria vallisoletana tal y como la conocemos ha permanecido
de forma testimonial para conectar FASA con el resto de lineas que pasan por Campo Grande. Los trenes de mercancias
siguen pasando cargados con los Ultimos modelos direccion Europa, sin embargo tanto el Plan Rogers como el dltimo
PGOU abogan por su desaparicion.

La movilidad del entorno destaca por tres aspectos. En primer lugar, la falta de lineas de transporte publico que conecten
la zona industrial con el centro de la ciudad y Laguna de Duero con Valladolid. En segundo lugar, la limitada extension de
|a red ciclista, que a pesar de los nuevos desarrollos residenciales y la amplitud de las vias es extremadamente escasa.
Y por (ltimo, los picos de alta densidad de trafico enfocados sobre todo en la Avenida de Madrid y la Avenida de Zamora,
asociados a las horas de entrada y salida de los alumnos de los colegios colindantes y de los trabajadores de los poligonos.
Los semdforos de la glorieta donde se cruzan las avenidas son el principal foco de estas retenciones.

L0S ESPACIOS POSTINDUSTRIALES. ;Y AHORA QUE? - CEDRIC PRICE

Todas las zonas metropolitanas que han tenido una industria significativa de algun tipo y esta ha desaparecido se han
encontrado con un problema, que se agrava si esta industria esta inserta dentro del tejido urbano: ¢y ahora qué?

Durante bastantes afios se ha despreciado (y se sigue haciendo) este patrimonio industrial, destruyendo por completo
este tipo de construcciones en muchos casos por la especulacion. Sin ir més lejos, ahora mismo las cocheras de Cuatro
Caminos en Madrid, del arquitecto Antonio Palacios, estan siendo amenazadas y diversas asociaciones estdn intentando
CONSeguir su proteccion.

Gracias a las nuevas sensibilidades y a la accion de diversos colectivos, este patrimonio se esta poniendo en valor, con
antiguos complejos industriales como las minas de Zollverein siendo declarados Patrimonio de la Humanidad por la
UNESCO. Zollverein supone un icono de moderna arquitectura industrial y un centro de arte y cultura, albergando un
museo vivo sobre 1a historia de la mineria y 1a evolucion de la arquitectura industrial y pasando a formar parte del tejido
urbano de Essen. Este es un ejemplo paradigmético y no siempre los complejos industriales o simplemente las naves
tienen suficiente interés como para permitir su conservacion. En muchos de estos casos estos complejos simplemente se
abandonan a su suerte y forman huecos en el tejido urbano de las ciudades. La infraestructura asociada a estos también
queda en las mismas condiciones, sobre todo la ferroviaria.

En Valladolid hay varios ejemplos de industrias reconvertidas en supermercados, viviendas, hoteles, etc. pero no siempre
gste patrimonio es lo suficientemente puesto en valor y protegido, como en el caso del depdsito de locomotoras, actualmente
muy deteriorado.

Enfrentado a un paradigma similar pero 55 afios antes, el arquitecto Cedric Price propone en 1964 su proyecto Potteries
Thinkbelt.

Potteries Thinkbelt consiste en |a reutilizacion de la obsoleta infraestructura ferroviaria de la region de North Staffordshire
para la creacion de un circuito universitario de 2800 hectareas que incluiria tres focos de poblacion y la Universidad de
Keele. Price queria convertir esta region deprimida, con una infraestructura de antiguas fabricas de cerdmica en ruinas y
una red ferroviaria que serpenteaba entre ellas, en un gran centro tecnoldgico y de investigacion.

Como resumen rapido de una propuesta muy compleja, Price toma la red ferroviaria como infraestructura basica, sustentando
su propuesta en ella. Crea una serie de modulos maviles (aulas, laboratorios, bibliotecas y unidades residenciales entre
otras muchas mas funciones) que se desplazarian por todo el “territorio docente”. Dichos modulos también serfan capaces
de combinarse 0 agruparse segun las necesidades del momento, lo que proporcionaria la creacion de una gran diversidad
de espacios temporales diferentes.
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Asi juega con la incertidumbre, adaptando la infraestructura arquitectdnica a las necesidades del momento, a la variabilidad
programatica a lo largo del tiempo; con la caducidad de los espacios; con el reciclaje de una infraestructura en desuso; con
la tecnologia y la ensefianza.

El proyecto PLUG N’DRIVE se basa en un paradigma similar al que empujé a Cedric Price a proponer Potteries Thinkbelt
en los afios 60. Después de una crisis economica, en plena revolucion tecnoldgica que ya se esta conociendo como la
4% revolucion industrial, al borde de un cambio estructural de la movilidad mundial con objeto de ralentizar el cambio
climdtico, y en una ciudad con un pasado industrial que se hace notar en sus infraestructuras.

EL ALFOZ. LA NUEVA MOVILIDAD

En los afios noventa, debido a la escasez de vivienda en la capital de provincia y el encarecimiento del suelo empujaa la
poblacion hacia los municipios del alfoz, que empiezan a actuar como “pueblos dormitorio”, ya que los centros de trabajo
siguen estableciéndose en la capital.
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LA PROPUESTA

El edificio propuesto pretende convertirse en un elemento representativo de la union entre Renault-FASA 'y Valladolid, y la
recuperacion de espacios post-industriales abandonados que generan agujeros en el entramado urbanistico de la ciudad.

En conjuncion con este edificio, se pretende la recuperacion y transformacion de la linea de Ferrocarril Valladolid-Ariza,
de forma que esta se convierta en un eje “eléctrico” que conecte el centro de Valladolid con el sur de su alfoz y cambie
completamente la relacion entre los mismos.

ESTRATEGIA URBANA

El proyecto PLUG ‘N DRIVE propone aprovechar la triple frontera que forma la parcela de Uralita para crear un foco de
atraccion de movilidad, es decir, convertir el proyecto en un gran intercambiador modal entre vehiculos de combustibles
fosiles, vehiculos eléctricos peatones y bicicletas.

Para lograrlo se pretende la recuperacion y reconversion de la linea de Ferrocarril Valladolid-Ariza, de forma que esta se
convierta en un eje “eléctrico”, una VIA-E que conecte el centro de Valladolid con Laguna de Duero, pasando por la parcela
y FASA. Este eje eléctrico consiste en convertir Ia linea, que ya cuenta con una infraestructura importante asociada a ella de
puentes, tlneles, etc, en un carril de circulacion reservado para vehiculos electricos de pequefio tamafio (tipo twizy), motos
eléctricas y bicicletas, que pueda servir de alivio de circulacion para las areas circundantes, conectando Campo Grande
desde Laguna de Duero y pasando por las diversas areas de FASA.

Los usuarios, que se preven mayoritariamente empleados del poligono, residentes en Laguna de Duero y vecinos de
Pinar de Jalon y barrios cercanos, tendrdn una forma rapida y ecologica de conexion con Valladolid y viceversa, una ruta
actualmente muy escasa de opciones diferentes al vehiculo privado.

En esta situacion se proyecta el edificio PLUG N'DRIVE, que se sirve de esta nueva via y foco de movilidad para generar
un edificio insignia que acoja el depdsito de FASA-Renault y convertir a este y a su entorno en un gran intercambiador de
movilidad entre el centro de la ciudad y su alfoz, permitiendo a los ciudadanos aparcar y cambiar de modo de transporte.

Para apoyar esta propuesta el edificio y la parcela daran soporte en forma de puntos de recarga eléctricos o “electrolineras”
y zonas de recogida y devolucion de vehiculos eléctricos, de forma que los usuarios puedan llegar en su vehiculo particular
(u otros medios de transporte alternativos) y alquilar uno eléctrico con la plataforma Zity de Renault.

ESTRATEGIA DE PARCELA - CONSIDERACIONES URBANISTICAS

Como se puede apreciar, el proyecto se basa en la construccion del edificio por encima de la via de ferrocarril Valladolid-
Ariza y la reconversion de la misma en una e-via o “carril eléctrico” que aligere el trdfico a lo largo del desarrollo de la
misma, desde Campo Grande a Ariza, pasando por FASA y Laguna de Duero. Puesto que estaba prevista su desaparicion
en el plan Rogers, el cambio de uso, aunque no solo compete al Ayuntamiento de la ciudad y a la Diputacion, no prevé
problemas mas alla de los propios urbanisticos de enganche de un nuevo hilo de comunicacion con el tejido preexistente
en puntos concretos.

Sin embargo, aunque el Centro Renault proyectado no ocupa terreno publico en sf, las cerchas apoyan en el mismo, y as
entradas al edificio ocupan parte de este espacio, aunque no se considere cerrarlo al publico.

Para lograr esta cesion de terreno publico por parte del ayuntamiento, se ofrece a cambio una superficie equitativa en 1a
parte oriental de la parcela, con la idea de que contine el Pinar de Jalon hacia Valladolid. Ademds de esta cesion, se prevén
espacios de ocio en el entorno restante del terreno post-indutrial, mezclando naturaleza y ruina e integrando el conjunto
de la parcela en el tejido urbano vallisoletano, como se ha hecho en otros casos similares como Zollverein o Mildn. En la
propia ciudad de Valladolid se han llevado a cabo actuaciones parecidas en el tejido industrial, pero no a tanta escala como
en este caso.

Las soleras de hormigon de Uralita se mantienen como resto historico industrial. Entre las grietas, la vegetacion se abre

camino y reconquista el espacio. Especies autoctonas de Valladolid resurgen entre las ruinas, modificando poco a poco el

entorno y evolucionando con el paso del tiempo. Se ponen de ejemplo nueve especies de distintas escalas y procedencias:

tres cultivos tipicos del entorno Vallisoletano, tres matorrales abundantes en |a provincia y tres especies de drboles que

ic;/e ltlané:ulggtran en los alrededores, sobre todo en el Pinar de Jaldn, y que continuarian este pinar en dirreccion al centro de
alladolid.

Industria y campo conviven en armonia. Viva la decadencia.
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ESTRATEGIA PROYECTUAL. EL INTERCAMBIADOR 0 EL OBJETO VOLANTE

El proyecto se considera desde una Optica de transferencia tecnoldgica desde la industria del transporte al objeto
arquitectonico. El propio edificio es un intercambiador, por o que su estética y su funcionamiento debe ser sincera con la
gstrategia propuesta.

Debido a esta estrategia particular, las referencias proyectuales de este PFC se basan en los proyectos industriales de
dCesarrollo de fabricas de los 60 y los nuevos modelos proyectuales de los arquitectos tecnicistas de los afios 60, como
edric Price.

Para su desarrollo se realizaron varias investigaciones paralelas, una vez que quedd definida la via de tren como eje
central de desarrollo del edificio como base de un segundo crecimiento industrial para el area. La primera involucro una
investigacion de la arquitectura industrial, preferentemente espafiola, y la evolucion de la misma. Para ello utilicé como
base documental el proyecto del Departamento de Composicion de la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de la UPM
llamado “Arquitectura e Industria”, que recoge las publicaciones la formacion recogida en publicaciones periddicas sobre
arquitectura y construcciones industriales. La segunda, la investigacion de los modelos proyectuales de los afios 60 y 70,
sobre todo de la arquitectura high-tech.

El proyecto se fundamenta en la creacion de un gran puente gria que intercambie los distintos medios de transporte y 10s
propios coches de la exposicion de la via de tren al interior del edificio y a 1a propia pista de pruebas. Estos modelos de
puentes griia son muy comunes en la industria y pueden encontrarse asociados a |0s entornos ferroviarios, como se puede
apreciar a menos de 5 km sobre las vias que delimitan el poligono de Argales.

De esta estructura de puente griia se cuelga la caja de exposicion, alargada y luminosa. Esta caja toma como base modelos
industriales como la fabrica de SEAT en Barcelona, presentando un interior desahogado y desnudo que permite una
liberacion maxima del espacio interior y por ende una flexibilidad méxima de uso.

Esta caja colgada de “puentes gria” permite crear vacio inferior a nivel de calle que recoge la circulacion de los trenes y
coches eléctricos por la via-E, 1a conexion con la pista de pruebas y los espacios multi-uso de acceso. Ya se podia observar
en los proyectos no construidos de Yona Friedman o los construidos de Lina Bo Bardi o Affonso Eduardo Reidy, aunque la
liberacion del espacio inferior es una vieja reclamacion de la arquitectura moderna.

Las cerchas que sostienen la caja expositiva no solo cumplen una funcion estructural, también sirven para contener
otros servicios. El edificio dispone de dos tipos de cercha: tres cerchas simétricas con una union empotrada al suelo y
cinco cerchas asimétricas que van empotradas y articuladas segn la parte de |a parcela en la que apoyen, reduciendo al
minimo la invasion de la via publica.
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Las dos cerchas de borde, ademas de sostener los vuelos del edificio, se utilizan para concentrar las instalaciones y
servicios del edificio. Practicamente todas las salas que necesitan agua corriente y evacuacion se sittian por debajo de
las mismas, permitiendo la bajada de las mismas a la cota cero de la forma menos disruptiva posible. Ademds estas dos
cerchas también contienen en su parte superior los sistemas de UTE que dan climatizacion a todo el edificio, el sistema de
agua para los rociadores de extincion de incendios y demds sistemas.

La sexta cercha, con la misma estructura que las otras dos, concentra el sistema de comunicaciones verticales del edificio
y actda como “puente” de comunicacion y mirador entre 1a Avenida de Madrid y el interior de |a parcela. La intencion es
que desde esta cercha se pueda observar tanto |a pista de pruebas y la parcela, como una vision privilegiada y en altura del
entorno en el que se sitda el edificio. La intencion es que esta cercha funcione de forma “semi-independiente” al resto del
edificio y que no sea necesario pasar por el resto del mismo para poder hacer uso del “puente-mirador”.

El'interior de la caja se puede dividir en dos partes mediante el sistema de comunicacion principal del edificio: zona de
exposicion y zona pablica.

La zona de exposicion se desarrolla en dos niveles. La primera planta acoge los modelos del depdsito de FASAy la segunda
planta del Centro Renault acoge la exposicion de modelos del futuro o prototipos de Renault.

El sistema de exposicion tanto de los modelos antiguos como de los nuevos se basa en una mezcla de dos: los sistemas
de autoparking y los sistemas robdticos de los grandes centros de distribucion como Amazon. La automatizacion permite
mover los coches por el interior del edificio sin necesidad de arrancar el motor, pudiendo redistribuir el orden de la
exposicion segun las necesidades del momento y segun el tipo de modelos del “futuro” que se muestren en ese momento.
Ademas permite mover los coches hasta el lugar exacto necesario para que la “garra” superior pueda engancharlos de la
forma mas eficiente posible.

El'sistema, completamente computerizado, se controla desde laadministracion, y consiste en plataformas de desplazamiento
deslizables por rieles, que son los que le suministran la corriente, y cuatro pequefios motores integrados en la misma. La
plataforma sobre la que se exponen los coches va identificada con el modelo y los datos referentes al turismo, y vuelve a
su lugar inicial cuando el coche entra en funcionamiento.

La exposicion de los modelos del futuro se plantea igual que el del depésito de modelos historicos, con la diferencia de que
la propia plataforma de exhibicion consiste en varias plataformas deslizantes conformadas por puentes-gria que se apoyan
sobre dos grandes vigas que recorren el largo de la exposicion y que permiten 1a reconfiguracion de la misma segun se
vayan presentando nuevos modelos.

Este sistema permite ademas la adicion de mas modulos para la ampliacion de la capacidad del edificio segun transcurran
los afios y se actualiza la produccion de FASA, pudiendo Ilegar a la colmatacion de la misma.

En esta mitad del edificio se encuentran también, en la primera planta, el taller de vehiculos, separado con puertas enrollables
para conseguir su union con el resto de la exposicion, y 1a terraza, que mira hacia la fabrica de Renault y permite observar
el paso del tren y la circulacion por la via-E. En la segunda planta se sitda la administracion, con vistas a la exposicion, y
el archivo, que cuenta con una sala abierta al publico para consulta de revistas y otros documentos historicos de FASA.

En la otra mitad del edificio se encuentra el vestibulo, la sala de motores, la zona de eventos y la cafeteria/restaurante. La
zona de eventos permite la division de la misma mediante cortinas, al igual que la cafeteria, para hacer una separacion de
los posibles usos y funciones para flexibilizar la utilizacion del espacio.

e

La pista de carreras asociada al edificio se desarrolla por debajo de |a cota cero de la parcela para diferenciar 0s flujos
de movimientos de los visitantes en la parcela, de los vehiculos de los visitantes y de los coches eléctricos que utilizan el
servicio VIA-E de los recorridos de los coches de exposicion, variando la cota de de esta pista entre 2,30 y 1,20 metros
de profundidad. Este hundimiento mejora la seguridad de los propios vehiculos y permite una conduccion mas divertida y
entretenida, ademas de una mejor vision de la pista para los no conductores.
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CUADRO DE SUPERFICIES

PLANTA BAJA +0
ELECTROLINERA
ZONA MIXTA 1937,53 m2
APARCAMIENTO

ENTREPLANTA +0,5
VESTIBULO 187,50 m?
ZONA EXTERIOR DE ACCESO 214,23 m?

PLANTA BAJA +1
ACCESO 87,70 m2
RECEPCION 395,20 m2
ROPERO 45,54 m2
MOTORES 47,91 m2
CIRCULACION 249,70 m?
ASEOS 42,63 m?
SALA TECNICA 20,53 m2
EVENTOS 617,96 m2
ESPACIOS ASOCIADOS A EVENTOS 46,5 m2
ZONA DE EXPOSICION 2262,17 m2
TALLER 318,78 m2
LAVADERO 44,78 m2
ASEOS/VESTUARIOS 41,22 m2
ADMINISTRACION ASOCIADA AL TALLER 20,97 m2
VESTIBULO DE INDEPENDENCIA 21,3 m2
PLATAFORMA DE SALIDA DE EMERGENCIA1 281,54 m2
ZONA DE DESCANSO 171,56 m2
TERRAZA 193,22 m?
ACCESO ASCENSORES 78,12 m2

PLANTA SEGUNDA +2
CIRCULACION 673,97 m2
CAFETERIA/RESTAURANTE 278,44 m?
BAR 15,37 m2
ALMACEN 1 2,914 m2
COCINA 95,72 m2
ALMACEN 2 22,08 m2
CAMARA FRIGORIFICA 22,74 m2
ZONA DE DESCANSO 26,73 m2
CUARTO DE BASURAS 12,46 m2
ASEO/VESTUARIO PERSONAL 13,46 m?
ASEOS 41,10 m2
ZONA EXPOSITIVA FUTURO 1.335,64 m2
ZONA DE SIMULACION 62,88 m2
ADMINISTRACION 179,94 m2
ARCHIVO 50,28 m2
ARCHIVO ACCESIBLE AL PUBLICO 21,72 m2
ZONA DE LECTURA 94,52 m2
CUARTO DE LIMPIEZA 14,28 m?

PLANTA TERCERA/CUBIERTAS
ZONA DE INSTALACIONES 1 25417 m2
ZONA DE INSTALACIONES 2 254,17 m2
MIRADOR/PUENTE 209,76 m?
MANTENIMIENTO
SUPERFICIE UTIL 9.071,40 m?
SUPERFICIE CONSTRUIDA 9.172,66 m2
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CERCHATIPO A

C.  EIORLS CONSTRUCTIVA
PARGELA

Al requerir el proyecto el mantenimiento parcial de los restos industriales de la fabrica de Uralita, la cual se pretende que
vaya degradandose y sea recuperada por la naturaleza y el entorno, se deberd realizar una descontaminacion del entorno
siguiendo la normativa existente para el tratamiento del asbestos, con el objetivo de asegurar la seguridad y salud de todos
los intervinientes en la obra y posteriormente de los usuarios del centro y del futuro parque asociado.

Asf mismo se realizara un desbroce completo de toda la parcela y se retiraran los restos de soleray cimentacion de las areas
marcadas como germen de la repoblacion con especies autoctonas del entorno.

CIMENTACION

Debido a la conformacion especial del proyecto, en el que el cuerpo del edificio se encuentra colgado de grandes cerchas
metalicas por encima de |a via de tren preexistente y cuya circulacion debe ser interrumpida el menor tiempo posible, la
cimentacion del edificio se realiza de forma puntual y diferenciando entre los apoyos que se producen en la propia parcela
y los que se producen en el terreno cedido por el ayuntamiento.

La ejecucion de la cimentacion y la estructura se realizard por fases, realizando primero los muros de contencion del
talud de la linea de ferrocarril y a continuacion el resto de excavaciones necesarias: zapata, pista de pruebas, etc. Una vez
gjecutada la cimentacion y los muros de contencion se procede a construir las cerchas, de las que acabardn colgando los
forjados mediante tirantes de acero.

Con la finalidad de obtener un resultado |6gico, para el dimensionado del sistema de cimentacion se ha tomado un valor
de tension del terreno de 20 T/m2, atendiendo a estudios geotécnicos aplicados en suelos con caracteristicas geoldgicas
similares dentro de la capital vallisoletana.

Atendiendo a la configuracion general de la propuesta expuesta, encontraremos tres tipologias de zapatas y dos de muros
de contencion con zapatas corridas: zapatas combinadas, zapatas combinadas descentradas y zapatas combinadas con
f0so de ascensor. Estas zapatas reciben la estructura metdlica mediante enanos de hormigon armado que van embbidos en
los muros de contencion segln sea necesario por la altura de los mismos.

Aparecen en el proyecto dos tipos de muros de contencion con altura variable a lo largo del edificio. El muro tipo 1 contiene
|as tierras hacia la pista de pruebas, llegando la altura de coronacion siempre a cota cero a lo largo de toda la parcela. El

ESTRUCTURA PORTANTE

La estructura portante es el elemento clave de la propuesta y el que define la imagen final del edificio. Se basa en un sistema
de porticos espaciales de los que cuelgan mediante pilares-tirante las diferentes plantas del edificio. Estas cargas colgadas
se transmiten hacia las cerchas superiores, y de estas a la cimentacion. Los unicos puntos del edificio que apoyan en el
suelo son la rampa mecanica de acceso al vestibulo y la rampa de salida de vehiculos, en principio pensada para un uso
muy limitado y de emergencia.

Estos grandes porticos espaciales estan formados por cerchas Warren ejecutadas con perfiles conformados con placas de
acero y perfiles HEB con placas soldadas. El cdlculo de las cuantias y perfiles de las cerchas se ha realizado mediante CYPE
3D, ajustando las secciones y cantos de manera manual a la intencion de disefio.

Debido a los requerimientos formales y/o estructurales de los espacios a colgar, se proyectan dos tipos de porticos: tipo A
y tipo B. Los particos tipo A tienen apoyos simétricos llegando al suelo con uniones empotradas. Estos ademds de la carga
tipica de los nudos reciben mediante tirantes los vuelos laterales del edificio. Los porticos tipo B son asimétricos, llegando
a la cimentacion con apoyos articulados en la parte cedida del terreno y con apoyos empotrados en el lado contrario.
Cruces de San Andrés arriostran los particos entre si.
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Para resolver el forjado se opta por un sistema de vigas alveolares y forjados de chapa colaborante, elegido por su
optimizacion entre peso y luces.

A los tirantes conectan mediante conexiones atornilladas el sistema de vigas alveolares Angelina, que optimizan la relacion
carga y peso respecto a los IPE tipicos, permiten cubrir grandes luces y otorgan flexibilidad al sistema de instalaciones.

Los forjados del edificio se resuelven mediante sistemas de chapa colaborante con conectores Hilti, resolviendo las
necesidades de arriostramiento del mismo al estar colgado de la parte superior. Se diferencian tres tipos de forjado: Forjado
Cofrastra 70 con hormigdn aligerado y conectores (planta de cubiertas), Forjado Cofrastra 70 con conectores (entreplanta
y planta segunda) y Forjado Cofradal con aislante integrado y conectores
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Cutierta

Para resolver la cubierta se opta por un sistema de chapa colaborante Cofrastra con hormigon aligerado de perlita y
formacion de pendiente, dos aislamientos separados por una barrera de vapor y un acabado en chapa metalica Riverclack,
asegurada para pendientes de cubierta cercanas a cero.

Fachada

Siguiendo los modelos industriales de las cajas alargadas, luminosas y muy acristaladas (SEAT Barcelona), Ia totalidad
de la fachada del edificio se resuelve mediante muro cortina. Este se ha definido con el sistema Cortizo TPV 52 triple
acristalado, que pasa por delante de los forjados permitiendo observar la estructura y 1as instalaciones a través del mismo.
Por delante se coloca un sistema de tela metalica de acero inoxidable, que rodea el edificio y se sujeta mediante perfiles T
de aluminio. Estos se anclan a fachada mediante un sistema de sujecion de acero que se arriostra.

La tela metalica cumple tres funciones: hace que la fachada se aprecie en continuidad, controla el nivel de radiacion solar
que percibe el edificio y actda como un gran anuncio para Renault, con la tecnologia LED IMAGE WEAVE HO que permite
programar presentaciones de video y es visible con luz diurna.

ellcompa@ieldelujo

un kilémetro solo tiene 800 metros &M = e
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COMPARTIMENTACION Y ACABADOS

El proyecto se concibe como un volumen alargado, diafano y flexible que permite la variacion constante del sistema de
exposicion y de eventos, por lo que el sistema de compartimentacion debe reflejar este hecho, al igual que los acabados
reflejan el espiritu industrial del proyecto.

Pavimentos

El proyecto recurre principalmente a cuatro tipos de pavimentos y solados, con diferentes bases dependiendo de la planta
del edificio o si es exterior 0 no.

En la planta baja o de calle, el suelo tiene de base una solera directamente apoyada sobre el terreno compactado.

En general en todo el edificio (areas de exposicion, circulacion y transito normal del edificio), el acabado de pavimento es
microcemento tratado, con aspecto continuo industrial y tratamiento de pintura epoxi para la delimitacion de las distintas
zonas. Se afiaden ademas pigmentos para poder tener un control del pavimento del mismo segun la zona, dividiendo las
zonas de administracion, cocinas, etc. mediante cambios en el color y acabado. Este microcemento se ejecuta en dos
capas, siendo la base idéntica en todo el edificio y variando la superior. En el caso del taller, cocina, bafios, etc. se refuerza
su impermeabilizacion y resistencia a las manchas. En el drea de exposicion este pavimento lleva empotrado los rieles
dehEn ?I area de exposicion este pavimento Ileva empotrado los rieles de circulacion para las bases de exposicion de los
vehiculos.

En la sala de eventos, el graderio se forma mediante perfiles tubulares de acero y tableros DM de alta resistencia, que crean
los escalones en la pendiente que forma la estructura del edificio

El pavimento para las escaleras de emergencia, conexiones de las cerchas con el edificio y el que se encuentra en el interior
de las mismas se realizard con tramex o rejilla electrosoldada apoyada sobre la estructura de la misma.

Trasdosatos

En general el edificio no opta por una gran compartimentacion de los espacios, usando por regla general el pladur y las
mamparas de vidrio para dividir los espacios, asi como otros elementos maviles ligeros como las cortinas de PVC y otros
acabados plasticos y metdlicos, que se usan para flexibilizar el uso de distintos espacios (cafeteria, eventos) y para dotar
de intimidad a la sala de eventos.

Los tabiques de pladur presentan ademas distintos tipos de trasdosado. De forma general, se emplea doble placa de yeso
laminado, adaptando el tipo de placa al uso del drea que cierra: hidréfuga para bafios y cocina, resistente al fuego para el
taller y zonas de instalaciones, etc.

Los acabados de estos trasdosados pueden ser desde la propia placa pintada en las zonas de administracion, archivo y
demds, a placas curvas de plastico trasltcido en lazona de recepcion, ropero, eventos, etc. que contienen iluminacion entre
el plastico y la placa de yeso, o chapa curva perforada que continta los aspectos industriales del edificio.

Las zonas himedas emplean baldosa cerdmica apoyada sobre capa de cemento-cola y con junta minima.

Falsos Techos

El proyecto dispone en general de tres tipos de falso techo segun la zona del edificio, exceptuando el techo superior bajo
cubierta que se deja al descubierto para ensefiar el funcionamiento del sistema estructural y de instalaciones, junto con el
sistema de puentes grta que desplazan los coches.

- Area expositiva y zonas de circulacién en general de entreplanta y planta +1: falso techo de malla metélica de
densidad baja y que permite el paso de luz y la vision tamizada de las instalaciones que ocultan.

- Zona de eventos. Falso techo de placa curvada plastica trasltcida.

- Resto de usos en plantas +1y +2. Falso techo de doble placa de yeso laminado sobre estructura metdlica portante
doble anclado a la estructura y forjado del edificio. Segtin el uso de la zona que cubra este falso techo las placas
utilizadas variaran entre hidrofugas, resistentes al fuego, y especiales acusticas.
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ESTRATEGIA DE SISTEMAS DE INSTALACIONES

La concepcion propia del proyecto y del edificio hace que las instalaciones sean una parte fundamental del mismo, y se
juegue con la composicion y la distribucion de las mismas en el disefio, dejando ciertos aspectos vistos y otros con cierta
transparencia o translucidez. Debido a esto, las dos instalaciones que se van a desarrollar con mas profundidad en el
proyecto serdn la de acondicionamiento y la de electricidad.

La estrategia general de instalaciones se basa en la disposicion de los cuartos de instalaciones en las dos cerchas laterales
del edificio, a partir de las cuales se bajan los ramales de acondicionamiento, fontaneria, etc. Cada cercha abastece a un
area delimitada del edificio, la cercha A a la zona de taller, exposicion, adeministracion; la cercha B a los accesos, eventos,
restaurante y cocinas. En general todos los cuartos himedos se distribuyen en vertical y por debajo de estas cerchas,
sirviendo como puntos de distribucion para el resto de su planta.

INSTALACION ELECTRICA E ILUMINACION

La iluminacion del edificio se basa en su mayor parte en los sistemas LED de iluminacion, usando las marcas Zumbotel

y Linea Light para el disefio de los sistemas. Esta iluminacion estd muy enfocada al acompafiamiento de los sistemas

arquitectonicos proyectados, reforzando conceptos anteriormente explicados y dotando al edificio de un componente casi

escenografico. Se pretende que la iluminacion sea un elemento clave en la experiencia que el visitante pueda tener de su

recorrido por los distintos espacios. Ademas esta iluminacion interior se complementa con un sistema de iluminacion

gxterior que transforma el propio edificio y lo convierte en una pantalla gigante, apta para proyectar aquello que el cliente
esee.

En general las luminarias juegan con los distintos sistemas de acabados, y efectos que estos crean: a través de los falsos
techos de malla metdlica, los revestimientos y falsos techos de plastico traslicido, las placas de aluminio perforado, etc.
En general la distribucion de estas luminarias acompaa los sistemas estructurales, marcando los modulos del edificio.
Ademas el sistema de carteleria de las plataformas de exposicion se realiza mediante acrilico y tiras led, acompariando al
movimiento de Is plataformas de vehiculos.

A remarcar el sistema de fachada LED IMAGE WEAVE HO, que permite programar presentaciones de video y es visible con
luz nocturna y diurna. LED IMAGE WEAVE HO se compone de perfiles THT-LED con seis THT-LED por pixel. Estas hileras
LED estan integradas en manguitos portables en el tejido de acero inoxidable.

Debido al gran consumo energético que se prevee debido a los sistemas de recarga de vehiculos eléctricos, se plantea
la construccion de “torres” solares de 3 metros de altura entre los propios aparcamientos de vehiculos de la parcela,
que llevardn ademas adosada el sistema eléctrico de recarga. El sistema consiste en el uso de células fotovoltaicas
independientes para adaptarse a la forma de las “torres”. Las células fotovoltaicas son de arseniuro de galio, que alcanzan
una eficiencia del 30% y la instalacion estard conectada directamente a la red para asegurar un flujo eléctrico constante al
sistema de recarga y al edificio.

En cumplimiento con la normativa vigente, se establecen unos valores Iimites de eficiencia energética de la instalacion. La
potencia maxima instalada de iluminacién en ningdn caso podra ser superior a 25W/m2, disponiendo de un sistema de
control y de regulacion en cada zona y siguiendo las siguientes condiciones:

Sistema de encendido y apagado manual en cada zona
En zonas de uso esporadico se dispondran detectores de presencia
Sistema de aprovechamiento de luz natural

La infraestructura de Alta Tension parte se las Lineas Subterrdneas de Alta Tension (LSAT), las cuales en lazan la Red de
Distribucion con los centros de Transformacion Cliente (CTC) situados en el edificio, proporcionando estos la potencia
eléctrica en Baja Tension. Las LSAT parten del Centro de Seccionamiento Automatizado (CS), propiedad de la compafiia
suministradora y perteneciente a la Red de Distribucion. Dichas LSAT alimentan a los Centros de Transformacion de la
instalacion siguientes:

CT1: Central energética de la que parten otras LSAT hacia:
CT2: Centro de Transformacion (Transformador n°1, Transformador n°2 y Transformador de Reserva).
CT3: Suministro Complementario de Emergencia (Transformador de Emergencia)

Los Centros de Transformacion de Cliente (CTC) incorporardn todos los elementos para realizar las funciones previstas y
exigidas en la Reglamentacion y en las Normas de la Compafiia Distribuidora. En cada uno de los transformadores se ha
instalado un condensador fijo que compensa el factor de potencia.
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INSTALACIGN DE ACONDICIONAMIENTO. RENOVACION DEL AIRE Y CLIMATIZACION

Debido a la base proyectual del edificio, los modelos industriales de los 50 y 60 con grandes acristalamientos, el sistema
de envolvente se compone de una fachada de muro cortina de caracteristicas de control energético por encima de la media,
y a la que se acompana de un sistema de malla metalica para conseguir un control solar adaptado a las distintas estaciones
del afio. Debido a la configuracion de los hilos de esta malla, los rayos solares que inciden de manera mas vertical en los
meses estivales reducen su incidencia y los rayos mas horizontales asociados al invierno pueden atravesar con mayor
facilidad el espesor.

Se escoge un sistema de climatizacion basado en TODO-AIRE gracias a la facilidad de calefactar un espacio en un tiempo
reducido. Se trata de un sistema que emplea un caudal de aire frio o caliente para conseguir las condiciones deseadas.
Con objeto de reducir la demanda energética de este sistema de climatizacion TODO-AIRE, a la que ya se contribuye con
la envolvente descrita, se apuesta por la contribucion solar mediante paneles solares integrados en el sistema de cerchas
de cubierta. Esta contribucion se completa con un sistema de calderas. Se descarta un sistema de geotermia de aportacion
debido a la configuracion “aérea” del edificio y a la disposicion de los sistemas UTE en las cerchas del edificio.

Las grandes alturas interiores y 10s espacios interconectados hacen que se pueda generar una problematica de acumulacion
de aire viciado en diversos puntos del edificio. Para evitar este problema y garantizar una climatizacion uniforme se proyecta
un sistema de distribucion de aire anular en una misma altura en el caso de Ia zona de eventos y otros espacios cerrados,
y anular en dos alturas en los espacios abiertos de exposicion, acceso, etc. El sistema de impulsion incide en las partes
bajas y laterales del edificio, produciéndose un exceso de impulsion que se recoge en el circuito de extraccion, que de
manera general se sitda en las partes altas y centrales, creando asi un flujo continuo de renovacion de aire a través de la
conveccion del fluido.

Debido a que el sistema de exposicion y de salida a pista de los vehiculos implica la apertura de grandes puertas en
fachada, que afectan a la climatizacion de grandes volimenes de aire, se afiade al sistema descrito una serie de maquinas
de cortinas de aire de descarga horizontal sin recirculacion. Estas maquinas crean una barrera invisible sobre las puertas
que aisla los distintos ambientes, reduciendo la pérdida energética que se produce al abrirlas. Estas cortinas solo se
activaran con la apertura de la fachada, evitando ruidos y gastos innecesarios.

CALIDAD DEL AIRE INTERIOR

Para cumplir las exigencias de bienestar e higiene recogidas por el RITE, se definen diferentes categorias en cuanto a la
calidad del aire interior (IDA). En funcion del uso asignado a cada zona del edificio se clasifican los diferentes tipos de aire
en tres categorias:

° IDA 2 (Aire de buena calidad): area de exposicion, administracion y archivo
o IDA 3 (Aire de calidad media): vestibulo, restaurante y drea de eventos
° IDA 4 (Aire de calidad baja): taller automovilistico

Debido a estas exigencias en cuanto a la calidad del aire interior, s disefian diferentes instalaciones para abastecer a los
diferentes espacios, adaptadas a las necesidades concretas de los mismos. A su vez se incorporaran sistemas de extraccion
mecanica forzada exterior para la cocina, taller, aseos y vestuarios.

UTAs

Las unidades de tratamiento de aire presentes en el edificio poseen una funcion principal de proporcionar aire limpio,
tratado y con unas condiciones de temperatura y humedad determinadas.

Estas unidades se localizan en las cerchas laterales que sujetan el volumen del edificio y que contienen el resto de sistemas
de instalaciones. Asi las UTAs se colocan en dos cuartos (o cerchas) de instalaciones diferentes, situandose en el cuarto
1 las UTAs que dan servicio a 1a zona de exposicion, la administracion y archivo y el taller, y en el cuarto 2 las UTAs dan
Servicio a la zona de eventos y espacios asociados, el acceso y vestibulo, y las zonas de restauracion y cocinas.

Ademds, con el objeto de reducir 1a cantidad de energia necesitada por estas unidades, se les dota de un sistema de
recuperacion de energia que las hace mds eficientes. Para conseguir esta eficiencia energética en 1os equipos, se proporciona
a estos equipos una envolvente de alta calidad que permite reducir 1a cantidad de energia térmica que de desperdicia, asi
como maximizar la estanqueidad de |a envolvente, para minimizar tanto la entrada al conjunto de aire sin tratar, como la
salida de aire ya tratado del equipo. Ademds, es necesario asegurar a las deformaciones producidas por las sobrepresiones
y depresiones generadas por los ventiladores.
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INSTALACIGN DE AFS Y ACS

Tanto la instalacion de Agua Caliente Sanitaria como de Agua Fria Sanitaria, estdn disefiadas aprovechando la disposicion
de los cuartos himedos bajo las cerchas laterales que contienen los cuartos de instalaciones.

El abastecimiento general del edificio se hace a través de una acometida que se conecta a la red municipal de agua potable.
Esta acometida se encuentra en la Avenida Zamora, desde ahi se plantea un ramal de acometida, a 1.50 m de profundidad,
gvitando el riesgo de heladas, frecuentes en Valladolid. Después de la acometida se sitta la llave de paso y la llave de toma,
llegando al contador general. A continuacion esta red se sube mediante montantes de acero asociados a las cerchas, donde
se sittan los cuartos de instalaciones. Desde los grupos de presion situados en estas se distribuye por el edificio primero
de forma vertical y despues horizontal.

INSTALACIGN DE SANEAMIENTO

Debido a la cubierta proyectada, no se puede disponer de un sistema separativo de almacenamiento de pluviales, sin
embargo se hace una division de aguas grises y negras para poder reutilizar las primeras en el riego de la vegetacion
asociada a la parcela. Debido a las especies autoctonas escogidas, esta aportacion no deberia ser necesaria mas que en
los meses de verano o0 épocas de sequia.

Debido a la configuracion especial del edificio, en el que la caja propia esta volando por encima del suelo, la bajada de los
conductos separativos de estas aguas se realiza por las cerchas, concretamente por su lado este. Este sistema acomete a
la red publica en un tnico punto.

Debido al uso del taller, se incluira un separador de grasas y un sistema de tratamiento para evitar vertidos de aceites y
similares a la red de saneamiento.
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g, CULELINCENT DEL GLE DB-81

El objetivo del Documento Basico (DB) de Seguridad contra Incendios es reducir a limites aceptables el riesgo de que
los usuarios de un edificio sufran dafios derivados de un incendio de origen accidental, como consecuencia de las
caracteristicas de su proyecto, construccion, uso y mantenimiento (Art. 11 Parte 1 CTE). Para satisfacer este objetivo,
los edificios se proyectardn, construiran, mantendrdn y utilizaran de forma que, en caso de incendio, se cumplan las seis
exigencias bésicas que se establecen en los apartados del Sl.

AMBITO DE APLICACION SEGUN EL TIPO DE PROYECTO
Tipo de proyecto: basico + ejecucion
Tipo de obras previstas: obra de nueva planta

Uso: publica concurrencia

Exigencia bisica S 1 - Propagacian interior

1 Compartimentacion en sectores de incendio

Los edificios se deben compartimentar en sectores de incendio segun las condiciones que se establecen en la tabla 1.1
Condiciones de compartimentacion en sectores de incendio. Las superficies maximas indicadas en dicha tabla para los
sectores de incendio pueden duplicarse cuando estén protegidos con una instalacion automatica de extincion.

En este caso el edificio alberga diferentes usos (social, administrativo, museistico, comercial .. .) pero todos ellos se encajan
dentro del Uso de Publica Concurrencia, definiéndose al aplicar las condiciones permitidas tres sectores de incendio, uno
de ellos convencional y otro dos de superficie construida mayor de 2.500m2, siempre cumpliendo las condiciones exigidas
en la tabla 1.1 Condiciones de compartimentacion en sectores de incendio y disponiendo ademds de una instalacion
automatica de extincion que duplicaria esta superficie construida.

Publica Concurrencia - La superficie construida de cada sector de incendio no debe exceder de 2.500 m’,
excepto en los casos contemplados en los guiones siguientes.

Los espacios destinados a publico sentado en asientos fijos en cines, teatros, audito-
rios, salas para congresos, etc., asi como los museos, los espacios para culto reli-
gioso y los recintos polideportivos, feriales y similares pueden constituir un sector de
incendio de superficie construida mayor de 2.500 m* siempre que:

a) estén compartimentados respecto de otras zonas mediante elementos EI 120;

b) tengan resuelta la evacuacion mediante salidas de planta que comuniquen con
un sector de riesgo minimo a través de vestibulos de independencia, o bien me-
diante salidas de edificio;

c) los materiales de revestimiento sean B-s1,d0 en paredes y techos y Bg -s1 en
suelos;

d) la densidad de /a carga de fuego debida a los materiales de revestimiento y al
mobiliario fijo no exceda de 200 MJ/m? y

e) no exista sobre dichos espacios ninguna zona habitable.

Las cajas escénicas deben constitulr un secfor de incendio diferenclado.

Puesto que todos los sectores tienen mas de una salida de planta y ningdn sector actda como salida de planta de uno a
otro, no es necesario disponer de vestibulos de independencia entre ellos.

La compartimentacion entre |os tres sectores se realiza mediante elementos constructivos de resistencia EI120 y en el caso
de la separacion entre los sectores 01 y 02, mediante cortinas cortafuegos desplegables con sistema de irrigacion, que
garantizan el cumplimiento de los objetivos de proteccion de incendios previstos por el Codigo Técnico de la Edificacion
CTE, el Reglamento de Seguridad Contra Incendios en Establecimientos Industriales RSCIEI y la legislacion europea
vigente.

En el caso de e €dificio Uestar el aparcamiento previdPERFIBIExteriorCAMse da el UsoREIBTENBHento.
Publica Concurrencia 3405,93 h<15m EI90
Publica Concurrencia 4021,42 h<15m EI90
Publica Concurrencia 811,83 h<15m EI90

*La resistencia al fuego de paredes, techos y puertas que delimitan sectores de incendios en plantas sobre rasante en edificio con una altura de evacuacion <15,00 sera
de EI-90 seglin DB S 1 (tabla 1.2) y de EI-90 para LRE riesgo bajo, EI-120 para LRE riesgo medio y EI-180 para LRE riesgo alto (tabla 2.2)
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2 Locales y zonas de riesgo especial

Los locales y zonas de riesgo especial integrados en los edificios se clasifican conforme los grados de riesgo alto, medio y
bajo segun los criterios que se establecen en la tabla 2.1. del DB-SI. Los locales y 1as zonas asf clasificados deben cumplir
las condiciones que se establecen en la tabla 2.2. Los locales destinados a albergar instalaciones y equipos regulados
por reglamentos especificos, tales como transformadores, maquinaria de aparatos elevadores, calderas, depdsitos de
combustible, contadores de gas o electricidad, etc. se rigen, ademds, por las condiciones que se establecen en dichos

reglamentos.

uso SUPERFIGIE GOTA RESISTENGIA

Taller mantenimiento 384,53 6,65 El 180 ALTO
Cocinas 95,72 10,65 EI90 BAJO
Cuarto de basuras 12,46 10,65 EI90 BAJO
Cémaras frigorificas 2491 10,65 EI90 BAJO
Archivo 1 50,28 10,65 EI90 BAJO
Instalaciones 1 25417 18,70 - BAJO*
Instalaciones 2 25417 18,70 - BAJO*

*EN EL EXTERIOR

En este caso, al encontrarse los sistemas de instalaciones en la cubierta del edificio, los locales de instalaciones se
encuentran excluidos de la clasificacion de locales de riesgo especial, de acuerdo con el DB-SI, que establece que el local
no precisa cumplir las tablas anteriores si la cubierta es utilizada Unicamente para instalaciones y no suponga riesgo para
otros edificios, con independencia de que esté contenida en un recinto 0 no.

En el edificio, puesto que los cuartos de instalaciones se sittian en cubierta, hay cinco locales de riesgo especial: el taller
de mantenimiento, las cocinas, el cuarto de basuras, las camaras frigorificas y el archivo, todos de riesgo bajo exceptuando
el taller, que al superar un volumen mayor a 400 m3 segun las indicaciones de DB Sl 1 tabla 2.1).

Las cocinas, al estar integradas en otro uso distinto, nunca pueden considerarse como riesgo alto. En este caso, al ser la
potencia instalada menor de 20kW, se consideran de riego bajo, cumpliendo sin problemas la norma.

Segun la Tabla 2.2 del BD-SI, la distancia maxima a una salida del local debe ser menor de 25m (un 25% més con sistema
autoCmético de extincion), lo que se cumple en cualquier caso, y 1as puertas de comunicacion con el resto del edificio EI2
45-(5.

3 Espacios ocultos. Paso de instalaciones a través de elementos de compartimentacion de incendios

La compartimentacion contra incendios de los sectores tiene continuidad en los espacios ocultos, no habiendo problemas
en la compartimentacion del Sector |y en el caso de los sectores 2 y 3 dotando a los conductos pasantes con una
resistencia al fuego igual a la del elemento atravesado.

4 Reaccion al fuego de los elementos constructivos, decorativos y de mobiliario

Los elementos constructivos deben cumplir las condiciones de reaccion al fuego que se establecen en la tabla 4.1.

Tabla 4.1 Clases de reaccion al fuego de los elementos constructivos

(1)

Situacion del elemento Revestimientos

De techos y paredes™®® De suelos®?
Zonas ocupables® C-s2,d0 En
Pasillos y escaleras protegidos B-s1,d0 Cri-sl
Aparcamientos y recintos de riesgo especial &/ B-s1,d0 Br-s1
Espacios ocultos no estancos, tales como patinillos, falsos
techos y suelos elevados (excepto los existentes dentro de B-s3.d0 Bes2 @

las viviendas) etc. o que siendo estancos, contengan instala-
ciones susceptibles de iniciar o de propagar un incendio.

" Siempre que superen el 5% de las superficies totales del conjunto de las paredes, del conjunto de los techos o del conjunto

de los suelos del recinto considerado.

' Incluye las tuberias y conductos que transcurren por las Zonas que se indican sin recubrimiento resistente al fuego. Cuando
se trate de tuberias con aislamiento térmico lineal, la clase de reaccion al fuego serd la que se indica, pero incorporando el
subindice L.

Incluye a aquellos materiales que constituyan una capa contenida en el interior del techo o pared y que no esté protegida por
una capa que sea E| 30 como minimo,

Incluye, tanto las de permanencia de personas, como las de circulacion que no sean protegidas. Excluye el interior de vi-
viendas. En uso Hospitalario se aplicaran las mismas condiciones que en pasilios y escaleras protegidos.

Véase el capitulo 2 de esta Seccidn.

Se refiere a la parte inferior de la cavidad. Por ejemplo, en la camara de los falsos techos se refiere al material situado en la
cara superior de la membrana. En espacios con clara configuracion vertical (por ejemplo, patinilles) asi como cuando el falso
techo esté constituido por una celosia, reticula o entramado abierto, con una funcién aclstica, decorativa, etc., esta condi-
cion no es aplicable.

"
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Para este proyecto, todos los techos, paredes y suelos tienen una clasificacion tipo A1 por tratarse elementos de placas de
carton yeso y hormigon visto.

Puesto que el edificio tiene un uso definido de Pdblica Concurrencia, los elementos decorativos y de mobiliario cumplen:

a) Butacas y asientos fijos tapizados que formen parte del proyecto en cines, teatros, auditorios, salones de actos,
etc.:

Pasan el ensayo segun las normas siguientes:

- UNE-EN 1021-1:2006 “Valoracion de la inflamabilidad del mobiliario tapizado - Parte 1: fuente de ignicion:
cigarrillo en combustion”.

- UNE-EN 1021-2:2006 “Valoracion de la inflamabilidad del mobiliario tapizado - Parte 2: fuente

de ignicion: llama equivalente a una cerilla”.

b) Elementos textiles suspendidos, como telones, cortinas, cortinajes, etc.:

Clase 1 conforme a la norma UNE-EN 13773:2003 “Textiles y productos textiles. Comportamiento al fuego. Cor-
tinas y cortinajes. Esquema de clasificacion”.

El edificio no dispone de butacas o asientos fijos tapizados, pero si de pantallas de proyeccion enrollables y cortinas de
separacion, que cumplen en todo caso la norma UNE-EN 13773:2003 anteriormente definida.

Exigencia basica SI 2 - Propagacin exterior

Esté limitado el riesgo de propagacion del incendio por el exterior, tanto en el edificio considerado como a otros edificios.

1 Medianerias y fachadas

De acuerdo con el DB-SI, las medianeras o muros colindantes con otro edificio deben ser al menos EI 120. En el caso del
proyecto, al tratarse de un edificio exento no existen medianeras ni otros elementos separadores del edificio.

Con el fin de limitar el riesgo de propagacion exterior horizontal del incendio a través de la fachada entre dos sectores de
incendio, entre una zona de riesgo especial alto y otras zonas o hacia una escalera protegida o pasillo protegido desde otras
zonas, los cristales de fachada son EI-60 en una distancia d>0, 50 a ambos lados de la linea de separacion segun la Figura
1.6 Fachadas a 180°, asi como el sistema de muro cortina asociado.

En el caso de 1a propagacion vertical, con el fin de limitar el riesgo de propagacion incendio por fachada entre dos sectores
de incendio, entre una zona de riesgo especial alto y otras zonas mas altas del edificio, o bien hacia una escalera protegida
0 hacia un pasillo protegido desde otras zonas, dicha fachada debe ser al menos EI-60 en una franja de 1 m de altura, como
minimo, medida sobre el plano de |a fachada. Esta situacion solo de da entre los sectores 2 y 3, en los cuales se emplea el
sistema de muro cortina anterior con resistencia al fuego EI-60 tipo VISS Fire TV EI60. En el sector 3, ademéds se dispone
del taller de mantenimiento. Este local de riesgo alto se encuentra rodeado por un sistema de tabique de doble perfil y tres
placas de yeso laminado a cada lado FOC con lana de roca que le confiere una resistencia al fuego EI-120, también en la
pared que da a fachada.

La clase de reaccion al fuego de los materiales que ocupen mas del 10% de la superficie del acabado exterior de las
fachadas o de las superficies interiores de las camaras ventiladas que dichas fachadas puedan tener, serd B-s3, d2 hasta
una altura de 3,5 m como minimo, en aquellas fachadas cuyo arranque inferior sea accesible al publico desde la rasante
exterior o desde una cubierta, y en toda la altura de la fachada cuando esta exceda de 18 m, con independencia de donde
Se encuentre su arranque.

2 Cubiertas

Con el fin de limitar el riesgo de propagacion exterior del incendio por la cubierta, ya sea entre dos edificios colindantes,
ya sea en un mismo edificio, esta tendra una resistencia al fuego REI 60, como minimo, en una franja de 0,50 m de anchura
medida desde el edificio colindante, asi como en una franja de 1,00 m de anchura situada sobre el encuentro con la cubierta
de todo elemento compartimentador de un sector de incendio o de un local de riesgo especial alto. Puesto que el edificio
es exento, no es aplicable, al igual que el resto de los puntos de esta norma.

Exigencia idsica 81 3 — Evacuacion de ocupantes

El edificio dispone de los medios de evacuacion adecuados para que los ocupantes puedan abandonarlo o alcanzar un
lugar seguro dentro del mismo en condiciones de seguridad.
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2 Cdlculo de 1a ocupacion

El calculo de la ocupacion se ha realizado conforme a la tabla 2.1 de densidades de ocupacion para cada espacio en
particular, siguiendo los usos previstos y el tipo de actividad. Para ello se han contabilizado las superficies tiles de cada
espacio y se ha tenido en cuenta el caracter simultaneo o alternativo de las diferentes zonas de un edificio, considerando
el régimen de actividad y de uso previsto para el mismo. Debido al tamafio de los coches expuestos, en las dreas de
exhibicion se asume una ocupacion menor a la considerada por la superficie, ya que las plataformas sobre las que estos se
sittian ocuparian una superficie no transitable de 570mz2.

DENSIDAD DE <
uso SUPERFICIE OCUPACION OCUPACION
VESTIBULO 1875 2 %
ZONA EXTERIOR 214,23 2 107
ACCESO 87,7 2 44
RECEPCION 395,20 2 198
ROPERO 45,54 10 5
MOTORES 47,91 2 24
CIRCULACION 249,70 2 125
ASEOS 42,63 3 14
SALA TECNICA 20,53 10 2
EVENTOS 617,96 - 222
ESPACIOS EVENTOS 46,5 2 23
CIRCULACION 286,96 2 143
CAFETERIA/RESTAURANTE 278,44 15 186
BAR 15,37 10 2
ALMACEN 1 2,914 40 0
COCINA 95,72 10 10
ALMACEN 2 22,08 40 0
CAMARA FRIGORIFICA 22,74 - 0
ZONA DE DESCANSO 26,73 2 13
CUARTO DE BASURAS 12,46 - 0
ASEO/VESTUARIO PERSONAL 13,46 3 4
ASEOS 41,1 3 14

1229

ZONA DE EXPOSICION 1790.76 2 895
CIRCULACION 773,97 2 387
ZONA EXPOSITIVA FUTURO 353,33 2 177
ZONA DE SIMULACION 54,88 2 27
ADMINISTRACION 157,67 10 16
CIRCULACION ADMIN. 22,26 2 11
ARCHIVO 50,28 40 1
ARCHIVO ACCESIBLE AL PUBLICO 21,72 2 11
ZONA DE LECTURA 94,52 2 47
CUARTO DE LIMPIEZA 14,28 - 0
1573

TALLER 318,78 10 32
LAVADERO 44,78 10 4
ASEOS/VESTUARIOS 21,72 3 9
PASILLOS 13,5 2 7
ADMIN. TALLER 20,97 10 2
VESTIBULO DE INDEP. 21,3 10 2
ZONA DE DESCANSO 171,56 2 86
TERRAZA 193,22 15 193
271
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3 Numero de salidas y longitud de [os recorridos de evacuacion

Todas las plantas y recintos disponen de mds de una salida de planta o salida de recinto respectivamente, por o que,
siguiendo la tabla 3.1 Nimero de salidas de planta y longitud de los recorridos de evacuacion, la longitud de los recorridos
de evacuacion hasta alguna salida de planta no excede de 50m. Ademas, al disponer el edificio de una instalacion automatica
de extincion, la longitud de los recorridos de evacuacion que se indican se puede aumentar un 25%.

Al no tener un uso hospitalario o un sentido de la evacuacion descendente, el edificio cumple en todo caso con lo
establecido en la tabla

Plantas o recinfos que La longitud de los recomdos de evacuacion hasta alguna salida de planta no excede de
disponen de mas de una 50 m, excepto en los casos que se indican a continuacion:

salida de planta o salida
de recinto respectiva-
mente 3

- 35 m en zonas en las que se prevea la presencia de ocupantes que duermen, o en
plantas de hospitalizacion o de tratamiento intensivo en uso Hospitalario y en plan-
tas de escuela infantil o de ensefianza primaria.

- 75 m en espacios al aire libre en los que el riesgo de declaracion de un incendio
sea irrelevante, por ejemplo, una cubierta de edificio, una terraza, etc.

La longitud de los recormidos de evacuacidn desde su origen hasta llegar a algin punto
desde el cual existan al menos dos recorrnidos altemativos no excede de 15 m en plan-
tas de hospitalizacion o de tratamiento intensivo en uso Hospitalario o de la longitud
maxima admisible cuando se dispone de una sola salida, en el resto de los casos.

Si la altura de evacuacion descendente de la planta obliga a que exista mas de una
salida de planta o si mas de 50 personas precisan salvar en sentido ascendente una
altura de evacuacion mayor que 2 m, al menos dos salidas de planta conducen a dos
escaleras diferentes.

El Sector 01 dispone de tres escaleras protegidas de evacuacion que dan servicio a las dos plantas (+10.65 y+6.65) y una
rampa de pendiente inferior a 16% que da servicio también a la planta primera (+6.65m), asociada principalmente al area
de eventos. El sector 02 dispone de cuatro escaleras protegidas, cuatro dan servicio a la planta segunda (+10.65m) y dos a
la primera planta. El sector 03 dispone de dos escaleras protegidas, las dos en planta primera (+6.65m).

4 Dimensionado de los medios de gvacuacion

El dimensionado de los medios de evacuacion se ha realizado conforme a lo indicado en la tabla 4.1, y se ha verificado la
capacidad de evacuacion de las escaleras en funcion de su anchura, conforme a lo indicado en |a tabla 4.2.

Debido a la disposicion especial de las escaleras de evacuacion del edificio, en el exterior y separadas del cuerpo principal
del edificio, pueden considerarse protegidas o especialmente protegidas segin el CTE. Ya que si considerdramos las
gscaleras como especialmente protegidas se deberia disponer de un vestibulo de independencia, se considera a estas
como protegidas.

Segun esta consideracion, y considerando el caso més desfavorable en el que una misma escalera con dos plantas de
evacuacion tendria que evacuar 355 personas, se considera un ancho libre de escalera de 1,50 metros y una meseta de
minimo ese ancho para todas las escaleras protegidas de evacuacion del edificio, estandarizando las mismas.

En cuanto al ancho de puertas y pasillos de evacuacion, atendiendo a la tabla 4.1 del DB SI:

-Ancho de puertas: Ocupacion/200 > 80 cm, abatibles en su eje vertical en sentido de la evacuacion. Puesto que
los puntos mds desfavorables son las puertas de emergencia, que se encuentran en fachada, y estas tienen un paso
libre de 2,35m, se cumple en todo caso.

-Ancho de rampas y pasillos: Ocupacion/200 > 100cm, cumple en todo caso

-Ancho de pasillos con sillas fijas: en filas con dos salidas a pasillo y maximo de 14 butacas por fila A>30cm,
cumple en todo caso.

5 Proteccion de las escaleras

Todas las escaleras de evacuacion del edificio se definen como escaleras protegidas, ya que la altura maxima de evacuacion
es 10.65m, mayor a 10 metros y menor de 20 segtn |a tabla Tabla 5.1. Proteccion de las escaleras, para un uso previsto
de Publica Concurrencia. En el anterior punto se explica por qué se pueden considerar estas escaleras como protegidas.

6 Puertas situadas en recorridos de evacuacion

Las puertas situadas en los recorridos de evacuacion son abatibles con eje de giro vertical y su sistema de cierre consiste
en un dispositivo de facil y rapida apertura desde el lado del cual proviene la evacuacion, sin llave ni mas de un mecanismo.
Ademas, todas las puertas abren en el sentido de la evacuacion. Las anteriores condiciones no son aplicables cuando se
trate de puertas automaticas, como ocurre en la zona de acceso exterior.
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7 Sefializacion de los medios de evacuacion

Se utilizaran las sefiales de evacuacion definidas en la norma UNE 23034:1988, conforme a los siguientes criterios:

a) Las salidas de recinto, planta o edificio tendrdn una sefial con el rétulo “SALIDA”, excepto en edificios de uso
Residencial Vivienda y, en otros usos, cuando se trate de salidas de recintos cuya superficie no exceda de 50 mz,
sean facilmente visibles desde todo punto de dichos recintos y los ocupantes estén familiarizados con el edificio.
b) La sefial con el rotulo “Salida de emergencia” debe utilizarse en toda salida prevista para uso exclusivo en caso
de emergencia.

¢) Deben disponerse sefiales indicativas de direccion de los recorridos, visibles desde todo origen de evacuacion
desde el que no se perciban directamente las salidas o sus sefiales indicativas y, en particular, frente a toda salida de
un recinto con ocupacion mayor que 100 personas que acceda lateralmente a un pasillo.

d) En los puntos de los recorridos de evacuacion en |os que existan alternativas que puedan inducir a error, también
se dispondrdn las sefiales antes citadas, de forma que quede claramente indicada la alternativa correcta. Tal es el
caso de determinados cruces o bifurcaciones de pasillos, asi como de aquellas escaleras que, en la planta de salida
del edificio, contintien su trazado hacia plantas mds bajas, etc.

e) En dichos recorridos, junto a las puertas que no sean salida y que puedan inducir a error en la evacuacion debe
disponerse la sefial con el rotulo “Sin salida” en lugar facilmente visible, pero en ningtn caso sobre las hojas de las
puertas.

f) Las sefiales se dispondran de forma coherente con la asignacion de ocupantes que se pretenda hacer a cada
salida, conforme a lo establecido en el capitulo 4 de esta Seccion.

g) Los itinerarios accesibles (ver definicion en el Anejo A del DB SUA) para personas con discapacidad que con-
duzcan a una zona de refugio, a un sector de incendio alternativo previsto para la evacuacion de personas con
discapacidad, o a una salida del edificio accesible se sefializaran mediante las sefiales establecidas en los parrafos
anteriores a), b), ¢) y d) acompafiadas del SIA (Simbolo Internacional de Accesibilidad para la movilidad). Cuando
dichos itinerarios accesibles conduzcan a una zona de refugio o a un sector de incendio alternativo previsto para la
evacuacion de personas con discapacidad, iran ademas acompafiadas del rétulo “ZONA DE REFUGIO”.

h) La superficie de las zonas de refugio se sefializard mediante diferente color en el pavimento y el rotulo “ZONA DE
REFUGIO” acompafiado del SIA colocado en una pared adyacente a la zona.

Las sefiales deben ser visibles incluso en caso de fallo en el suministro al alumbrado normal. Cuando sean fotoluminiscentes
deben cumplir lo establecido en las normas UNE 23035-1:2003, UNE 23035-2:2003 y UNE 23035-4:2003 y su
mantenimiento se realizara conforme a lo establecido en la norma UNE 23035-3:2003.

8 Control del humo de incendio

Es necesaria la instalacion de un sistema de control de humos, ya que la ocupacion segun las tablas anteriormente
plasmadas excede las 1000 personas, aunque el uso normal del edificio no prevea una ocupacion semejante en ningdn
momento.

El disefio, calculo, instalacion y mantenimiento del sistema pueden realizarse de acuerdo con las normas UNE 23584:2008,
UNE 23585:2004 (de la cual no debe tomarse en consideracion la exclusion de los sistemas de evacuacion mecdnica o
forzada que se expresa en el Gltimo parrafo de su apartado “0.3 Aplicaciones”) y UNE-EN 12101-6:2006.

En el caso del aparcamiento, al ser este exterior la norma no aplica.

9 Evacuacion de personas con discapacidad en caso de incendio

El itinerario accesible queda reflejado en los planos de accesibilidad del proyecto, y las condiciones propias del proyecto
cumplen los requisitos expuestos en los términos de la normativa.

Exigencia bsica SI 4 - Instalaciones de proteceidn conira incendios

El edificio dispone de los equipos e instalaciones adecuados para hacer posible la deteccion, el control y la extincion del
incendio, asf como Ia transmision de la alarma a los ocupantes.

Con cardcter general en todos los sectores de incendios, las instalaciones de proteccion proyectadas son:

- Extintores portatiles: De polvo, con una eficacia 21a-113b y con carga de 6kg. Se sittia uno cada 15m de recorrido
de evacuacion como maximo desde el origen de evacuacion. Ademas, se dispone al menos uno en cada zona de
riego especial. Sobre cada uno se coloca la sefial correspondiente adherida a la luminaria de emergencia.
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-Bocas de Incendio: Al ser la superficie construida mayor a 2.000 m2 se instalaran Bocas de Incendios Equi-
padas de K25mm, situadas de forma que desde cualquier punto hay como méaximo 25m de recorrido hasta ella.
Desde el origen de la evacuacion y la separacion entre bies no excede los 50m. En cada zona de riesgo especial-
mente alto también se dispone una. Se coloca a una altura de 1.5m sobre el suelo y sobre cada una de ellas se
dispone la sefial correspondiente adherida a la luminaria de emergencia.
- Columna seca: No procede al ser la altura de evacuacion menor de 24 m.
- Sistema de deteccion y de alarma de incendio: Al ser la superficie construida del edificio mayor a 1000m2 se
debe instalar un sistema de alarma que emita sefiales acusticas y visuales.
- Hir(]jréintes exteriores: Al ser la superficie total construida menor de 10.000 m2, no es necesario la instalacion de
un hidrante.
El edificio cuenta ademas con un sistema automatico de extincion de incendios, tal y como se estableci6 anteriormente en
esta memoria. El disefio, la ejecucion, la puesta en funcionamiento y el mantenimiento de estas instalaciones, asi como sus
materiales, componentes y equipos, deben cumplir lo establecido en el “Reglamento de Instalaciones de Proteccion contra
Incendios”, en sus disposiciones complementarias y en cualquier otra reglamentacion especifica que sea de aplicacion.

Exigencia basica SI 5 - Intervencion e bomberos

Se faoilit% a intervencion de los equipos de rescate y de extincion de incendios siguiendo las condiciones establecidas en
este DB-SI.

1. Condiciones de aproximacion y entorno

El edificio cuenta con un espacio de maniobra para los bomberos, cumpliendo las condiciones a lo largo de todo el
perimetro, debido a la anchura del vial en la Avenida de Madrid a un lado y las condiciones de tratamiento de la parcela al
otro, que mantiene el suelo industrial resistente al la capacidad de carga que se especifica.

Los viales de aproximacion a los espacios de maniobra a los que se refiere el apartado 1.2 cumplen las condiciones
siguientes:

-La anchura minima libre es 3,5 m.
-Laaltura libre 0 gélibo es 4,5 m
- La capacidad portante del vial es de 20 kN/m2.

Ademas al ser un edificio con una altura de evacuacion menor a 15 metros, la separacion maxima del vehiculo de bomberos
a la fachada del edificio sera de 23 m.

2. Accesibilidad por fachada

Los huecos de acceso por la fachada cumplen las siguientes condiciones:

-Facilitar el acceso a cada una de las plantas del edificio, de forma que la altura del alféizar respecto del nivel de
la planta a la que accede no sea mayor que 1,20 m.
- Sus dimensiones horizontal y vertical deben ser, al menos, 0,80 my 1,20 m respectivamente. La distancia
méxima entre |os ejes verticales de dos huecos consecutivos no debe exceder de 25 m, medida sobre la fachada;
-No se deben instalar en fachada elementos que impidan o dificulten la accesibilidad al interior del edificio a
través de dichos huecos, a excepcion de los elementos de seguridad situados en los huecos de las plantas cuya
altura de evacuacion no exceda de 9 m.
En el proyecto hay huecos practicables a menos de 25m de distancia entre ejes verticales con dimensiones mayores a las
especificadas en esta norma.

Exigencia basica SI 6 — Resistencia al fuego de Ia estructura

La estructura portante mantendra su resistencia al fuego durante el tiempo necesario para que puedan cumplirse las
anteriores exigencias basicas. La resistencia al fuego de 1os elementos estructurales se rige por los requisitos expuestos
en latabla 3.1.

En particular, 1a estructura de forjado y cubierta esta formada por elementos de acero, cuya proteccion se realiza a base
de pinturas intumescentes, logrando una proteccion R90, vélida para los edificios de publica concurrencia con altura de
gvacuacion inferior a 15m. En el caso de la estructura que rodea al taller mecénico o LRE1 de riesgo alto, a proteccion
de esta estructura llegard a R180 segun lo establecido en la Tabla 3.2 Resistencia al fuego suficiente de los elementos
gstructurales de zonas de riesgo especial integradas en los edificios.
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G WAMCIONES Y PRESUBIESTU

El siguente presupuesto se ha realizado mediante el programa Memphis, teniendo en cuenta la actuacion sobre toda la
parcela, incluida la zona cedida al publico y 1a pista de pruebas, asi como se ha tenido en cuenta en la partida de elecrticidad
los sistemas de recarga de coches eléctricos e instalaciones asociadas (fotovoltaica, distribucion, etc.) y 1a carteleria LED.

IACTUACIONES PREVIAS, DESCONTAMINACION TERRENOS 446.641,00 € 2,45 %
MOVIMIENTO DE TIERRAS 178.494,49 € 0,98 %
SANEAMIENTO 17.135,39 € 0,09 %
CIMENTACION 920.504,47 € 5,06 %
ESTRUCTURAS 3.894.40162€ 2141%
FACHADAS Y CERRAMIENTOS 2.444.34547€ 1344 %
PARTICIONES Y FALSOS TECHOS 139.727,58 € 0,77 %
CUBIERTA 757.258,32 € 4,16 %
CARPINTERIA Y CERRAJERIA 22.677,50 € 0,12 %
IAPLACADOS, SOLADOS Y REVESTIMIENTOS 710.981,60 € 3,91%
INSTALACION FONTANERIAY APARATOS SANITARIOS 9.791,30 € 0,05 %
INSTALACION DE ELECTRICIDAD Y CARTELERIA LED 2.869.460,92€ 1577 %
INSTALACION TELECOMUNICACIONES 186.308,00 € 1,02 %
INST. DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS 240.380,56 € 1,32 %
INSTALACION DE CLIMATIZACION 1.117.22760€ 6,14 %
EQUIPOS DE ELEVACION Y PUENTES GRUA 1.231.81360€ 6,77 %
SENALIZACION Y CARTELERIA 9.588,00 € 0,05 %
URBANIZACION Y PISTA DE PRUEBAS 2.043520,99€ 1123%
GESTION DE RESIDUOS 423.061,10 € 2,33 %
SEGURIDAD Y SALUD 529.899,57 € 2,91 %
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 18.193.219.08 €
13% Gastos Generales 2.365.118.48 €

6% Beneficio Industrial

1.091.593,14 €

PRESUPUESTO BRUTO 21.649.930,70 €
21% L.VA. 4.546.485.45 €
PRESUPUESTO LIQUIDO 26.196.416,15 €
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